FﬁREBXGGA OLYCKOR OCH
FORHINDRA SKADOR

Fragor i fokus for
Volvos sakerhetsarbete




Volvokoncernens sakerhetspolicy
* Volvos produkter kdnnetecknas av sakerhet.

¢ Volvo skall erbjuda sina kunder produkter som uppfyller
hégsta krav pa sakerhet.

¢ Volvo skall betraktas som en ledande tillverkare av sékra
fordon och transportprodukter, -utrustningar och -system.

Las mer pa var hemsida: www.volvo.com
Under "The Volvo Group” hittar du information om
var historia och hur vi arbetar med vara karnvarden.
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Inledning - 3

et sténdiga flodet av transporter i var omgivning har manga likheter med ett blodomlopp,

det ar livsviktigt for att samhallet ska fungera och utvecklas. Men samtidigt skadas arligen

10 miljoner manniskor i trafikolyckor vérlden 6ver, och antalet ¢kar hela tiden. Att vénda trenden &r

en stor utmaning, som inte bara kraver insatser fran politiker, trafikplanerare och transportmedels-

tillverkare utan ocksé férdndrade beteenden och attityder i trafiken.

For oss inom Volvo har sékerhet varit en ledstjarna
anda sedan foretaget bildades 1927, och vi kommer
ocksa i fortsattningen att med kraft driva utvecklingen
av sékrare fordon och transportsystem. Men vi néjer
oss inte med det. Vara produkter ar alltid en del av
ett storre sammanhang, dar manga faktorer paverkar
béde anvéndarens och omgivningens sakerhet. Darfér
vill vi ha ett 6kat kunskapsutbyte mellan forskning,
industri och samhalle som utmynnar i en gemensam
vision och konkreta mél. Ett samarbete dar Volvo kan
bidra med 6ver 70 ars kunskap och erfarenhet.

"Sidkerhetsaspekterna skall ges en framtradande
roll vid all produktutveckling..”

Volvos sakerhetsarbete syftar dels till att forebygga
olyckor dels till att forhindra skador. De manniskor som
anvander vara produkter ska alltid kunna gora det
utan att &ventyra sin egen eller andras sakerhet. Det
innebér att praktiskt taget varje del av var verksam-
het paverkas av ett langtgaende sékerhetstankande,
ofta starkt kopplat till kvalitet. Grunden fér en god
sakerhet ar att produkten fungerar tryggt och effek-
tivt, att den uppfor sig pé ett forvantat satt och att
anvandaren kan bibehélla kontrollen aven i komplice-

rade situationer. Om en olycka trots allt skulle intraffa
ar vart mal att sa langt det ar mojligt begransa effek-
terna av den.

”..och grundas pa kunskaper om anvindarens
forvintade beteende..”

De l6sningar som byggs in i Volvos produkter ar ut-
vecklade for ett effektivt samspel mellan méanniska,
maskin och omgivning. Vi baserar vart arbete pa veten-
skapliga fakta om manskligt beteende, erfarenhet av
hur olyckor gér till och detaljerad uppféljining av hur
vara produkter fungerar. Dessutom samverkar vi med
en rad andra aktorer i vart arbete for en sakrare trafik-
milj6. Oavsett var i varlden vara produkter saljs efter-
stravar vi samma hoga sékerhetsniva.

"Grundprincipen for allt
konstruktionsarbete ar

och maste vara: sakerhet”.

Assar Gabrielsson och
Gustaf Larson, Volvos grundare

Sakerhet ar ett av Volvos karnvarden och begreppet anvands i sammanhang som &r relaterade till hur

vara produkter fungerar och anvands. Fér fragor som ror vara medarbetares sakerhet och trygghet pa

arbetsplatsen anvands begreppet arbetsmilj. Arbetsmiljofragor hanteras av respektive affarsomrade.

Citaten i mellanrubrikerna ar hamtade ur Volvokoncernens sékerhetsstrategier.
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Sakerhet | en stressad tillvaro

Fler fordon, fler flygplan, fler fartyg — behovet av snabba, effektiva transporter

vaxer Over hela varlden. Med 6kad rorlighet féljer kade risker. Men historien visar

ocksa att ett mélmedvetet sékerhetsarbete ger resultat.
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Kallor diagram: EU Energy and Transport in figures
2001.

Ovriga kallor: EU Energy and Transport in figures
2001. Varldsbanken och Eurostat. Prof. M Mackay,
University of Birmingham.

OECD: Safety on Roads. Whats the vision?

Under de senaste artiondena har kon-
kurrensen i de branscher dar Volvos
kunder &r verksamma stadigt 6kat. For
att uppna en rimlig I6nsamhet stravar
alla foretag efter att utnyttja sina resur-
ser sé effektivt som mojligt, vilket stéller
storre krav pa maskinerna och de méan-
niskor som anvander dem.

Hogre tempo

Fordon, maskiner och andra transport-
medel ska fungera sékert och funktio-
nellt praktiskt taget dygnet runt med ett
minimalt behov av service och under-
hall. Samtidigt ska anvandaren kunna
arbeta produktivt under langa och kré-
vande arbetspass. Med véxande presta-
tionskrav och ett hogre tempo i trafiken
och pé arbetsplatserna okar risken fér
stress och darmed ocksa fér misstag
och olyckor.

Lonsamt att satsa pa sikerhet
Varje olycka som intraffar innebar inte
bara méanskligt lidande fér den eller de

som drabbas, utan ocksé stora samhélls-
kostnader fér vard, socialférsakringar
och produktionsbortfall. For vissa av
landerna inom OECD uppgar kostna-
derna for vagtrafikolyckor till s& mycket
som fyra procent av BNP. Darfor ar ett
aktivt sakerhetsarbete I6nsamt ur bade
ménsklig och ekonomisk synvinkel.

Farre dodsolyckor

Inom EU har transporterna under lang
tid utvecklats i takt med tillvéxten i sam-
héllsekonomin. Sedan bérjan av 1970-
talet &r 6kningen 6ver 120 procent.
Trots det har antalet trafikolyckor med
dodlig utgang halverats, tack vare sak-
rare vagar och sakrare fordon. Aven tag
och flyg visar pa en betydande minsk-
ning av antalet dédsolyckor under
samma tidsperiod.

Ny handlingsplan inom EU

For att effektivisera trafiksdkerhetsarbetet
kommer EU-kommissionen under 2003
att presentera en ny handlingsplan "The
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3rd Road Safety Action Plan”, med s&ker-
hetsrelaterade mal for bland annat fordon,
vagar och godshantering, analysmetoder
for olycksdata och trafiklagstiftning. Ett av
de omraden som beddms ha betydande
potential for att forbattra trafiksakerheten
ar telematik, dvs. [T-baserade I6sningar
fér fordon och transportmedel.

Stora satsningar kravs

| ett globalt perspektiv pekar dock tren-
den mot ett 6kat antal trafikolyckor. Om
ingenting gors for att vanda utvecklingen
riskerar nara tva miljoner méanniskor per
ar att mista livet i véagtrafikolyckor ar
2020. Det é&r fyra ganger s& manga som
1990. Orsaken &r framfor allt den kraf-
tiga trafikbkning som véntas ske i manga
lander i Asien, Sydamerika och Afrika.

Tung trafik riskfaktor

Den tunga vagtrafiken utgér en sarskild
riskfaktor, i synnerhet da en allt st6rre del
av godstrafiken sker pa landsvag. Kolli-
sioner med stora, tunga fordon inblanda-
de kan fa mycket allvarliga konsekvenser,
framfor allt f6r andra trafikanter.

Samarbete nyckel till framgang
Transportmedelsindustrin har sjélvfallet
en viktig uppgift i det fortsatta sakerhets-
arbetet, och fragorna &r idag starkt
fokuserade i branschen. Men sakrare
fordon och maskiner ar trots allt bara
en del av det totala sdkerhetsarbetet.
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What's the vision?

"Ett brett trafiksakerhetsprogram maste om-
fatta en helhetssyn pa vagar och vagtrafik,
planering av markanvandning, uppbyggnad av
infrastruktur, utbildning i trafikfragor, informa-
tion till allménheten, stiftande och tillampning
av lagar, telematik och fordonsteknologi."

Kélla: OECD: Safety on Roads. What's the
vision?

Inom OECD rédknar man med att antalet
dodsoffer i trafiken skulle kunna halveras
om den basta nu tillgangliga tekniken
tillampades och de sakerhetsrelaterade
lagkrav som finns respekterades. Det ar
alltsa oerhort viktigt att samhallet satsar
resurser pa sakrare végar. Transport-
féretagen méaste ge forarna rétt utbild-
ning och skapa forutséttningar fér dem
att utféra arbetet pa ett sékert satt.
Slutligen &r det vars och ens individuella
ansvar att anvanda den sakerhetsutrust-
ning som finns i fordon och maskiner,
och félja de lagar och regler som finns.

Trafiksakerhet
EU 1 5 Dods-
. Do6ds- | Miljarder | olyckor
POdS()lyfklor per olyckor pkm* per
ransporisiag 1998 1998 | miljarder
pkm*
Végtrafik:
Fotgéangare 6 483 142 46
Cyklister 2 386 71 34
Mopeder och
motorcyklar 6713 137 49
Personbilar 24 599| 3676 6,7
Bussar 136 402 0,3
Lastbilar 1925 479 4,0
Ovrigt 445 n.a. n.a.
Tagpassagerare 186 281 0,7
Flygpassagerare 25 241 0,1

Not: Dédsolyckor under Vagtrafik inkluderar férare
och passagerare. Lastbilar: Lastfaktorn &r uppskattad
till 1,1 personer per fordonskilometer.

* pkm = passagerar-kilometer

Att ménniskor skadas och férolyckas i trafi-
ken &r ingen naturlag. Med ratt ambitioner
och rétt satsade resurser kan bade antalet
olyckor och konsekvenserna av dem minskas
radikalt.

Inom Volvo har sakerhet alltid varit en
hégt prioriterad fraga. Genom vara egna
haverikommissioner har vi 6ver 30 ars erfa-
renhet av hur trafikolyckor och trafikskador
uppstar och hur de kan férebyggas. Det ar
kunskaper som inte bara &r betydelsefulla fér
var egen produktutveckling. De kan ocksa bli
ett viktigt bidrag i arbetet for sdkrare infra-
struktur och transportsystem.

Med tanke pa att transporterna okar
snabbt i manga delar av vérlden, &r det idag
mer angeldget &n nagonsin att beslutsfattare
inom olika sektorer enas kring en gemensam
vision om hur vi ska foérbattra sakerheten i
trafiken. Volvo tar aktiv del i den processen.

Leif Johansson
Koncernchef och verkstallande direktér i AB Volvo.

Ansvarsfullt foretagande

Omvérldens fortroende fér Volvo bygger i
hég grad pa ett ansvarsfullt féretagande och
en langsiktig och konsekvent satsning pa
kvalitet, sékerhet och milj6.

Som ytterligare ett led i det arbetet under-
tecknade Volvo i november 2001 FN:s initia-
tiv fér en hallbar utveckling, Global Compact.
| praktiken har Volvo sedan lange arbetat
med de fragor kring ménskliga rattigheter,
arbetsréatt och miljéskydd som ingar i Global
Compact.



RoMan och MANHIRP &r nagra exempel pa

branschsamarbeten dér Volvo Aero deltar
for att utveckla sékrare och tillforlitligare
produkter.

Med hjalp av programvaror utvecklade av
Volvo Aero samlas motordata in efter varje
flygning. Syftet &r att kunna stalla snabba

och exakta diagnoser som skapar forutsatt-

ningar for ett effektivt underhall och en hog
funktionssékerhet och tillganglighet.

B ., ks
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Utgangspunkten for Volvos sakerhetsarbete ar alltid att sa langt

det ar majligt forhindra att olyckor éver huvud taget intraffar.

For de av Volvos affarsomraden som till
stérsta delen levererar komponenter
som byggs in i slutprodukter tillverkade
av andra, som till exempel batar och
flygplan, &r sékerhet huvudsakligen det
samma som kvalitet och tillforlitlighet.

Flyg och rymdindustrin

Volvo Aero utvecklar och levererar pro-
dukter till varldens ledande leverant&rer
av flygmotorer och rymdraketer.
Féretaget erbjuder ockséa totalansvar
och underhéll av flygmotorer och kom-
ponenter till flygvapen, ledande tillver-
kare av flygplan och flygbolag. Inom
flyg- och rymdindustrin stalls extremt
hoga krav pa funktions- och driftséker-
het. En noggrann kvalitetssékring i alla
led — fran utveckling till service under
produktens hela livslangd — ar darfor
den viktigaste garantin for en hdg
sakerhet. For att utveckla allt sakrare
produkter samverkar Volvo Aero med
en rad tillverkare, forskare och myndig-
heter i olika gemensamma projekt, vilket
ger betydligt stérre maojligheter till f6r-

battringar &n om varje enskild aktor
skulle arbeta med fragorna pé egen
hand.

Sidkerhet till sjoss

Aven fér Volvo Penta, som tillverkar
industriella och marina drivsystem, ar
kvalitet och driftsékerhet i mangt och
mycket detsamma som sékerhet fér
anvandaren. Ett motorhaveri till sjoss
kan fa mycket allvarliga konsekvenser.
Forutom att sékerstélla en hég produkt-
kvalitet, utfér Volvo Penta ocksa sa kal-
lade certifierade installationer. Det inne-
bar att Volvo Penta garanterar att
motorn installeras pa ett riktigt satt hos
batbyggaren.

Lastbilar, bussar och anldggnings-
maskiner

| de fall d&r Volvo har totalansvaret for
slutprodukter som lastbilar, bussar och
anlaggningsmaskiner, omfattar det
olycksforebyggande sékerhetsarbetet
utdver standiga forbattringar av kvalite-
ten och i produkterna inbyggda séker-
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dare, fordon och omgivning. | det arbe-
tet utgor Volvos haverikommissioner en
mycket vardefull resurs, med 6ver 30
ars unik dokumentation
| 95 procent av alla trafik- av olyckor med Volvo-
fordon inblandade. En
stor del av den framtids-
inriktade verksamhet som
Volvo bedriver nér det
géller samspelet mellan
manniska och maskin (Human Machine
Interface — HMI), sker inom Volvo
Technology.

hetsegenskaper, ocks& andra omraden.
En hog tillforlitlighet kompletteras av
konstruktionslésningar som hjélper
anvandaren att utfora sitt
arbete pa ett effektivt

och sakert stt. olyckor &r den méanskliga

faktorn en avgorande eller

Den manskliga faktorn
starkt bidragande orsak.

| 95 procent av alla tra-
fikolyckor ar den ménsk-
liga faktorn en avgorande eller starkt
bidragande orsak. Darfér fokuserar
Volvo i allt hégre utstrackning pa att
med olika medel skapa forutsattningar
fér en béttre interaktion mellan anvén-

De allra flesta trafikolyckor orsakas av fel eller miss-
bed6émningar fran fordonsférare. Det beror pa att
trafiksituationen ofta inte ar anpassad fér vad man-
niskor klarar av att hantera. Darfor &r det viktigt att
ta hansyn till de ménskliga begransningarna vid ut-
formningen av férarmiljén, sa att riskerna for dis-
traktion minimeras, samt att utveckla system som
hjélper foraren att kora sakert.

| forskningsprojekt inriktade pa att mata distraktion
och trétthet hos lastbilsférare anvénds kameror som
registrerar 6gon- och huvudrérelser.

For att sékerstélla att motorn installeras pa
ett riktigt satt hos batbyggaren, utfér Volvo
Penta sa kallade certifierade installationer.

Volvos sakerhetsfilosofi

 Sakrare transportmedel ger farre person-
skador och mindre ménskligt lidande.

« Farre skador minskar behoven av
kostsam sjukvérd och rehabilitering.

* Den som éar trygg i sitt arbete gor
ocksa ett béttre jobb.



Tredelade backspeglar ger bussféraren en
mycket god Gverblick bade bakat och Gver
omradet omedelbart framfér bussen, samt vid
framdorr och framhjul.

| Brasilien driver Volvo sedan 15 ar tillbaka ett
omfattande program "Volvo Traffic Safety
Programme” for att forbéttra trafiksékerheten i
landet. Bland annat arbetar man med att utbilda
ungdomar i trafikfragor. | delprojektet Transi-
tando, som belénats med flera utmarkelser
deltar elever fran 355 skolor.

Aktuell information om vara
produkter hittar du pa
www.volvo.com
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Den viktiga forarmiljon

Oavsett fordonsslag stravar Volvo alltid
efter att utforma en ergonomisk och
forarvanlig arbetsmilj, dér féraren kan
arbeta avstressat och med full kontroll
Over bade sitt fordon och omgivningen.
Bra sikt, ett val anpassat klimat och en
hég komfort ar mycket viktiga egenska-
per. Dessutom ska fordon och maskiner
bade vara latta att hantera och uppféra
sig pé avsett satt dven under mycket
kravande arbetsférhallanden. Att speci-
ficera varje fordon exakt for sin uppgift
och den omgivning dar det ska anvén-
das &r darfor en viktig hérnpelare for en
hog sékerhet. Férutom goda kéregen-
skaper, hog fordonsstabilitet och hog-
effektiva bromsar &r olika slags elektro-
niska hjalpsystem
viktiga delar i séker-
hetsutvecklingen.
Inom flyget har man
kommit langt med att
utnyttja modern
elektronik for att minska méngden infor-
mation som piloterna maste hantera,
vilket innebér att det blir l4ttare att bibe-
hélla en hég uppmarksamhet. | Volvo
Aeros produkter ingdr till exempel
datoriserade system som automatiskt
justerar motorns funktioner under drift.

Utbildning och information

Att foraren kan anvéanda sitt fordon pa
ratt satt, ar ocksa en grundlaggande
férutsattning fér en god sékerhet.
Férarinformation utgor darfor en viktigt
del i Volvos atagande, liksom utbildning
av mekaniker som ser till att fordon och
motorer underhalls pa ett kvalitetssékrat
satt. Har maste ocksa de féretag som
anvander Volvos produkter i sin verk-

.foraren kan arbeta avstressat
och med full kontroll 6ver bade
sitt fordon och omgivningen.

samhet verka fér att deras medarbetare
far ratt kunskap och mgjlighet att flja
Volvos och myndigheternas sékerhets-
foreskrifter. Till exempel &r samtliga
Volvo-lastbilar idag utrustade med séker-
hetsbélte, men allt for fa férare anvander
det. Volvo arbetar ocksa pa olika satt
for att sprida information om trafiksaker-
het i samhéllet. Till exempel driver Volvo
i Brasilien sedan 15 ar tillbaka ett om-
fattande program for att férbéttra trafik-
sakerheten i landet.

Systemlosningar

Forutom att bygga in olycksférebyggande
sékerhetssystem i fordonen och utbilda
forare arbetar Volvo dven pa andra sétt
for att minska risken f&r olyckor. Till
exempel genom att
utveckla I6sningar
som gor det mojligt
att minska antalet
fordon pé véagarna
genom ett effektivare
resursutnyttjande och ett smidigare
trafikfléde. Dynafleet for lastbilsékerier
och ITS4Mobility for kollektivtrafik, &r
tva intelligenta transportsystem som ut-
vecklats av Volvo.

Personlig sdkerhet

Volvo arbetar ocksa f6r att héja den
personliga sékerheten fér dem som
anvander vara produkter. Till exempel
kan Volvos jourassistans Volvo Action
Service snabbt bistd om nagot oférut-
sett skulle intréffa. Volvo Lastvagnars
Anti-theft system och larmfunktion i
Dynafleet samt Volvo Pentas nya GPS-
baserade telematiksystem &r ndgra
exempel pa system som &r anslutna till
Volvo Action Service.



Volvos produkter ska ocksa vara sakra fér dem som utfor

service, med minimal risk for att falla eller slinta. Pa anlagg-
ningsmaskiner ar de flesta servicepunkter darfér placerade
sa att de kan nas fran markniva.

_—
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Genomtankta system for pa- och avstigning minskar olycks-
risken for vantade busspassagerare.

Volvo Penta har utvecklat ett unikt sékerhetssystem for batar.
Om en incident eller olycka intraffar till sjéss kan féraren
genom att trycka pa en knapp larma Volvo Action Service eller
Sjoraddningen, som tack vare GPS-systemet och batens
elektroniksystem inte bara kan se var baten befinner sig utan
ocksa vilken typ av bat det &r, vilkken motor den har etc.

Avancerad elektronik bidrar till htgre saker-
het. ESP (Electronic Stability Program), till
exempel, minskar risken for sa kallad fallknivs-
effekt och hjélper féraren att undvika att kora

Korta fakta om
Volvokoncernen

Volvo &r en av vdrldens ledande leverantérer

av vagen vid halka och i skarpa kurvor. Volvo
underscker ocksa majligheterna att bygga in
system som varnar féraren vid begynnande

trétthet och om andra fordon kommer f6r néra.

av kommersiella transportlésningar. Inom
koncernen tillverkas lastbilar, bussar,
anlaggningsmaskiner, motorer fér marint och
industriellt bruk samt flygmotorkomponenter.
Sedan 2001 ingar Renault Trucks och Mack
Trucks, Inc. i Volvokoncernen.
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Att minska risken for skador

Sa lange det ar manniskor som sitter bakom ratten kommer misstag att

ske i trafiken. Och om en olycka skulle intréffa maste allt goéras for att

minimera konsekvenserna av den.

Unika kunskaper
Volvos haverikommissioner har sedan
slutet av 1960-talet byggt upp en unik

Traditionellt har Volvo alltid legat langt
framme nér det géller att konstruera
fordon som skyddar férare och passage-

For att 6ka medvetandet om vikten av att
anvéanda sakerhetsbalte och demonstrera

baltets effekt, har Volvo Lastvagnar tagit
fram en simulator, en s.k. valthytt som
anvands i olika publika sammanhang.

Hytterna till Volvos anlaggningsmaskiner har
i enlighet med EU:s lagkrav en struktur som
bidrar till att skydda féraren vid en véltning
eller rundslagning.

rare vid en kollision.
Manga av de séker-
hetskrav som stélls
pa dagens motor-
fordon &r numera
reglerade i lag.
Inom EU maste till
exempel hytter till anlaggningsmaskiner
och lastbilar, liksom busskarosser vara
konstruerade for att klara en rundslag-
ning. Under senare ar har ocksa foku-
seringen bade frdn samhallets och
Volvos sida 6kat pa att férbattra séaker-
heten fér andra trafikanter.

Till exempel &r samtliga Volvo-
lastbilar idag utrustade med
sakerhetsbalte, men allt for fa
forare anvander det.

erfarenhetsbank med
fakta om olyckor dar
Volvo-lastbilar eller
Volvo-bussar varit in-
blandade. Den har
legat till grund for
vissa av de metoder
som anvénds vid kollisionstester och
resulterat i manga av de sakerhetslos-
ningar som finns i dagens fordon.

Forare och passagerare
Var ambition &r alltid att skapa en helhet,
dér de olika sakerhetslésningar som



finns i fordonet samverkar for att ge
férare och passagerare ett bra skydd.
En kraftig hytt- eller karosstomme med
deformationszoner, energiupptagande
inredning och deformerbar ratt &r nagra
exempel. Den i sdrklass viktigaste en-
skilda sakerhetsdetaljen &r dock séker-
hetsbéltet. Bade Volvos lastbilar och
anlaggningsmaskiner ar darfér standard-
utrustade med tva- eller trepunkts
sdkerhetsbalte. Krockkudde finns som
komplement till sékerhetsbaltet pa de
flesta av Volvos lastbilsmodeller. Volvo
stodjer ocksa aktivt ett nytt EU-direktiv
som féreskriver obligatoriska balten i
turist- och intercitybussar. Inom EU foku-
seras dessutom mycket pa att forbattra
trafiksékerheten fér barn. Volvo inforde
som férsta busstillverkare balteskuddar
for barn ar 2000, i samband med lan-
seringen av den s.k. TX-plattformen.

Att minska risken f6r skador - 11

Andra trafikanter

Under det senaste artiondet har kolli-
sioner mellan personbilar och lastbilar
blivit ett allt mer fokuserat omrade.
Frontalkollisioner mellan lastbilar och
personbilar ar den stdrsta enskilda
orsaken till vagtrafikolyckor med dédlig
utgang. Volvo Lastvagnar &r vérldens
ledande tillverkare nar det galler utveck-
ling, utprovning och tillverkning av 16s-
ningar avsedda att minska konsekven-
serna av den hér sortens olyckor. Volvo-
lastbilar &r utrustade med bade framre
underkdrningsskydd och sidopakdr-
ningsskydd som standard. Vid en fron-
talkollision mellan en lastbil och en per-
sonbil, férhindrar det framre underkor-
ningsskyddet att personbilen kilas in
under lastbilen. Volvo introducerade
framre underkorningsskydd 1996, fran
och med 2003 ar det lagkrav inom EU.

'

Volvo Bussar genomfor fullskaliga kollisions-
tester i arbetet med att uppna en god pas-
sagerarsakerhet dven i laga bussar. Har
visas ett sidokollisionstest med personbil
och stadsbuss.

Singelolyckor med lastbilar simuleras
genom vérldens hardaste och mest realis-
tiska sakerhetstest, det svenska slagprovet.
Kollision mellan tva lastbilar simuleras
genom Volvos unika barridrprov.

Undersékningar av olyckor med lastbils-
férare inblandade visar att bilbéltet skulle
férhindrat eller minskat skadorna i minst
60 procent av fallen.
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