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Volvo apresenta sua linha 2012, mais potente e preparada
para a nova legislacao brasileira de emissdes de poluentes
- Proconve P7, tao rigida quanto a europeia
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a frente

Volvo apresenta seu 6nibus semipesado

com motor dianteiro. Uma novidade que

o mercado quer, mas com inovagdes que
so6 a marca pode oferecer
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EqUipamenios da Volvo CE operam em obras que
preparam o Brasil'para a Copa 2014. Estdo em canteiros
dos'mais relevantes, como o estadio.do Maracana *
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Com o Ajuste Automatico de Trim, integrado aos controles dos

motores Volvo Penta, sua embarcagao navega sempre de forma

1 *2; otimizada, com conforto, baixo consumo e emissoes. E um sistema
~ Lo ~ . "
que garante também rapida aceleracéo e velocidade maxima.
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Em 2012 o Brasil adota limites ainda mais
rigidos para emisséo de poluentes. E a Volvo
apresenta sua nova linha de caminhdes, em
sincronia com a nova legislacao



ela primeira vez na histéria do Brasil, a norma de emissoes
de poluentes se equiparara a europeia. A partir de janeiro
de 2012, entra em vigor o Proconve P7, que equivale a
norma Euro 5, da Europa. Mas, para que pudesse vigorar,
houve uma mobiliza¢io jamais vista em diversos setores,
incluindo governo, refinarias, distribuidores de com-
bustiveis e industria de veiculos.

Todos esses esforgos apontam, a partir de agora, para a ponta da cadeia,
na qual o principal ator passa a ser o transportador. A Volvo tem como va-
lores essenciais a qualidade, a seguranga e o respeito ao meio ambiente. Por
isso, sempre é vanguarda nessa drea. Pesquisa e introduz as mais avangadas
tecnologias para reduzir ao minimo o impacto de seus produtos.

O transporte € fundamental para o desenvolvimento da sociedade. Mas
¢é também um dos principais responsaveis pelas emissoes globais. Apesar
das pesquisas recentes apontarem para a possibilidade do uso de com-
bustiveis ndo minerais e outros tipos de energia, estudos mostram que o
diesel continuaréd sendo uma das fontes mais eficientes, especialmente para
o transporte pesado e em longas distancias.

No Brasil o setor de transporte responde por 80% do consumo de diesel.
O transporte rodoviario, 97% dessa parcela. Por isso, assim como acontece nos
paises desenvolvidos e outras economias emergentes, as leis brasileiras que
regulam as emissoes de gases veiculares se tornam cada vez mais rigorosas.

Em resposta a esse novo desafio, a Volvo acaba de langar suas novas li-
nhas de caminhées das familias VM e F, equipados com a tecnologia Euro 5
que, além de atender a nova norma ambiental, apresentam outras vantagens
aos transportadores.

TECNOLOGIA NOVA. A Volvo, como grande parte dos fabricantes de
veiculos comerciais, usa a tecnologia SCR (Selective Catalytic Reduction,
ou Redugdo Catalitica Seletiva) para eliminar as emissoes de NOx. “Um dos
principais motivos da escolha da tecnologia SCR pela Volvo € o seu grande
potencial de desenvolvimento e flexibilidade, particularmente adequada
para uso quando normas futuras, como a Euro 6, entrarem em vigor”, ex-
plica o gerente de planejamento estratégico da Volvo do Brasil, Sérgio
Gomes.

Em uma descrigao simplificada, pode-se dizer que o sistema SCR bor-
rifa um fluido a base de ureia e dgua, o Arla32 (Agente Redutor Liquido de
NOx Automotivo), nos gases de exaustao. Ao se combinarem com o Arla 32,
os gases passam por um catalizador que transforma o NOx em vapor d’dgua
e nitrogénio, de baixo impacto ao meio ambiente.

O ARLA 32. O Arla 32 é um produto quimico composto por 32,5% de
ureia dissolvida em dgua, ja amplamente aplicado em paises de todo o
mundo, como Estados Unidos, Europa e Japao, que seguem a norma Euro 5.
No Brasil sera distribuido nos postos de combustiveis e também nos con-
cessionarios Volvo. Os novos veiculos sao equipados com um tanque es-
pecifico para o produto. Deve ser completado uma vez a cada cinco
abastecimentos do tanque de diesel, em média.

Abastecimento do tanque de Arla 32. Injetado no escapamento, transforma NOx
em nitrogénio e vapor d’agua
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Reservatério do fluido Arla 32

Fica ao lado do tanque de combustivel. O tamanho do reservatério pode variar
de acordo com o do tanque de combustivel e atende as caracteristicas es-
pecificas de cada aplicagéo.

Médulo da Bomba
Aspira o Arla 32 de seu reservatério e bombeia para a unidade dosadora.

Unidade Dosadora
Montada no silenciador, injeta o Arla 32 nos gases de exaust&o antes de en-
trarem no catalizador.

. Conversor Catalitico
Incorporado ao silenciador, aquece o Arla 32 a temperaturas acima de 200° C
e converte o NOx em vapor d’agua e nitrogénio.
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Quando comeca a oferta ampla do 6leo diesel S50? E de que forma?

A partir de 2012, o diesel S50 estara disponivel em postos revendedores es-
trategicamente localizados, de modo a permitir que os novos veiculos possam
percorrer todo o territério nacional. As informagdes preliminares indicam que
tanto o S50 como o futuro S10 serdo vendidos a pregos ligeiramente superi-
ores ao do S500/S1800.

O cronograma de Implantacao da Fase Proconve P7 esta sendo aten-
dido? Havera prorrogacao de prazos?

Todos os envolvidos estdo comprometidos com a introdugéo e a garantia de
abastecimento da nova frota a ser incorporada a partir de janeiro de 2012.
Esta descartada qualquer prorrogagéao de prazo.

Quem garante a qualidade do Arla 327
O Arla 32 devera ser fabricado, importado e comercializado em territério na-
40 cional somente dentro dos “Requisitos de Avaliagao de Conformidade” e devi-
g pons‘wel péla Y at,ao WY  damente registrado no Inmetro. A fiscalizagéo estara a cargo do Inmetro e das
1 dos pqlupmtes e maniltehqao dos nivels de erﬁlssoes BRI . iiiodes 2 cle conveniadas.
& exl_gldos] lei, A partn;\ I )eiro Fie 2013 il Como saber onde encontrar o diesel S50 e o ARLA32?

Brasil se equ1para.ta a0s mefcdd ﬂﬁ deserWOlVldOs i Até oinicio de 2012, serao disponibilizados mapas com a localizagao geogra-
do mundo ao comercializar o diesel $10 (10 ppm de’ fica dos postos aptos a comercializar o0 S50 e pontos de venda de ARLA 32.
enxofre) como jé o fazem alguns paises da Europa. l
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Fonte: ANP - Agencia Nacional do Petrdleo, Gas Natural e Biocombustiveis




VM Euro 5:
nova geracao

Além de atender as novas exigéncias ambientais,
a ultima geracéo de caminhdes VM traz novidades
que vao da cabine ao trem de forca e incluem

a tecnologia SCR de reducao de emissoes

TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO
FOTOS LUMINIFOTOGRAFIA




UMA CABINE MELHOR AINDA. Os caminhées VM,
que ja tinham o melhor ambiente interno em suas cate-
gorias, estao agora mais avangados. A cabine dessa nova
geragao de caminhoes possui um novo painel, ergono-
micamente mais moderno e avangado, com todos os
comandos ao alcance das maos do motorista.

O novo VM vem também equipado com um com-
putador de bordo. No display do computador, locali-
zado no painel, o motorista tem acesso a muitas infor-
magdes, como o consumo do veiculo e aviso de
eventuais falhas. “Com mais dados a disposi¢ao, o con-
dutor pode controlar melhor a operagao do veiculo’,
observa Gomes.

Outra inovagio é o novo volante com controles in-
corporados como, por exemplo, o piloto automitico,
muito ttil para operagoes de transporte mistas, com
trafego urbano e rodovidrio. Os botoes para acionar as
buzinas elétrica e a ar também estao incorporados no
volante.

O tacografo, agora digital, foi instalado na parte su-
perior da cabine, e o rddio no painel de instrumentos,
melhor posicionado para o motorista. Outra alteragao
que trouxe mais beneficio para o condutor é o ajuste
pneumitico da coluna de diregao. “Ficou mais ficil e

confortével fazer esse ajuste’, afirma Alvaro Menoncin,
gerente de engenharia de vendas de caminhées Volvo.

NOVOS MOTORES. A nova geragao teve a poténcia de
seus motores aumentada. Os novos motores, todos de
seis cilindros, sao oferecidos em trés poténcias: 220 cv,
270 cv e 330 cv. Assim, o VM que tinha um propulsor
de 210 cv passa agora a dispor de 220 cv. Esse modelo,
bastante usado em éreas urbanas e em trajetos regio-
nais, ganhou um motor de seis cilindros, dois a mais
que na versao anterior.

O propulsor do modelo rigido, que antes tinha 260
cv, agora chega a 270 cv. Bastante versitil, ¢ um modelo
muito utilizado para cargas mais elevadas e distancias
maiores.

O motor do cavalo mecénico VM passa de 310 cv
para 330 cv — o maior aumento de poténcia da linha.
Esse propulsor esta disponivel também para a versao
rigida 6x4, modelo em que poténcia e torque sao funda-
mentais para operagdes em canteiros de obras. “Com
novas poténcias e torque, o freio motor é também mais
potente, garantindo maior velocidade média em descida,
aumentando a produtividade com maior seguranga’,
observa Menoncin.




TRANSMISSOES E EIXOS: AS MELHORES _
COMBINACOES PARA TODAS AS APLICACOES

para atender a todas as necessidades dos transportadores, tanto para
operagoes de médias e longas distancias como para uso misto, ou
seja, urbano e rodovidrio.

A caixa de cambio de seis marchas com o eixo traseiro de dupla veloci-
dade, por exemplo, € ideal nas operagdes de distribuigao, em perimetros ur-
banos ou em rotas metropolitanas.

Ja a caixa de cdmbio de nove marchas e um eixo traseiro com uma relacao
mais longa é a melhor combinagao para operagoes rodovidrias, principal-
mente o VM 6x2. “Essa caixa permite trocas de marchas com engates rapidos
e precisos’, explica Ricardo Tomasi, engenheiro de vendas da Volvo do Brasil.

Construida com carcaga de aluminio, mais leve, essa caixa tem sido um
sucesso entre os transportadores brasileiros, por proporcionar menor con-

O s novos veiculos reiinem opgoes de caixa de cambio e eixos traseiros

sumo, mais conforto para o motorista e maior produ-
tividade para o caminhao. “O VM com caixa de cambio
de nove marchas é uma solugédo de sucesso e con-
sagrada, ja respondendo por 60% das vendas”, informa
Sérgio Gomes, gerente de planejamento estratégico da
Volvo do Brasil.

OFERTA AMPLIADA. Com a nova geragao, os trans-
portadores passam a dispor de uma oferta ainda mais
ampla de caminhdes pesados e semipesados da linha VM.
Os veiculos atendem a diversas necessidades dos trans-
portadores em uma série distinta de operagoes
rodovidrias e fora de estrada.




O VM ESTA AINDA MELHOR.
DESENVOLVEMOS UM NOVO
CAMINHAO QUE CONTRIBUIRA
DECISIVAMENTE PARA
ATENDER TODAS AS NECESSIDADES DO
TRANSPORTADOR BRASILEIRO

ROGER ALM, PRESIDENTE DA VOLVO DO BRASIL

“Temos produtos para vérios segmentos da economia, seja na industria,
construgao, agronegdcio ou em qualquer outra atividade”, declara Reinaldo
Serafim, gerente de vendas da linha VM. As entregas come¢am em janeiro
de 2012.

O VM 220 cv terd uso urbano e regional. Ja os VMs 270 cv serdo muito
usados para transporte de cargas maiores, de médias e longas distancias, e em
operagoes logisticas mais aprimoradas.

Os VMs 330 cv também serdo utilizados em operagoes logisticas, em
transportes de média e longa disténcia. Sao ideais para os transportadores
que necessitem de veiculos de maior desempenho e produtividade. Carga
fracionada, bens de consumo, matéria-prima industrial, alimentos, hor-
tifrutigranjeiros, produtos resfriados, por exemplo, sao alguns tipos de car-
gas transportadas.

Para atender a drea vocacional, a Volvo oferece os caminhées VM 6x4, que
podem ser usados nos segmentos de construgao, canavieiro e florestal e a todo
tipo de veiculo de apoio nas cidades, como bombeiros, bombas de concreto,
veiculos de lubrificantes e tanques, entre outros.

Na drea de construgao e mineragao, os VMs podem ser indicados para

trabalhos com cacambas, tanto em servigos de terra-
planagem como também para tarefas rodovidrias de en-
trega de material britado. O VM é amplamente usado
ainda como veiculo para betoneiras de até 8 m®. Na ver-
30 270 cv 6x4, tem disponivel uma tomada de forga es-
pecialmente preparada para essa aplicagao.

No segmento canavieiro, o0 VM 6x4 é muito util
para aplicagoes Romeu e Julieta ou, ainda, para o trans-
bordo da cana da colheita para composi¢oes maiores.
Também é muito comum em aplicagdes como veiculo
de apoio - caminhao-pipa, caminhao-oficina e cami-
nhao-lubrificante. Na drea florestal, o VM 6x4 é empre-
gado em aplicages Romeu e Julieta, ou também em
atividades de apoio.

NOVO VM RIGIDO 330 CV. Com a nova geragio, a
familia de caminhdes VM ganha mais um integrante: é o
VM 330 cv, agora disponivel nas versoes rigidas 6x2 e
4x2. Até entdo, os VMs nessa faixa de poténcia eram ofe-
recidos somente na opgao de cavalo mecanico.

Esses modelos podem ser usados na cadeia logistica
de distribuicao, possibilitando diminuigao do chamado
transit time (tempo de um a outro ponto) e proporcio-
nando mais opgao para o transportador que precisa de
um veiculo 4gil e com maior capacidade de carga. M

TRES GERACOES QUE
MUDARAM O MERCADO
BRASILEIRO DE CAMINHOES

Langado no pais no final de 2003, com motorizagdes
de 210 cv e 240 cv, o VM trouxe inovagées impor-
tantes, como a cabine leito e o ar-condicionado em
caminhées semipesados. Era o tnico caminhao
brasileiro em sua classe a ter coluna de diregéo
ajustavel, um sistema de basculamento hidraulico da
cabine, dois tanques opcionais de combustivel de
maior capacidade, além de opcionais importantes para
a operagéo de transporte, como imobilizador, € caixa
de cambio de nove marchas.

A segunda geragéo veio em 2005, com motores
eletrénicos e piloto automatico. E duas grandes novi-
dades: o cavalo mecénico VM, na configuracéo de
eixos 4x2, com motorizagdo eletrénica de 310 cv, e o
VM 6x4 260 cv e 310 cv, além de inumeros opcionais
em pacotes de acabamento.

Era um caminhé&o voltado para o segmento que
necessitava de veiculos para carretas com até trés
eixos. A segunda geragéo tinha um motor de seis cilin-
dros e um eixo para 43 toneladas com bloqueio de
diferencial. O trem de forga tinha uma caixa de cambio
Volvo, consagrada no mercado brasileiro: a VT2214B,
a mesma do FH.

A terceira geragéo, que acaba de chegar, incor-
pora um conjunto de novidades sem precedentes, tor-
nando os VMs ainda mais parecidos com os demais
caminhées da marca, ou seja, as linhas FH e FM, mas
reforgando ainda mais as caracteristicas fundamentais
que os consagraram, de robustez e economia aliadas
ao conforto e seguranga — agora com algo a mais em
respeito ao meio ambiente.







linha de caminhoes FH e FM que
chega ao mercado em 2012 traz um
conjunto de inovagdes. Para atender
as normas Proconve P7 / Euro 5 que
entram em vigor a partir de janeiro
do ano que vem, a nova linha é
equipada com a mais moderna ver-
sao da tecnologia SCR atualmente empregada também
nos caminhdes Volvo europeus e americanos. (Saiba
mais sobre o assunto nas paginas 4 a 7). Mas nao ¢ s6
isso. “Apenas as cabines mantiveram as mesmas carac-
teristicas, porque ja representam o que ha de mais mo-
derno em termos de conforto, seguranga e ambiente
para repouso do motorista. Ja o trem de forga foi total-
mente modificado, recebendo motores mais potentes,
novas caixas de cimbio e novos eixos traseiros’, destaca
Bernardo Fedalto, gerente vendas de caminhdes da
linha F da Volvo do Brasil.

Os novos propulsores de 13 litros trazem poténcias
mais elevadas em todas as faixas de operagao. Assim, os
veiculos que antes tinham 400, 440, 480 e 520 cv, agora
passam a ter 420, 460, 500 e 540 cv, respectivamente.
“Com esse lancamento, os modelos F da faixa de 540 cv
serdo os caminhdes pesados mais potentes produzidos
no pais’, diz Fedalto.

A maior parte da linha F agora ¢ equipada com mo-
tores de 13 litros, nas quatro faixas de poténcias, de 420 cv
a 540 cv. O motor de 11 litros continua disponivel para a
faixa dos 370 cv. Ao todo, a nova linha abrangerd cinco
faixas de poténcias. Comeca com 370 cv e vai até 540 cv.

A ULTIMA PALAVRA EM TRANSMISSAQ. Para manter
o conjunto de tra¢ao em harmonia em relagao aos mo-
tores mais potentes, a Volvo introduz também as novas
caixas de cambio I-Shift, mais robustas. Essa nova geragao
de transmissoes traz melhorias em diversos outros aspec-
tos, como software novo, melhores respostas em subidas
em rampa e consumo ainda menor. Por sua eficiéncia nas
trocas durante toda a viagem, elas também proporcionam
mais durabilidade a todos os componentes do trem de
forga.

“As caixas eletronicas I-Shift fazem da Volvo a
marca que mais vende caminhdes com caixas automati-
zadas do pais. Hoje elas equipam mais de 70% dos ca-
minhoes pesados produzidos em nossa fébrica’, explica
Alvaro Menoncin, gerente de engenharia de vendas da
Volvo do Brasil.

NOVAS CAIXAS MECANICAS. As transmissoes
mecdnicas continuam respondendo por uma parcela sig-
nificativa dos caminhées produzidos e, por isso, também

receberam atengao especial. A nova linha F passa a contar
com as novas caixas de cambio mecanicas VT2814B e
VTO2814B, igualmente concebidas para operar em faixas
de poténcia e torque superiores. Com essas novas trans-
missdes, os intervalos entre as trocas de 6leo foram signi-
ficativamente prolongados, passando a ser de 400.000
quilémetros.

Sao as tnicas do mercado de caminhées com aciona-
mento por cabo, sistema que proporciona mais conforto
para o motorista, evitando que vibragao, ruido e calor
sejam transmitidos para a cabine, além de propor-
cionarem trocas de marchas mais suaves.

MAIS FORCA NA TRACAQ. O trem de forca mais ro-
busto se completa com os novos eixos traseiros de simples
redugao com carcaga fundida e Capacidade Méxima de
Tragdao (CMT) de 65 toneladas. Eles substituem os anteri-
ores, com CMT de 60 toneladas, e nao possuem limi-
tacoes de torque em relacao a capacidade dos motores.
Sao apresentados em quatro relagdes de transmissao para
atender as diferentes faixas de poténcias, permitindo uma
grande quantidade de configuracdes para as mais diversas
aplicagoes do transporte de cargas. M

MAIS NOVIDADES
Conheca outros destaques da nova linha
de caminhdes da Volvo

M Novos tanques de combustivel de perfil D com dis-
positivo antifurto e 10 opgdes de capacidade (de
170 a 570 litros).

I Agora sdo trés opgoes de tanques: cllindricos de
aluminio, com capacidades de 190 a 480 litros, de
perfil D e retangulares de plastico, com capacl-
dades de 200 a 420 litros.

B Tanque de aditivo Arla 32 em duas versoes: de aco
Inox, com capacldade para 125 litros, ou de plas-
tico, com capacidades opclonals de 30, 40 e 60
litros.

B Nova oferta de frelo motor VEB: veiculos de 420 cv
e 460 cv podem ser equipados com VEB 410 ou
VEB 500, conforme a aplicagao, enquanto veiculos
com 500 cv e 540 cv serao equipados com o
VEB 500.

M Com menor nivel de ruido, o novo alternador tem 110
amperes, para aplicacoes que requeiram malor ca-
pacidade. Ajuda a prolongar a vida util das baterias.

B Novas fungdes no painel da cabine, para ade-
quacao a nova tecnologla SCR de pés-tratamento
de emissées (Indicador de nivel do tanque de adi-
tivo Arla 32 e luzes de adverténcia).







Sem pedras
no caminho

Marco Paulo e seu Volvo FH transportam
0s famosos marmores de Portugal para
construtoras do mundo todo

TEXTO TOBIAS HAMMAR
FOTOGRAFIA CHRISTER EHRLING




| sta chovendo. Enquanto Marco Paulo percorre
‘ o cascalho umido espalhado pelo depésito de
pedras Granisul em Bencatel, nos subtirbios
de Estremoz, sudeste de Portugal, seu Volvo
FH praticamente se mistura as enormes pilhas

de alvissimos blocos de marmore empilhados
em altas colunas. Olhando de relance, somente as bandei-
ras coloridas do para-brisa revelam que o caminhao em si
nao ¢ feito do mesmo material que as rochas ao seu redor.
Marco Paulo prende dois fortes cabos de ago ao redor
de um dos blocos. A grua amarela suspensa acima da sua
cabega ajusta a posi¢io e emite apenas um chiado suave
ao levantar o bloco de marmore. Quando a carga desce
sobre a plataforma de carga e a suspensao do caminhdo

W FREIOS CONFIAVEIS,

O MOTOR POTENTE
E O CONFORTO DA
CABINE FAZEM COM

QUE O VOLVO SEJA A MINHA
ESCOLHA NATURAL

MARCO PAULO, TRANSPORTES MARCO PAULO, PORTUGAL

emite um som de suspiro profundo é possivel perceber o peso real. “Umas
15 toneladas, suponho. Este aqui pesa um pouco menos’, diz Marco Paulo,
apontando para o bloco de marmore diante do outro que ele acaba de
carregar.

Ap6s concluir a amarragio dos blocos na plataforma de carga, Marco
sobe na cabine do caminhao e inicia a viagem. Seu destino ¢ uma empresa
de construgao na cidade de Braga, no norte de Portugal. A rota é minuci-
osamente planejada e ele pretende chegar por volta da meia-noite. Depois
de descarregar a carga na manha seguinte, ele seguird até outra localidade
nas proximidades para carregar o seu caminhao com granito e, de l4,
seguira até o depésito de pedras da Granisul, em Estremoz.

“O meu ritmo normal de trabalho é uma noite longe de casa a cada
viagem. Na maior parte do tempo, tudo dé certo. Uma dificuldade que
tenho com essa carga ¢ a forte inclinagio das estradas no norte de Portugal’,



Portugal é o segundo maior
exportador de marmore do
mundo, depois da Italia

comenta, acariciando o painel do caminhao como se estivesse preparando
o seu cavalo de montaria. “Mas esse motor é ideal para uma tarefa como esta!”

MARCO PAULO E O TiPICO representante da antiga e famosa industria
do marmore que tanto fez a fama da regido de Alentejo, sul de Portugal.
Centenas de empresas de pequeno e médio porte trabalham aqui para
extrair e processar a atraente pedra branca que acabara em cozinhas e
sagudes de hotéis ou servindo como ornamento em todo o mundo. E néo
apenas no exterior, mas dentro de Portugal também: ha tanto marmore
nos arredores de Alentejo que parece que cada cidade na regido foi escul-
pida diretamente da rocha. O marmore pode ser encontrado em qualquer
lugar: nas ruas e calgadas, em prédios e fachadas, em todos os monumen-
tos locais, estatuas e fontes.

A Transportes Marco Paulo ¢ uma empresa de um homem s6 com

>

O marmore é a rocha meta-
morfica formada quando

o calcario é submetido a
altas pressoes e tempera-
turas elevadas. Essa pedra
vem sendo utilizada como
material de construcao e
ornamentacao em todo o
mundo por milhares de
anos. O marmore puro

é branco, mas, quando
contaminado por uma
variedade de substéancias,
adquire manchas de cores

diferentes, agdo conhe-
cida como marmorizagao.
A cidade de Estremoz é
um importante centro de
exploracdao de marmore
desde a antiguidade. Dessa
regiao se extrai 85% do
marmore portugués. A ex-
tracdo de marmore costu-
mava ser realizada usando
o método a céu aberto,
mas hoje em dia é quase
exclusivamente realizada
no subsolo.
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Cinto de seguranca salva vidas



frota de um unico caminhao. Iniciou operagdo em 2004, quando Marco
Paulo cansou de trabalhar como empregado e decidiu tentar a vida como
transportador independente. Hoje ele tem cerca de 20 clientes espalhados
por todo o pais.

SEU NEGOCIO ESTA DIVIDIDO EM DUAS OPERACOES PRINCIPAIS:
transportar pedras de marmore e granito recém-extraidas das pedreiras que
contornam as colinas verdejantes de Alentejo, e, em seguida, transportar as
pedras ja cortadas, polidas e acabadas dos atacadistas da regido para as
empresas de material de construgdo e obras em todo o pais.

Ele admite que essa tarefa vem se tornando menos frequente em fun-
¢do da recessdo global que abalou a economia de Portugal nos tltimos
anos. “As coisas estdo dificeis agora. Muitos de meus concorrentes que-
braram, e quase todo mundo que conheco neste setor se queixa da baixa
demanda’, diz. “Mas até o momento eu tenho me virado bem. O mérmore
¢ necessario o tempo todo e, como trabalho sozinho, ndo me incomodo
com os altos custos fixos.”

Assim que entra na autoestrada, ele acelera seu caminhio até atingir
uma velocidade constante. Entretanto, as nos aproximarmos de uma ro-
tatoria, Marco Paulo desacelera até quase se arrastar. Lentamente contor-
namos um gramado verde bem cuidado que rodeia uma estatua feita de
(sim, isso mesmo, vocé adivinhou) marmore reluzente. “Seguranca em
primeiro lugar. Esta é uma carga valiosa, ndo queremos que um desses
blocos de pedra macica saia rolando estrada abaixo!”

ELE ENFATIZA QUE A SEGURANCA ¢é um dos principais desafios do
seu trabalho. Comprar um veiculo robusto e confiavel foi um dos seus
objetivos quando decidiu trocar seu caminhdo, ha trés anos. Embora a
Volvo seja uma das marcas mais caras do mercado portugués de caminhdes,

§ O preco do marmore e
seu estado final pode 4
rde R$ 340,00 a
0,00 por metr:

escolher um veiculo da marca nao foi uma decisao dificil
para Marco Paulo. “Existem dois tipos de caminhées: Vol-
vos antigos e Volvos novos. Os freios confidveis, o motor
potente e o conforto da cabine fazem com que o Volvo
seja a minha escolha natural. Considerando ainda o que
vou ganhar em economia de combustivel, todos esses fa-
tores compensam a longo prazo o pre¢o mais alto na hora
da compra’, explica.

Marco Paulo visita regularmente a oficina da conces-
siondria Auto Sueco, representante da Volvo em Lisboa,
para revisdes de rotina e para consertar eventuais danos que
possam surgir no decorrer da sua exigente rotina de trabalho.
“Eu ndo tenho tempo para fazer nenhum conserto sozinho.
Tudo funciona as mil maravilhas na Auto Sueco. Embora
eu seja um cliente de pequeno porte, eles sempre me
tratam com respeito e considera¢ao’, comenta.

FIM DA JORNADA. Os grandes blocos de marmore
repousam pesadamente sobre a plataforma de carga
enquanto o caminhao percorre tranquilamente as recém-
construidas e bem dimensionadas estradas de Portugal. A
garoa fina ¢ interrompida por momentos breves de sol
radiante, como lampejos de primavera a nos lembrar
como ¢ bela e sinuosa a zona rural portuguesa.

“Esta vendo?”, pergunta Marco Paulo, apontando para
um campo com interminaveis filas de videiras e oliveiras.
“Por isso digo que tenho o melhor trabalho do mundo.
Posso ter bons e maus dias, as vezes ¢ dificil ter que fazer
tudo sozinho. Mas é em momentos como este que me dou
conta da liberdade que tenho em meu trabalho. Isso é o
que vale!” =

o
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Um negocio complexo

A Daudt definiu como foco de seu negdcio a logistica de
entrega ponto a ponto — e conta com os caminhdes Volvo
“»] VM 260 para um elevado nivel de eficiéncia

TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO
FOTOS ITO CORNELSEN




PARA NOS, O VM COM CAMBIO DE NOVE MARCHAS
MOSTROU SER O VEICULO MAIS APROPRIADO.

E TAMBEM OPTAMOS PELO MODELO TOP DE LINHA,
COM CABINE LEITO, AR-CONDICIONADO, PORQUE
E IMPORTANTE O MOTORISTA TRABALHAR EM UM AMBIENTE
DE CONFORTO E SEGURANCA

GUILHERME DAUDT

uma frota de sete caminhoes. A empresa, fundada por Vicente Daudt, € di-
rigida hoje pelo filho Guilherme, que gerencia uma frota de 32 caminhdes,
amaior parte deles semipesados.

Apo6s adquirir o primeiro Volvo, em 2009, um FH 440 para viagens
mais longas, a empresa decidiu experimentar também os semipesados
Volvo VM. Hoje sao 15 veiculos da marca na frota. “E pretendemos conti-
nuar investindo na marca’, afirma o diretor Guilherme Daudt.

“O mercado de fast-food cresceu muito, nos tltimos anos, e as empre-
sas familiares acabaram dando lugar as grandes do setor de alimentos. Para
nds, ficou mais interessante nos concentrarmos em logistica. Um setor em
que desenvolvemos uma expertise propria. Nossos clientes reconheceram e
fizeram questdo de continuar com a gente depois que vendemos a produgao
de alimentos”, conta o empresario.

Além de cumprir prazos, o transporte para lojas de conveniéncias é
cuidadoso. Ha produtos congelados, resfriados e, também, carga comum.
“Entregamos pizza congelada, sanduiches refrigerados, produtos em tem-
peratura ambiente, como bebidas, e todos os outros géneros que podem ser
comprados em lojas de conveniéncias, desde doces até eletrodomésticos”,
diz Daudt.

Seus caminhdes rodam em média 15 mil quilémetros por més para en-
tregar produtos em cerca de 1.100 lojas em todo o pais. Para atender a di-
versidade de produtos, a Daudt usa 15 caminhdes VM 260 nas versoes 4x2
e 6x2. Todos com batis isotérmicos compartimentados. Cada bati tem trés
compartimentos: um para congelados, um para refrigerados e outro para
produtos em temperatura ambiente.

“Para nds, o VM com cambio de nove marchas mostrou ser o veiculo
mais apropriado. E também optamos pelo modelo top de linha, com cabi-

Loja de conveniéncia ne leito, ar-condicionado, porque é importante o motorista trabalhar em
e F'E;"Sgﬁgﬁ & um ambiente de conforto e seguranga. Ndo precisa dirigir com janela
logistica complexa aberta e, quando chega ao ponto de entrega, estd inteiro, com boa aparén-
cia, descansado’, explica Guilherme.

O SUCESSO DE SEU NEGOCIO. “Continuamos trabalhando como se
estivéssemos transportando para nés mesmos. Com o mesmo cuidado. E
isso o nosso cliente percebe e valoriza”. Em seus valores essenciais, a em-

familia Daudt comegou com uma presa define claramente a meta de “viabilizar a chegada de produtos com
pequena industria de alimentos. integridade e rapidez a todos os pontos de venda de nossos clientes, pro-
Fornecia seus produtos para lojas porcionando pleno abastecimento, estoque reduzido, maiores vendas e me-
de conveniéncia. Nao é uma ativi- lhores resultados”, explica Daudt.

dade tao simples. Requer cuidado Para isso, mantém trés Centros de Distribui¢ao. Um na matriz, em Sao
no preparo e, também, logistica Leopoldo (RS), onde concentra as entregas a regiao sul. E outros dois em

bem planejada para que os lanches ~ Taboao da Serra (SP) e Lauro de Freitas (BA), para entregas em outras
cheguem as lojas sem demora e sejam consumidos logo  regides do pais.

apos a fabricacao. Os dirigentes da Daudt tém percepgao clara de que é melhor manter o

Para que seja perfeito, o ciclo produzir-transportar- foco no negécio. Dai optarem pela terceirizagdo da manutengao da frota.
consumir deve cumprir sempre o menor prazo possivel. “Nosso negocio € transporte, e nao oficina de caminhao. Preferimos contratar
E os Daudt foram se especializando a tal ponto que os programas de manutengao da Volvo. Temos a tranquilidade de dispor de
acabaram se tornando mestres na logistica. Venderam a atendimento em todo o Brasil, onde quer que os caminhoes estejam.
industria de alimentos e, hoje, se dedicam exclusivamente E, ao que tudo indica, a receita de sucesso deu certo. “Nossa previsao
ao transporte. é crescer cerca de 40% este ano e continuar nesse ritmo’, revela

Surgiu entdo a G. R. Daudt Logistica, em 2005, com  Guilherme Daudt. M



Oqueo
mercado quer

Desejo dos transportadores, a Volvo passa a
produzir um chassi de 6nibus semipesado com
motor dianteiro — e tecnologia muito a frente

TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO
FOTOS ITO CORNELSEN

Duas op¢oes de caixa de cambio:
uma para aplicagées urbanas

(‘direct drive’) e outra para rodoviarias
(‘overdrive’)

b Molas

parabdlicas na
dianteira e na
traseira: mais
conforto,
menor peso e
manutencao
simplificada




nosso chassi B270F inaugura uma nova fase da histéria
da Volvo no pais. E o primeiro énibus com motor di-
anteiro da marca, ap6s mais de 30 anos no mercado. “A
decisdo de produzir esses novos onibus € uma resposta a
um anseio antigo de nossos clientes que ja usam os
o6nibus da marca em outros segmentos, mas nao dispu-
nham de modelos da Volvo para essa faixa de aplicagao,
com demanda crescente’, afirma Luis Carlos Pimenta, presidente da Volvo
Bus Corporation Latin America.

Até entdo a Volvo vendia no Brasil e outros paises da América Latina
uma gama de 6nibus que atende aos segmentos de 6nibus pesados, com
vendas totais de 4.000 unidades ao ano. Com os novos 6nibus, a marca
passa a competir também no segmento semipesado com volumes da ordem
de 12 mil unidades anuais.

EXPECTATIVA CONFIRMADA. O segmento de mercado dos énibus 4x2

com motor frontal é representado por 70% de 6nibus ur-
banos e 30% de rodoviarios. Estes, em operagoes de mé-
dias e curtas distancias, de aproximadamente 100
quilémetros, e também fretamento. Trata-se do segmento
imediatamente abaixo dos pesados (acima de 16
toneladas), e logo acima dos médios, na faixa entre 16 e
17 toneladas.

“Para a Volvo, esse langamento representa um grande
salto. Passamos a competir em segmentos que, juntos,
somam aproximadamente 16 mil unidades anuais, quatro
vezes superior aos segmentos que atendemos até entao’,
avalia o presidente da Volvo Bus Latin America.

Coluna de
direcao
ajustavel e
alavanca de
mudancas
acionada
por cabo:
precisao,
suavidade

Motor de 270 cv, torque de 900 Nm e injecao
"common rail"
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A confirmagdo de que o mercado aguardava ansiosamente o langamento
desse tipo de produto, pela Volvo, esta na realizagdo das pré-vendas, com mais
de 200 unidades vendidas antes mesmo dos primeiros chassis sairem das li-
nhas de montagem.

Um dos grandes trunfos do novo veiculo é a inspiracao na plataforma dos
caminhdes Volvo VM, ja consagrados pelo mercado, principalmente pela sua
robustez e economia de combustivel.

“O projeto para o 6nibus, contudo, priorizou as necessidades especificas
do transporte de passageiros, com atengao especial a itens de conforto, segu-
ranga e cuidado ambiental. Até porque o veiculo terd uma parte expressiva das
vendas para o mercado urbano’, explica Gilcarlo Prosdocimo, de Engenharia
de Vendas da Volvo Bus Latin America.

QUALIDADES TESTADAS. Antes de chegar ao mercado, os novos 6nibus
Volvo B270F foram duramente testados em campos de provas e também sub-
metidos as reais condigoes de operagdo em operadores selecionados pela en-
genharia da Volvo e também em campos de provas.

Apesar de ter a maior parte dos componentes ja testados, gragas ao uso
comum de componentes do caminhao Volvo VM, os testes comprovaram a
adequagao, ja que o projeto ¢ para o transporte de passageiros, diferente do
caminhao.

Os testes em campos de prova submetem o veiculo a condicoes severas em

operagao continua para comprovar sua resisténcia e durabilidade. “O objetivo
¢ avaliar a durabilidade do veiculo e de seus diversos componentes. E um teste
padrao para todos os produtos langados pela Volvo. Em sintese, mantém o
veiculo em operagao durante um longo periodo, em um circuito com niveis
de dificuldades variadas”, explica o engenheiro Helio Kubo, responsavel pelo
programa de desenvolvimento do B270F.

“Mas também precisamos saber como ele se comporta na pritica, nas
cidades e estradas, com diferentes opgoes de encarrogamento, atendendo as ne-
cessidades reais dos transportadores’, acrescenta Kubo. Por isso, um programa
de testes incluiu aplicagdes rodovidrias e urbanas em diferentes regides do pais.

Foram selecionadas oito empresas de Curitiba e Pinhais (PR),
Campinas (SP), Betim e Belo Horizonte (MG) e Goiénia (GO). “Os testes
comprovaram os atributos de resisténcia, economia de combustivel, con-
forto e niveis reduzidos de emissoes”, diz o engenheiro de vendas. “O pro-
grama de testes nao se encerrou. Como de costume, continuamos moni-
torando os veiculos durante um periodo prolongado para reunir
informagdes que permitirdo seu aprimoramento continuo.”

TECNOLOGIA
A BORDO

projeto do novo 6nibus B270F foi inteiramente desenvolvido

pela engenharia brasileira da Volvo com solugées especificas

para os mercados do Brasil e outros paises da América Latina.

“Retine a melhor tecnologia da marca para um transporte eficaz,
que faz dele um veiculo altamente competitivo’, avalia o presidente da
Volvo Bus Latin America, Luis Carlos Pimenta.

O uso de agos especiais, aliado a solugoes mais avangadas, como a sus-
pensdo com molas parabélicas, permitiu construir um chassi de 6nibus até
450 quilos mais leve que os similares. O B270F é também o chassi de
6nibus com o piso mais baixo em sua categoria.

A suspensao com molas parabélicas nos eixos traseiro e dianteiro ¢ uma
exclusividade da marca, no segmento. O resultado é mais conforto para os
passageiros, mais estabilidade, menor nivel de ruido, menos manutengao.
Com 150 kg a menos que as convencionais, as molas parabdlicas con-

tribuem para a redugao de custos de manutengao, por
terem menos componentes e por dispensarem servigos,
como o arqueamento periédico em suspensées com
feixes de molas. Também tem a vantagem de manter o
veiculo no mesmo nivel em relagao ao solo, indepen-
dentemente da carga.

Um dos pontos fortes do novo énibus é seu motor
com 270 cv de poténcia e torque de 900 Nm. Um propul-
sor robusto, que opera com uma faixa de torque plana su-
perior aos demais veiculos da categoria. Permite trocas de
marchas em rotagdes mais baixas. O sistema de injecao
Common Rail torna mais facil a manutencao e, pelo con-
junto de suas caracteristicas, 0 motor ja mostrou ser exce-
lente em consumo de combustivel.

O posicionamento do motor no chassi, na parte
frontal do veiculo, foi cuidadosamente estudado para per-
mitir o melhor aproveitamento da plataforma para o
salao de passageiros. Em vez de centralizado, como é
comum, o motor foi ligeiramente deslocado para a es-
querda (50 mm), para baixo (50 mm) e para frente
(150 mm). O resultado é uma melhor ergonomia de
acesso ao banco do motorista e, também, mais espago e
facilidade de acesso para os passageiros.

O projeto do chassi, com estrutura de longarina e
travessas em escada, facilita o trabalho dos encar-
rocadores. Os balangos dianteiro e traseiro sao equili-
brados. Permitem a montagem de carrocerias de até
12,80 metros sem necessidade de alteragao da distincia
entre-eixos original de 5,95 metros. O balango dianteiro
mais longo garante portas mais largas para o acesso dos



A esquerda, o
novo onibus
B270F nas
carrocerias da
Marcopolo
(acima) e Caio.
A direita, no
sentido horario,
os modelos
encarrogados
pela Neobus,
Mascarello, Irizar
e Comil

Irizar

passageiros, o que é ttil especialmente em aplicagoes urbanas.

URBANO OU RODOVIARIO. “Ao langar esse novo produto, a Volvo ofe-
rece as opgoes ideais de configuragoes para que os transportadores tenham
sempre o melhor resultado em aplicagdes rodovidrias e urbanas’, afirma o
presidente da Volvo Bus Latin America.

Inovador, o projeto do B270F tem detalhes que fazem a diferenca. E o caso
do volante ajustavel em inclinagao, inico nesse segmento do mercado e que
terd a opgao de ajuste em altura. Atengao especial também foi dada aos con-
juntos de transmissao, eixos traseiros e sistemas de freios. A concepgao eleva a
produtividade e performance, é mais seguro e confortével para os passageiros.

O eixo dianteiro e a dire¢ao sao robustos e extremamente confiaveis,
entre outros fatores, por agregar componentes comuns aos dos caminhdes
Volvo VM. Com rolamentos livres de manutencao e angulo de giro das
rodas de 48 graus, o conjunto proporciona excelente nivel de esforco no
volante, independentemente da carga.

FREIOS E TRANSMISSOES. O sistema de freios a tambor é do tipo
S-Came com ajuste automdtico das lonas e com exclusivo sistema de cubos
livres de manutengao em todas as rodas. O B270F possui o sistema de freios
com maior capacidade do mercado em sua categoria, com lonas projetadas
para suportar as mais rigorosas aplicagoes urbanas e com custos de
manuten¢éao reduzidos.

Os transportadores podem escolher entre duas opgoes de caixas de
cambio. A transmissao FSO 6406A, para aplicagoes rodovidrias, com ro-
tacdo ideal de consumo na tltima marcha (overdrive). Ja a caixa FS 6406B
(direct drive) é ideal para aplicagoes urbanas. Ambas combinam robustez
com operagao suave e baixo nivel de ruido, com sistema de acionamento
por cabo para as trocas de marchas. O sistema também melhora o posi-
cionamento da alavanca do cdmbio no interior do veiculo. O resultado é

uma ergonomia mais eficiente, que elimina a transfe-
réncia de ruido e calor para o salao de passageiros.

O eixo de tragdo MS 23158 é uma solugdo desen-
volvida especialmente para os novos 6nibus. As engrena-
gens recebem usinagem de maior precisao para garantir o
menor nivel de ruido possivel. Com rolamento de roda
livre de manutengao, € um eixo de elevada durabilidade e
manutencao reduzida, disponivel em trés relagoes de re-
dugio: 4,10 (aplicagoes rodovidrias), 4,56 (urbana) e 4,88
(aplicagoes mais severas).

POS-VENDA COM LINHA AZUL. “Por ser um veiculo
desenvolvido a partir da plataforma dos caminhées VM,
0 B270F possui cerca de 80% de componentes comuns, 0
que da ao empresario a garantia de suprimento imediato
em todo o mercado’, afirma Carlos Pacheco, gerente de
pos-venda da Volvo do Brasil.

O novo 6nibus chega ao mercado com outras novi-
dades do pés-venda. Os transportadores ja conhecem as
solugoes consagradas: o Voar (Volvo Atendimento
Rapido), treinamento de motoristas, lubrificantes
genuinos da marca, Reman (pegas remanufaturadas
Volvo), pegas genuinas, servigo planejado Volvo.

Agora os empresarios de 6nibus podem ter a estru-
tura de atendimento de servigos Volvo em suas oficinas
e também o suporte adicional do programa Linha Azul
Volvo, uma estrutura ainda mais especializada e exclu-
siva para atendimento aos transportadores de pas-
sageiros, com unidades maéveis especificas para 6nibus,
entre outros recursos. M




Cada quilograma a menos na estrutura do caminhéo significa
mais carga util para os transportadores. A Volvo possui uma
poderosa plataforma de testes — a maior do mundo — para

reduzir peso dos veiculos sem comprometer a resisténcia e
a durabilidade

TEXTO FLORENCE OPPENHEIM
FOTOGRAFIA PONTUS JOHANSSON




Os engenheiros Emil Skoog e Magnus Larsson tém a
maior plataforma de testes do mundo a seu dispor. A
Volvo investe fortemente para minimizar o peso. Cada
quilograma retirado do peso do chassi pode ser convertido
em carga transportada, aumentando a eficiéncia do
transportador e tornando seu servico mais competitivo
e mais lucrativo

nova plataforma de testes da Volvo Trucks é utilizada para
avaliar novos materiais e desenhos de componentes, como
eixos e sistemas de suspenséo. E tudo é feito para repro-
duzir fielmente as condi¢Ges reais de operagido dos veiculos,
como se estivessem a servico dos transportadores.
“Essa é a maior plataforma de testes para eixos e sistemas
de suspensdo do mundo. Nenhuma outra instalagio aplica o tipo de forga
e fadiga que o nosso aparelho aplica’, comenta Goran Johansson, respon-
savel pelo departamento de testes de durabilidade de eixos, suspensio,
sistemas de direcdo e freios da Volvo Trucks.

A PLATAFORMA DE TESTES POSSUI QUATRO SECOES idénticas,
cada uma em seu proprio canto, que podem ser unidas e separadas, con-
forme necessario. Estas correspondem aos pares de rodas em um caminhao.
Reservatorios de 6leo, mangueiras, painéis de controle e bragos de robd
feitos de ago sdo parafusados ao veiculo a ser testado, em varios angu-

A plataforma de testes da Volvo: testes que normalmente du-
rariam de seis a doze meses nos campos de provas, podem ser
feitos em no maximo dois meses. Isso da aos engenheiros mais
autonomia e agilidade para testar ideias novas e mais ousadas
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O engenheiro de testes Emil Skoog na sala de controle:

“Este trabalho € como enviar um foguete ao espaco”, diz. Uma
vez que todas as instalacées estejam a postos e o programa

de controle esteja pronto, resta fazer um monitoramento rigoroso
e ajustes

los. A plataforma pesa pouco mais de 200 toneladas e
repousa sobre um bloco de concreto que pesa quase 1.000
toneladas e que, por sua vez, encontra-se sobre 36 bolsas
de borracha cheias de ar que isolam a plataforma de testes
do edificio em si. Ela estd dimensionada para testes em
larga escala em eixos e suspensdes de até 32 toneladas, e a
Volvo ¢é a tinica fabricante de caminhdes do mundo capaz
de lidar com tais dimensdes. “O que nos torna unicos é
que podemos testar estruturas com eixos dianteiros ou
traseiros duplos. Existem plataformas que se assemelham
a nossa, mas que sO podem testar um eixo’, enfatiza Géran
Johansson.

Quando a plataforma esta sem atividade, tudo o que
se pode ouvir sdo alguns ventiladores e o barulho da
pressao do dleo se acumulando. Quando em funcionamento,
o0 que costuma acontecer todos os dias do ano, resta pouca
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A plataforma é colocada sobre uma chapa de aco plana, que é fixada a
uma base de concreto. Sob essa base, que pesa 980 toneladas, ha 36 bolsas
de ar, que isolam o edificio das for¢cas desencadeadas durante os testes

NOS PODEMOS TESTAR PRATICAMENTE
QUALQUER COISA COM UMA PRECISAO
FORMIDAVEL. APLICAMOS RITMOS DIFERENTES
NOS EIXOS E SISTEMAS DE SUSPENSAQ PARA

) 1;*

A plataforma tem 24 cilindros hidraulicos, seis para cada roda, para simular
diferentes condigbes de estrada. A forga pode ser aplicada verticalmente,
lateralmente ou longitudinalmente sobre o eixo a ser testado

REPRODUZIR A FORMA COMO NOSSOS CLIENTES

DIRIGEM SEUS CAMINHOES

GORAN JOHANSSON, RESPONSAVEL PELO DEPARTAMENTO DE TESTES DE DURABILIDADE DE EIXOS, SUSPENSAO, SISTEMAS DE DIREGAO E FREIOS DA VOLVO TRUCKS.

davida do tamanho do esfor¢o ao qual sdo submetidos os eixos e 0s sistemas
de suspenso.

CADA PAIS TEM UM LIMITE de peso méximo e carga por eixo dos seus
caminhdes, e a Volvo Trucks investe macigamente para combater o ex-
cesso de peso, que pode ser um fator crucial na hora do transportador
decidir qual caminhio comprar.

“O caminhdo é uma maquina que trabalha com um preco por tonelada,
independentemente da sua drea de aplica¢do’, explica Goran Johansson.
“Nés podemos testar quase tudo — e com uma precisao consideravel. Em
cada um dos testes aplicamos ritmos diferentes nos eixos e sistemas de
suspensio para reproduzir a forma como nossos clientes dirigem seus
caminhées.” E extremamente importante que o chassi tenha pouco peso,
sobretudo nas operagdes de longa distancia, em que o valor da carga do
caminhdo tem grande importancia.

“A unica coisa que ndo podemos fazer nessa plataforma é simular as
condi¢des ambientais em diferentes climas’, diz Goran Johansson. A Volvo
Trucks continua a realizar testes de campo abrangentes, sob as mais diver-
sas condi¢des severas vivenciadas em extremos climdticos e operacionais
tao distantes como a Australia e a Noruega.

“No entanto, para testar os eixos, a forma de dirigir é mais importante que
o meio ambiente. Devemos levar em conta diferentes cendrios, como car-
regamento parcial do caminhao, que faz com que o centro de gravidade se
desloque dos dois eixos traseiros para o eixo dianteiro. As caracteristicas dos

materiais utilizados na construgio do eixo sio muitas vezes
testadas separadamente. E é a forca de toda a instalacido do
eixo sob condigdes reais de carga que testamos com rigor.”

A TAREFA DE DETERMINAR OS ambientes e situagdes
ao0s quais os eixos possam ser submetidos na estrada comega
no campo de provas da Volvo Trucks na cidade de Héllered,
na Suécia. “Nos dirigimos os caminhdes sob tantas condigdes
quanto possivel na nossa instalagio de testes para vivenciar
as condigoes de direcdo da vida real, que nossos diferentes
clientes possam vivenciar em diversas partes do mundo’, res-
salta 0 engenheiro de testes Magnus Larsson. “Nos dirigimos
em declives, subidas, estradas esburacadas, curvas acentuadas,
pisamos fundo no acelerador e freamos bruscamente - tudo
o que um caminhéo pode encontrar nas estradas. E gravamos
cada quilometro na forma de sinais digitais que depois copiamos
e transformamos em um programa de computador que é
usado na nossa plataforma de testes”

Os engenheiros eliminam todas as informagoes
desnecessarias, como a condu¢ido em linha reta, trechos
de estrada lisa em condigdes de baixa carga, trajetos de
longa distancia com velocidade constante e assim por
diante, mantendo apenas as informagoes relevantes.

Tudo para minimizar a duragdo dos testes sem perder
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A PLATAFORMA DE TESTES EM NUMEROS
M A plataforma mede 14 x 8

com 12 bombas, com uma

Aqui esta o sistema de sus-
pensao que deve ser testado.
O eixo é fixado com parafu-
s0s grandes a uma série de
bracos de aco que torcem,
tremem e o empurram em
varias direcoes

poténcia total de 2.000 kW, ca-
pacidade de 4.900 |/min e uma
pressao de até 210 bar.

M A frequéncia de atualizacao
do médulo eletrénico de con-
trole da plataforma € 1024 Hz.

metros e tem uma altura de 4,5
metros.

M Pesa 200 toneladas e esta
instalada sobre uma base
(uma massa sismica) que, por
sua vez, pesa 980 toneladas.

M O sistema hidraulico conta

nenhum dado importante.

Existem trés perfis basicos, cada um com um programa
especifico: longa distancia, distribuigao e construgao.

“Tudo funciona como um estidio de musica, onde se
misturam diversos instrumentos para criar o som correto.
O que é importante para nés é ter as cargas e as faixas de
frequéncia corretas. Além disso, precisamos ter cuidado
para nao deixar nada de fora, mesmo algo pequeno, que
possa impactar o resultado final’, explica Magnus Larsson.

A plataforma ¢ operada por uma sala de controle uti-
lizando um amplificador de sinais e controle eletronico a
partir do qual a programagéo dos diversos perfis de con-
ducio também é realizada. “O trabalho é como enviar um
foguete ao espago’, diz o engenheiro de testes Emil Skoog,
responsavel pela plataforma de testes. Uma vez que todas
as instalagGes estejam a postos e o programa de controle
esteja pronto, resta fazer um monitoramento rigoroso e
ajustes durante o teste.

“As pessoas que trabalham aqui desenvolveram uma
experiéncia tinica com essa plataforma em particular, um
conhecimento que é realmente muito dificil de substituir”,
destaca Goran Johansson.

A ECONOMIA DE TEMPO QUE SE TEM EM COMPARACAO COM

os testes em campo de provas é de um valor inestimavel. Quanto menos
tempo um protdtipo permanecer na plataforma de testes, mais réapida
sera a comercializagdo de novos recursos que respondam as necessidades
especificas dos transportadores em um menor tempo possivel. As vezes, a
Volvo Trucks precisa acomodar mudangas estipuladas pela legislagiao em
um curto espago de tempo.

A nova plataforma de testes também da uma liberdade maior aos
engenheiros da Volvo - ja que uma ideia pode ser descartada ou priorizada
de maneira mais rapida, impedindo que os engenheiros invistam tempo e
recursos em projetos errados. Sem plataformas de teste e campos de pro-
va, pode-se levar cinco ou dez anos para testar um novo desenho de eixo
em testes com clientes. Em um campo de provas, esse teste dura entre seis
e doze meses, enquanto que com a plataforma de testes pode-se realizar
o mesmo teste em apenas dois meses. Além disso, a precisdo é maior na
plataforma.

“Podemos realizar medigoes com precisao de até 1% afirma Emil
Skoog. “Essa margem nao significa nada em relagao a todos os outros
fatores que sdo levados em consideragao, como a maneira que o motorista
conduz ou carrega o seu caminhao. O nosso objetivo é garantir a durabi-
lidade dos nossos produtos para o consumidor final, tendo como base as
exigéncias aplicaveis nos mais diversos mercados.” m
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Equipamentos da marca Volvo
estao espalhados por canteiros
de obras de todo o pais, entre
eles, no iconico Maracana e no
Aeroporto Afonso Pena

TEXTO PATRICIA MOSKWYN
FOTOS ITO CORNELSEN

altam pouco menos de mil dias para a
Copa do Mundo de 2014, a 20* da
histéria da competigao e a segunda no
Brasil. Mais do que palco para o em-
bate entre as grandes selecoes do globo,
a Copa é uma oportunidade de ampliar
investimentos, de consolidar o desen-
volvimento econémico e social do pais e de fortalecer
sua imagem no cendrio externo, a exemplo do que
aconteceu com a Africa do Sul, em 2010.

Belo Horizonte (MG), Brasilia (DF), Cuiaba (MT),
Curitiba (PR), Fortaleza (CE), Manaus (AM), Natal
(RN), Porto Alegre (RS), Recife (PE), Rio de Janeiro
(R]), Salvador (BA) e Sao Paulo (SP) sao as doze
cidades escolhidas para sediar o Mundial. E elas vao
ganhar bem mais do que novos estddios: para prepard-




A empresa P. M. Montaleone,
especializada na demoli¢ao de
grandes estruturas, opera na
modernizagdo do Maracana com
quatro escavadeiras de esteiras
Volvo EC210BLC

las para o evento, sao necessérias
obras em mobilidade urbana, in-
fraestrutura, investimentos no
setor de turismo.

Estudos sobre o impacto
econémico do Mundial, realizados
pela empresa Value Partners Brasil
para o Ministério do Esporte,
apontam a cria¢ao de mais de 300
mil empregos permanentes e quase
400 mil temporarios em funcao do
evento. As proje¢oes também in-
dicam incremento de R$ 5 bilhoes
no consumo, de R$ 9,5 bilhoes nas
despesas de turistas nacionais e es-
trangeiros, a movimentagao de R$
16,8 bilhoes em impostos e investi-
mentos em infraestrutura num valor inicial de R$ 33 bilhoes.

MARACANA. Os doze estadios-sede da Copa de 2014 devem estar conclui-
dos ja em 2013, quando o Brasil recebe a Copa das Confederagoes, uma es-
pécie de prévia para o Mundial. Os levantamentos mais recentes mostram
que, em oito deles, a construcao ou remodelagao ja comegou, um esta na
fase de preparacao do terreno e em trés os projetos ainda nao sairam do
papel.

Entre os que passam por uma reestruturagao, o Estadio Jornalista Mario
Filho, o Maracana, no Rio de Janeiro, um icone do futebol mundial, cotado
para o jogo da final da Copa. Construido em tempo recorde (apenas dois
anos). sediou o primeiro Mundial no pais, em 1950. Seis décadas depois, as
obras de modernizagao para 2014, sob a responsabilidade do consércio for-
mado pelas construtoras Andrade Gutierrez, Delta e Odebrecht, movimen-
tam a arena dia e noite.

As modificagoes pedidas pela Fifa (Federagao Internacional de Futebol)
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AS COMPRAS, REALIZADAS COM O
DISTRIBUIDOR TRACBEL DESDE 2008,

SAO FACILITADAS PELA AGILIDADE NA
RENOVACAO DA DOCUMENTACAO E PELOS
FINANCIAMENTOS OFERECIDOS PELO BANCO VOLVO

JULIO MONTALEONE, DA P. M. MONTALEONE

incluem a redugéo da capacidade de publico, de 82 mil
para 76 mil, com a eliminacao de pontos cegos no esté-
dio; a instalagao de uma nova cobertura, protegendo os
torcedores do tempo; a redugdo do campo, que passara a
medir 105 m x 60 m; e a construgao de novas rampas de
acesso, para reduzir o tempo de evacuagao do publico.

Uma obra gigantesca como o préprio Maracani, e
que conta com a digital da Volvo. A empresa P. M.
Montaleone, especializada na demoligao de grandes es-
truturas, opera na modernizagao do estddio com quatro
escavadeiras de esteiras Volvo EC210BLC com rompe-
dores hidraulicos e duas escavadeiras compactas ECR55C
e ECR 88. As médquinas trabalham na demoli¢ao do anel
inferior e parte do superior do estadio. O proprietario,
Julio Montaleone, conta que colocar no chao as estruturas
de arquibancadas e marquises requer técnicas avangadas,
como o corte com fio diamantado. “A estrutura é cortada
no anel superior, levada ao chao e o processo é finalizado
quando o material é britado’, conta. “Até agora foram reti-
rados 40 mil m? de concreto e ainda faltam mais 10 mil
m®; explica.

Segundo o empresirio, a economia ¢ o grande dife-
rencial dos equipamentos: “O motor € o ponto alto. O
consumo de combustivel é reduzido em 30%. Por exem-
plo, uma maquina trabalha num dia com duzentos litros
de diesel. A economia significa, para cada uma delas,

R$ 40 mil num ano’, ressalta.

Com possibilidade do fechamento de novos negdcios,
o empresario pretende adquirir mais duas escavadeiras
Volvo. “As compras, realizadas com o distribuidor
Tracbel desde 2009, sao facilitadas pela agilidade na reno-
vagao da documentagio e pelos financiamentos ofereci-
dos pelo Banco Volvo’; conclui.
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AEROPORTO AFONSO PENA. Entre as obras de infraestrutura previs-
tas para a Copa do Mundo de 2014 estao melhorias no Aeroporto
Internacional Afonso Pena, a 18 quilémetros do centro de Curitiba, em
Sao José dos Pinhais, Regiao Metropolitana da capital paranaense. No
terminal, o movimento é crescente: s6 entre janeiro e maio de 2011, mais
de 2,7 milhoes de passageiros passaram pelo aeroporto, segundo dados
da Infraero (Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportudria). A esti-
mativa é de que, até o fim do ano, esse niimero supere os 6,5 milhées de
pessoas.

Para aumentar a capacidade do Afonso Pena, obras. No inicio de julho,
foi assinada a ordem de servigo para a ampliacao do patio de aeronaves,
como parte do PAC da Copa, investimento de R$ 23 milhoes e duragao de
um ano. A obra prevé o aumento da drea total do patio de 84 mil m* para
aproximadamente 144 mil m*. Com a expansao, o aeroporto ird ganhar
nove novas posigoes para o estacionamento de aeronaves, além das seis ja
existentes.

Hoje estao em curso as obras para a ampliagao do estacionamento de
veiculos do aeroporto, investimento de R$ 11 milh6es. Em frente ao
Terminal de Passageiros, possuia 680 vagas (22 para pessoas com necessi-
dades especiais e mobilidade reduzida, 34 para idosos e 36 para motos).
Com a ampliagao, passard a contar com 2.202 vagas, distribuidas numa drea
de 37.000 m?®. Sdo 1.806 vagas para automéveis; 196 para idosos e porta-

dores de necessidades especiais e/ou mobilidade re-
duzida; 4 para microénibus e 196 vagas para motos.

A execucao da obra é da empresa Tucumann
Engenharia e Empreendimentos, que hd duas décadas
atua no mercado da construgao civil, infraestrutura por-
tudria, aeroportudria e obras industriais. Nos tltimos trés
anos, a empresa investiu na compra de cinco escavadeiras,
trés rolos compactadores, uma retroescavadeira, uma
minicarregadeira, uma pa carregadeira e duas motonive-
ladoras Volvo, ja atenta ao aumento da demanda por causa
da Copa e do préprio crescimento do pais. “Entre nossas
aquisigoes mais recentes estao duas escavadeiras hidrauli-
cas modelos EC210B Prime e EC140B’, conta o enge-
nheiro Rinaldo Horst. Na obra do estacionamento, a
Tucumann usou trés escavadeiras e um rolo compactador
da marca para os trabalhos de terraplanagem.

Segundo o engenheiro, 0 acompanhamento e as
manutengdes preventivas sao apenas algumas das van-
tagens do trabalho com equipamentos Volvo. “E uma
marca de renome internacional e tradicional, com
6nibus, caminhées e equipamentos pesados. E o resul-
tado para o cliente é muito satisfatério’, afirma Horst.

E UMA MARCA DE RENOME INTERNACIONAL
E TRADICIONAL, COM ONIBUS, CAMINHOES

E EQUIPAMENTOS PESADOS. E O RESULTADO
PARA O CLIENTE E MUITO SATISFATORIO

RINALDO HORST
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Ampliacao do estacionamento do Aerop'dﬂq M
Afonso Pena, ha grande Curitiba. A Tucumann'

usatresescavadelraseum rolocbmpactador” e e el

da Volvo CE para a,terraplanagem




REFLEXOS NOS DISTRIBUIDORES. O ritmo de investimentos, principal-
mente em infraestrutura, no estado do Rio de Janeiro, e a demanda de equipa-
mentos, aquecida devido aos grandes eventos esportivos da Copa de 2014 e
das Olimpiadas de 2016, foram levados em conta na criagao do Plano de
Investimento, desenvolvido ha dois anos, pelo distribuidor Tracbel. O objetivo
foi preparar a empresa para o crescimento do setor de equipamentos pesados.
“Devido ao aquecimento do mercado, principalmente puxado por obras de
infraestrutura e pela retomada do setor de mineragao, revisamos o plano de
investimento no inicio deste ano e acrescentamos R$ 30 milhGes aos R$ 100
milhdes jé previstos, totalizando R$ 130 milh&es no triénio 2009 a 20117,
conta Luiz Gustavo Pereira, vice-presidente da Tracbel.

O planejamento incluiu da aquisicao de equipamentos para incrementar a
frota de Rental Volvo (aluguel de maquinas) da empresa até a abertura de
novas filiais. Na capital fluminense, a Tracbel inaugurou uma nova sede, com
18.0002 “Essa nova estrutura nos permitira atender a atual demanda do mer-
cado e o crescimento previsto para os préximos 10 anos’, afirma o vice-presi-
dente. A expectativa € s6 positiva. “Nossa previsao é que tenhamos um cresci-
mento de cerca de 20% este ano, mesmo sobre uma base forte, que foi 2010,
com um faturamento de R$ 90 milhdes s6 no estado do Rio de Janeiro, com
282 unidades vendidas’, analisa.

O BOM MOMENTO DA VOLVO CE. Segundo o presidente da Volvo CE
Latin America, Yoshio Kawakami, em 2010 o Brasil teve um crescimento
importante e influenciou todo o mercado latino-americano de forma posi-
tiva. E a proximidade de grandes eventos, como a Copa do Mundo de 2014
e as Olimpiadas de 2016, contribui ainda mais para o crescimento do mer-
cado. “Estamos ampliando o portfolio de produtos oferecidos no Brasil,
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tanto na linha de maquinas pesadas quanto de
maquinas compactas. Por outro lado, estamos in-
vestindo na produgao local de um ntimero crescente de
produtos na nossa fabrica de Pederneiras, a 320
quilometros da cidade de Sao Paulo. Um exemplo im-
portante € a producao local de escavadeiras, que
comegou neste ano’, revela.

Antecipando-se as mudangas no setor de construgao
civil, como a necessidade de aumento de produtividade,
maior rapidez na conclusao de obras e atenta as limi-
tagoes na disponibilidade de mao de obra, em fungao do
préprio aquecimento econémico, a Volvo CE Latin
America passou a oferecer equipamentos compactos nos
ultimos anos. Essa linha é representada principalmente
por Minicarregadeiras, Miniescavadeiras e
Retroescavadeiras. “Prevemos que a tendéncia de au-
mento do uso de méquinas de pequeno porte em cons-
trugdo civil continue sendo um dos impulsionadores do
crescimento’, diz Kawakami.

A presenga de mdquinas e equipamentos Volvo em
iniimeros canteiros de obras pelo pais reafirma a tendén-
cia de crescimento da marca. “O volume de negécios no
primeiro semestre de 2011 foi superior ao de 2010, con-
forme os planos tragados. O faturamento total da Volvo
Construction Equipment Latin America, que foi de US$
620 milhoes em 2010, devera ser da ordem de US$ 700
milhées este ano’; conclui. I



grupo JCA, um dos maiores opera-
dores brasileiros de transporte
rodovidrio de passageiros, renova e
amplia sua frota com 192 novos
o6nibus Volvo B340R, uma das
maiores aquisi¢oes de 6nibus
rodovidrios da histéria da Volvo no
Brasil. “A renovagao por um opera-
dor que é referéncia nacional na drea em que atua
mostra a confianga nos veiculos da marca. Nossos chas-
sis sao reconhecidos por sua alta tecnologia, grande con-
forto e capacidade de transporte. Ainda, por seu baixo
consumo de combustivel’, afirma José Luis Gongalves,
gerente de 6nibus rodovidrios da Volvo Bus Latin
America.

“Essa venda reforca o comprometimento entre o
Grupo JCA, a Volvo e as concessiondrias Treviso e
Dicave. Todos temos uma visao clara e compartilhada
de oferecer o que ha de melhor e mais avancado em
transporte para os passageiros’; complementa.

A experiéncia positiva que as empresas do grupo
tém com os veiculos da marca foi a principal razao
apontada pelo diretor executivo da Auto Viagao 1001,
Heinz Kumm Junior, ao optar pelos 6nibus Volvo. “O

ponto forte deles, além dos itens de seguranga, é o
alto grau de confiabilidade, disponibilidade e




baixo custo operacional. E, claro, a tecnologia de tiltima geragao, principal-
mente a seguranga ativa’, destaca.

Sempre preocupado com a seguranga dos passageiros, o grupo solicitou
que todos os veiculos viessem equipados com o sistema ESP (Eletronic
Stability Program, em portugués Sistema Eletronico de Estabilidade). O ESP é
um avangado dispositivo de seguranga, com sensores que monitoram a acele-
raco lateral do veiculo e, se necessério, atuam nos freios e aceleracio para evi-
tar capotamento.

Com 8.000 colaboradores, sete empresas de transporte de passageiros, o
Grupo JCA é responsével pelo transporte de cerca de 100 milhGes de pessoas
por ano. Juntas, suas empresas operam mais de trés mil 6nibus em diferentes
regides brasileiras. Com a aquisigao, a Volvo passa a ter 40% de participagao
na frota da Auto Viagao 1001, que possui 1.100 6nibus, e de 70% na frota da
Auto Viagao Catarinense, com cerca de 400 6nibus. “Além disso, a Opgao
Turismo, que até ha pouco nao tinha veiculos préprios e opera como agenci-
adora, adquiriu agora as primeiras 10 unidades, também dos Volvo B340R’,
explica Kumm Jinior.

MANUTENGAO DE FABRICA EM CASA. Ao adquirir os novos 6nibus, as
empresas do Grupo JCA também optaram pelos programas de manutencao
Volvo. “Para os 6nibus da Viagao 1001, temos também todo o servico de ofi-
cina terceirizado com a Treviso (concessionério
Volvo para o Rio de Janeiro), que mantém uma
estrutura completa em nossas instalacées. E a
experiéncia mostra que é a melhor opgao.
Concentramos em nosso negocio e nao
temos que nos preocupar com estoque de
pegas, mecanicos e ferramental. Creio
que ¢ a tendéncia. A tecnologia evolui
muito rapidamente. Isso dificulta aos
frotistas manter pessoal capacitado e
ferramental caro em oficinas
proprias’, avalia.

‘; e et L — 2 -
Onibus Volvo da Viacé@o 1001, do grupo JCA, um dos maiores
do pais no transporte rodoviario de passageiros: parceiros

O ONIBUS. O B340R é o chassi com a melhor relagio de-
sempenho-economia entre todos os veiculos da classe.
“Retine o que hd de mais moderno em tecnologia de
onibus rodovidrio e de turismo. Ainda toda experiéncia
da Volvo na drea, acumulada em diferentes paises onde o
chassi é comercializado’, diz José Luis Gongalves.

O B340R é oferecido na configuracao de eixos 4x2. “O
modelo vem equipado com o moderno e eficiente sistema
de frenagem VEB (Volvo Engine Brake), que garante se-
guranga e confiabilidade durante as viagens, além de
diminuir os gastos com manutengao do sistema de freios
e contribuir com a economia de combustivel’, destaca
Gilcarlo Prosdécimo, engenheiro de vendas da Volvo Bus
Latin America.

Desenvolvido para aplicagdes rodovidrias e de turis-
mo, de médias e longas distancias, o 6nibus tem um alto
grau de tecnologia embarcada, como controle eletronico
de estabilidade (ESP), freios a disco com sistema
eletronico antitravamento (ABS de ultima geragao) e dis-
tribuigdo de carga de frenagem, além da transmissao I-
Shift automatizada, que troca as marchas sozinha e ofe-
rece conforto e economia de combustivel.

Para o diretor executivo da Auto Via¢ao 1001, um dos
pontos fortes é a elevada disponibilidade. “E um veiculo
que s6 para de rodar para fazer as revisoes recomendadas
pela fabrica. Nao perde tempo em oficina’, afirma.




Presidente da Volvo do Brasil experimenta na pele a realidade
brasileira em trés tempos: como montador de caminhdes,
como mecanico e como motorista de caminhao

TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO
FOTOS HUMBERTO MICHALTCHUK E SILVIO AURICHIO

omo é o dia de um operério da linha de montagem da fabrica
da Volvo? E o de um motorista de caminhao da marca?
Como trabalham os mecanicos, mecatronicos e vendedores
de pecas da rede de concessiondrios?
Nada melhor do que pratica para saber como as coisas
realmente sdo. E o presidente da Volvo do Brasil, o sueco
Roger Alm, decidiu ir fundo em sua experiéncia no pais:
viveu o dia a dia da marca nessas trés atividades: no chao de fabrica, nas ofici-
nas dos concessiondrios e na boleia do caminho.
A primeira experiéncia foi na prépria fébrica, em 2010, pouco tempo ap6s
ter assumido a presidéncia da Volvo do Brasil. Alm vestiu 0 macacio e passou
um dia na linha de montagem. Ali participou de diversas etapas do processo,

até a montagem final de um caminhao.

Foi importante experimentar o ritmo da fabrica, o
compromisso com a qualidade, com o ritmo e com as
pessoas. Notei o clima de camaradagem entre todos, que
tiveram paciéncia para lidar com iniciantes, como eu,
com tudo funcionando perfeitamente.”

UM DIA NA OFICINA. A segunda oportunidade surgiu
com os vencedores do concurso internacional Vista.

Alm prometeu passar um dia trabalhando com a equipe
vencedora da etapa sul-americana do concurso interna-
cional de profissionais de pés-venda do Grupo Volvo. A



Roger Alm, presidente da Volvo, na boleia, na estrada, na
oficina e cercado por curiosos: “Foi uma experiéncia rica”

equipe vencedora foi a da Dicave, de Araquari (SC).

Apos conhecer as instalagoes, o presidente da Volvo
do Brasil colocou o macacio e, na oficina, foi registrado
no sistema administrativo informatizado como o
mecanico nimero sete.

O mecatrénico André Waltrick acompanhou sua
primeira tarefa : atender o caminhao da transportadora
Seka, de Rio Negrinho, um FH 440. O motorista relatou
perda de poténcia e aumento de emissdes. Apos bascular
a cabine do caminhdo, o novo “mecéanico” foi orientado a
conectar o laptop ao veiculo para o diagnéstico
eletronico. Logo identificou que o sensor do turbo apre-
sentava codigo ativo. Os testes de voltagem apontaram
falha na linha de 5 Volts do médulo. Tudo resolvido com
a substitui¢do do médulo eletronico correspondente.

Depois trabalhou com outro mecatrénico, Jansen
Reimao, que o orientou na troca de 6leo do motor do
caminhao Volvo VM 260 da transportadora Cereltec,
de Volta Redonda (R]).

Para Waltrick, o presidente da Volvo “foi um bom
companheiro de trabalho, assimilando rapidamente as
instrugées recebidas. Ele é bastante esperto, aprende
rapido e descobriu o problema rapidamente”.

Reimao, que 0 acompanhou na troca de dleo do
VM 260, também gostou do trabalho de Alm: “Ele se
saiu muito bem, manuseou sem erro as ferramentas e
agiu como se ja tivesse experiéncia na area”.

“Eu recomendaria a contratagao dele para trabalhar
na oficina da Dicave, caso viesse pedir emprego na em-
presa’, brincou Waltrick sobre o desempenho do presi-
dente como mecanico.

Terminada a troca de 6leo, o presidente seguiu para
a drea de vendas de pegas. L4, acompanhado do consul-
tor Davi Medeiros, atendeu Marcos de Souza Freitas,
motorista de um caminhao FH 440 da empresa Milena
Transportes, de Sao Bento do Sul, e que comprou uma
lanterna traseira.

O motorista e cliente também gostou da oportu-
nidade. “Nao é todo dia que a gente compra uma pega
diretamente com o presidente da montadora.”

“Foi tranquilo, segui as instru¢ées que me deram.
Eles sao realmente muito bons e provaram isso. Além
de saberem realizar seu trabalho, conseguiram também
me ensinar como fazer”, disse Alm.

PE NA ESTRADA. Por tiltimo, a oportunidade de “cair
na estrada” veio por meio de um convite do jornalista
Pedro Trucao, dos programas Globo Estrada (Radio
Globo) e Pé na Estrada (Rede TV!). Alm aceitou o de-
safio do jornalista e passou o 10 de junho, uma sexta-
feira, a bordo de um Volvo FH 480 na BR 153, no tre-
cho de Goiania a Itumbiara.

De Goiania, parou no Posto Aparecidao, em
Aparecida de Goiania, um dos maiores da regiao.
Almogou em Goiatuba, no Posto Alvorada, e seguiu até
o Posto Décio, em Itumbiara, a parada que mais vende
diesel no Brasil. Ali dormiu na cabine do caminhao.

“O veiculo ¢ a casa dos motoristas nas estradas. Ao
ouvir suas opinides e ver a forma como trabalham,
podemos conhecer ainda mais suas necessidades e fazer
um caminhao cada vez melhor, mais seguro’, resumiu o
presidente, apds a experiéncia na boleia do FH.

Durante a jornada, ouviu os motoristas, com pedi-
dos sobre oportunidades de treinamento, sobre como
serdao os caminhdes no futuro. Alm quis saber como os
postos atendem os caminhoneiros e como funciona a
contratagdo de fretes pelas estradas. Conversou com
um grupo de auténomos de Sao Paulo que esperava hé
quatro dias no patio do posto por um frete que com-
pensasse a viagem e os peddgios que encontrariam pelo
caminho. E outro que foi obrigado a tocar 12 horas
seguidas para conseguir cumprir o horério de entrega
de uma carga.

A viagem foi também uma boa oportunidade de ver
na pratica como se comporta na estrada o FH 480,
equipado com caixa automatizada I-Shift, suspensao
pneumadtica, sensor de faixa, distancia e chuva, protecao
antisspray e cabine equipada com TV LCD e DVD,
bancos giratérios e cama dupla.

O jornalista, que apresentou a cobertura completa
da viagem do presidente em seus programas, disse es-
perar que a iniciativa - inédita entre presidentes de
montadoras - estimule outros executivos a conhecerem
de perto a estrada e a rotina dos caminhoneiros.
“Muitos motoristas nao acreditavam que ele realmente
era o presidente da Volvo, afirmou Pedro Trucao” M



EXxperiéncia
com a marca

Banco Volvo usa sua experiéncia com a marca para

garantir o sucesso na venda de equipamentos de construcéo.

A Muro Terraplanagem € bom exemplo

TEXTO LILAMAR RIBAS
FOTOS ITO CORNELSEN

m 2000 a empresa mineira Muro Terraplanagem, ainda
nos primeiros anos na atividade de movimentagao de
minério, adquiria a primeira escavadeira Volvo. Nos anos
seguintes, para comprar novas maquinas e colocar em
prética o sonho de alavancar a empresa com equipamentos
de qualidade e alta credibilidade, a Muro optou pelo finan-
ciamento do Banco Volvo, da Volvo Financial Services
(VES). De'la para c4, ja foram 27 aquisigdes de carregadeiras e escavadeiras
nessa modalidade financeira.

Formada pelos s6cios José Murilo Santana e Silva e Roberto Eustdquio
Estanislau, e com sede em Belo Horizonte, a Muro Terraplanagem esta lite-
ralmente construindo sua histéria em Minas Gerais. Atende grandes em-
presas em diferentes cidades, como Congonbhas, Itabirito, Brumadinho,
Sarzedo e Igarapé. Entre seus principais clientes, CSN, Itaminas, V&M do
Brasil e a MMX, do Grupo EBX.

“Somos fiéis a marca Volvo porque, além da qualidade dos equipamen-
tos, o financiamento e o seguro oferecidos pelo Banco Volvo foram funda-
mentais para o desenvolvimento da nossa empresa. Com taxas de adminis-
tragao mais baixas que as do mercado, a VFS é competitiva nessa e em
muitas outras frentes. Trata-se de uma parceria de grande sucesso e, por
isso, interessante para as duas partes’, diz o s6cio Roberto.

“A Muro é, sem divida, um grande cliente. Em seu histérico estd a
aquisi¢ao de duas a quatro maquinas a cada ano. E, para nés, é uma grande
satisfacao ver o seu crescimento nos grandes clientes”, afirma Claudio
Mauricio, consultor de vendas do distribuidor Tracbel, que atende a regiao.




O “BANCO DA MONTADORA'. Conhecido como
o “Banco Volvo’, a VFS é uma empresa global do
Grupo Volvo, presente em mais de 40 paises. No
mercado brasileiro, atua hé 18 anos e oferece
solugdes em quatro dreas: Financiamentos, Leasing,
Consorcio e Seguros. Todas elas contam com taxas
diferenciadas e exclusivas para todos os veiculos
produzidos pela Volvo: caminhées, 6nibus e
equipamentos de construgao. “A VES é muito mais
do que uma institui¢ao financeira. A ideia é a de ser
4~  um parceiro de negécio dos clientes que escolhem a
e r/jy‘ .~ qualidade, a seguranga e a credibilidade da marca
. f,r . Volvo’, diz Eurico Markowicz, gerente comercial da
P _ Divisdo de Equipamentos de Construgio da VES.

Equipamento da
Volvo CE em
o_pemqio, finan-

Banco Volvo

“Além de mais facilidade para aprovagao de
crédito, o grande diferencial de um banco da prépria montadora é que
temos conhecimento especifico do setor, fundamental para criar solugoes
que atendam as necessidades dos clientes”, completa Eurico.

Entre as modalidades oferecidas, o financiamento prefixado (parcelas
fixas e prazo determinado), financiamento sazonal (criado para atender as
necessidades dos clientes afetados pela sazonalidade no seu fluxo de rece-
bimentos) e FINAME, no qual o BNDES determina as politicas de finan-
ciamento, como nivel de participagao, prazos e caréncia. Hé ainda o FI-
NAME Leasing, INAME Modermaq, FINAME Procaminhoneiro,
Financiamento de Entrada, Financiamento de Seguro e Financiamento de
Lance Quitador. M




Luxo, potencia
e tecnologia

O estaleiro Schaefer Yachts lancou a maior
lancha de luxo desenvolvida e produzida no Brasil:
a Phantom 600, com motor Volvo Penta




novo modelo da Schaefer Yachts, de 60 pés, 18,6 metros
de comprimento e velocidade de cruzeiro de 28 nds, é a
primeira lancha brasileira com comando 100% digital.
Sao duas telas de 21 polegadas que mostram sonda,
radar e carta nautica. “A Phantom 600, além de grande, é
de longe a que oferece a maior soma de beneficios da
categoria. E também uma lancha que prioriza o clima
festivo e nosso dom para receber pessoas”, afirma o empresario Marcio Luz
Schaefer, dono do estaleiro que leva o seu nome.

O projeto, desenvolvido cuidadosamente pelo préprio Marcio Schaefer,
levou cerca de dois anos para ser concluido. “Estamos seguindo os rumos
do mercado néutico, que conta com um publico cada vez mais exigente e
que busca lanchas de grande porte”

O requinte também esta nos detalhes que agregam conforto a embar-
cagao. Sao trés camarotes e quatro banheiros. Acomoda até seis pessoas
para pernoite. Durante o dia, o espago foi projetado para 16 pessoas, além
do marinheiro e auxiliar. Conta ainda com sala de jantar, cozinha, amplo
cockpit, solario na proa com duas opgdes de distribuigao, cozinha gourmet
na plataforma e um fly-bridge bastante espagoso.

Tudo é tao surpreendente na Phantom 600 que o estaleiro ainda oferece
a opgao da decoragao interna assinada pelo renomado estudio italiano
Pininfarina, responsavel pelo design de marcas como Ferrari e Maserati.

NAVEGACAOQ. Assim como os de-
mais produtos da Schaefer Yachts,
a proposta da lancha é apresentar o
que hd de mais moderno em tec-
nologia mundial. Desde a atengao
aos detalhes, aos equipamentos
eletronicos e mecanica. Por isso, a
resposta da navegagao ¢é imediata:
ela plana mais rapidamente, atinge

»

A Phantom 600 e o motor Volvo
Penta D13-900 IPS:
mais uma parceria de sucesso

t%\
.

Muito espaco, conforto e tecnologia na nova
Phantom 600 da Schaefer Yachts

velocidades maiores mais facilmente e torna a navega-
¢ao muito mais leve”, explica Schaefer.

Além de luxuosa e moderna, a Phantom 600 inau-
gurou uma tecnologia inédita na industria nautica
brasileira: a produgao em méquina fresadora computa-
dorizada, que corta os moldes em sistema informatizado,
a prova de erros.

MOTOR. A Phantom 600 vem equipada com motores
Volvo Penta D13-900, IPS (Inboard Performance
System) 1200 e 900. “Escolhemos a Volvo Penta, que ja
equipa nossas outras embarcagdes, porque sao motores
de alta qualidade, confiabilidade e performance. No
caso da Phantom 600, a faixa de poténcia adequada ao
barco e a tecnologia IPS foram determinantes. Além
disso, outros fatores contribuiram para a escolha: o
servigo de assisténcia e pés-venda e o histérico de
parceria entre as empresas’, lembra Marcio.

Embora seja uma caracteristica incontestavel, en-
gana-se quem pensa que a lancha s6 prioriza o luxoe a
tecnologia. “A Schaefer é uma empresa que busca,
acima de tudo, a qualidade maxima de suas embar-
cagdes. Como referéncia internacional no segmento, a
empresa exige dos fabricantes de componentes os mes-
mos valores de inovagao permanente dos processos,
qualidade, ética e respeito ao meio ambiente. Valores
que também sao da Volvo’, diz o empresario.

A Volvo Penta ¢é lider mundial no cuidado com o
meio ambiente. Seu “Green Commitment Volvo Penta”
¢, a0 mesmo tempo, um documento e uma campanha
permanente da companhia para garantir que os motores
da marca serao sempre a melhor escolha ambiental. M
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Consultor de
seguranga no transito
do Banco.Mundial
afirma que, com
um programa
efetivo, pais pode
reduzir em uma
década até

40% do indice
de acidentes

graves il r

A “Abordagem Sistémica de
Seguranca”, conceito responsavel pela
queda de 20% das mortes no transito
da Australia em apenas cinco anos, é
aplicavel em todos os paises, inclusive
no Brasil, afirma Eric Howard



m dos mais influentes consultores do
Banco Mundial em seguranga no tran-
sito, o australiano Eric Howard veio ao
Brasil a convite do Férum Volvo-OHL
de Seguranga para explicar, entre ou-
tros temas, como funciona a
“Abordagem Sistémica de Seguranga’,
conceito responsével pela queda de 20% das mortes no
transito da Australia em apenas cinco anos. Em entre-
vista a Eu Rodo, o consultor sugere a¢oes para o Brasil.

Eu Rodo — O que é e como funciona a abordagem
sistémica de seguranga no transito?

Eric Howard — E a coordenagao efetiva dos principais
atores — 6rgaos de seguranga no transito, agéncias do
governo, ONGs, etc. Possui trés principios-chave: o
primeiro é o de responsabilidade compartilhada - a res-
ponsabilidade nao é sé do governo ou dos motoristas,
individualmente. Sao muitos os atores envolvidos. O se-
gundo: € preciso o reconhecimento de que seres hu-
manos cometem erros. Nao podemos esperar um com-
portamento humano perfeito. Isso leva ao terceiro
principio, o de tornar possivel sobreviver a acidentes.
Isso exige uma abordagem de longo prazo para realizar
mudangcas na infraestrutura vidria, velocidades apropri-
adas para a malha vidria e veiculos mais seguros. A
combinacao desses trés elementos evita muitas mortes.

Eu Rodo — O senhor acredita que a abordagem pode fun-
cionar em todos os paises?

Eric - Sim. E aplicavel a todos os paises, em qualquer es-
tagio de desenvolvimento. Sabemos que existem apenas
quatro ou cinco tipos principais de acidentes que
podem matar. Portanto, trata-se de pensar o que os trés
elementos da abordagem sistémica de seguranca estao
fazendo, de forma geral, para conter os tipos de aci-
dentes em toda a malha.

Eu Rodo - E a sua primeira visita ao Brasil. Que im-
pressdes teve do sistema vidrio?

Eric — O limite de velocidade ¢ um grande problema, em
especial nas dreas urbanas. Isso é comprovado pelo
grande niimero de mortes de pedestres. Em algumas
vias, talvez o limite permitido de velocidade seja alto
demais. E ainda nao é respeitado. O élcool parece ser
outro problema, assim como o modelo de habilitacao.
Os jovens precisam receber muita orientagao e super-
visao antes de sairem pelas ruas e estradas como mo-
toristas plenamente habilitados. A taxa de fatalidade na
faixa dos 18 aos 28/30 anos ¢ muito maior que em ou-
tros paises.

Eu Rodo — O senhor fala em capacitagdo do gerencia-
mento da seguranca no transito. O que significa?

Eric — Se falarmos sobre o governo, € a capacitagao dos
burocratas para entenderem as questoes relacionadas ao
transito. O “o qué” precisa ser melhor entendido.
Depois eles devem entender como conseguir promover

mudancas em relacao a realidade de hoje. Temos que

trabalhar em nivel institucional dentro do governo, nao
somente dentro de um departamento, mas através dos
varios ministérios para conseguir realizar mudangas.
Tudo para que a seguranga no transito seja percebida
como um programa completo e nao uma série de ativi-
dades desconexas. Uma boa administragao precisa de
um plano claro, uma estratégia sobre o que fazer.
Pronta a estratégia, deve-se trabalhar por resultados e
mensura-los para cobrar progressos e responsabilidades
em relagdo as metas acordadas.

Eu Rodo — Se o senhor fosse consultor do governo
brasileiro para montar um programa de seguranga no
transito, por onde comegaria?

Eric — O primeiro ponto € um diagnéstico completo. Se
estivesse aconselhando o governo brasileiro diria:
mande seu ministro da Justiga, ou o dos Transportes ou
das Cidades, responséveis pela seguranca no transito,
visitarem o estado de Victoria, na Austrélia, a Suécia,
ou dar uma olhada no que os holandeses estao fazendo.
Se as ligoes desses trés paises forem observadas e us-
adas, serd possivel fazer muita coisa no Brasil.

Eu Rodo — Por onde comegar no Brasil?

Eric — O Brasil pode aproveitar a longa curva de apren-
dizado de outros paises, mas exige lideranca e com-
preensao do que a abordagem sistémica pode fazer. Um
comego € criar uma base para didlogo com a comu-
nidade para conseguir o entendimento sobre o que es-
tamos tratando. Seguranga no transito € mais do que
buracos na estrada ou jovens com atitudes inseguras. E
preciso mostrar que existe maneira de operar a malha
vidria de forma segura. O ponto de partida é o compor-
tamental: uso de cinto de seguranga, capacete, nao
beber e dirigir, limites de velocidade. E importante ini-
ciar a conversa sobre Abordagem Sistémica. Pense
quanta informagao para o publico, quanta propaganda
serd necesséria para dar ao brasileiro, que estd ocupado
demais para se preocupar com seguranca no transito,
um entendimento sobre o que é um sistema seguro. E
um exercicio de 10 anos. Nesse periodo poderfamos es-
perar uma redugao de 30% a 40% no nivel de acidentes
graves e fatais. O Brasil tem um longo caminho pela
frente, mas isso pode ser feito.

Eu Rodo — Como as empresas do segmento de transportes
podem contribuir?

Eric — Podem fazer muito e hd espacos para inovacao.
Durante o Férum Volvo-OHL de Seguranga citei a nova
norma de qualidade para gestao de seguranca no tran-
sito que a organizacao internacional de normas publi-
card até o final de 2012, a ISO 39001 (Gestao de segu-
ranga rodovidria). E uma ferramenta que dara suporte
para ajudar todos a implementar mudangas e praticas
que aprimorarao a gestao da seguranga no transito. Isso
posto, ha muito que as empresas podem fazer - a Volvo,
por exemplo, tem um histérico maravilhoso na Suécia,
na implementagao de politicas para seus consumidores
potenciais, além de operagdes para melhorar a segu-
ranga nas estradas. M






A FAMOSA CHAVE “INGLESA’ FOI CRIADA NA SUECIA

Qualquer pessoa que ja tenha usado uma chave inglesa

(e quem nunca usou?) deve agradecer a um sueco chamado
Johan Petter Johansson. Deve haver poucas oficinas no
mundo que ndo usam essa classica e superpratica ferramenta.
Estima-se que 40 milhées delas ainda sejam fabricadas a
cada ano com base nessa invengdo de Johansson, que foi
patenteada em 1891.

Johansson (1853 — 1943) foi um criativo inventor sueco,
autor de varias outras inovagdes, como a chave de grifo, as
fechaduras e o martelo mecéanico de mola. Mas seu maior
sucesso foi a chave inglesa, que ainda é produzida na fabrica
fundada por Johansson na cidade de Enkdping, em 18886,
onde cerca de 120 milhdes unidades foram produzidas até
hoje. Essa brilhante invencéo entrou para o rol das mais
notaveis invengdes suecas, junto com o palito de fosforo, a
dinamite, o cinto de seguranca de trés pontos e o rolamento,

cada uma transformando o mundo a sua maneira.

A chave inglesa faz parte do kit padrdo da competicdo
que a Volvo promove para escolher a melhor equipe de
mecanicos de suas concessionarias em todo o mundo. O Vista
(Volvo International Service Technical Association) envolve
milhares de profissionais, em desafios tedricos e praticos para
definir qual é a melhor equipe do mundo. Essa disputada
competicao, que foi realizada pela primeira vez em 1957,
incentiva o trabalho em equipe e alimenta o espirito esportivo,
fazendo com que a unido de um grupo seja premiada com o
titulo de “Melhor time de mecanicos Volvo no mundo”.

Mesmo que todos nos ja tenhamos usado uma chave
inglesa ou sejamos muito habeis com ferramentas, jamais
seremos t&o bons quanto o time vencedor da competigdo
Vista.

TEXTO: DAVID WILES
FOTOGRAFIA: PAUL TESSIER
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cessario muita forga nos bragos. Com
icamento da diregao hidraulica, no
nto, manobrar veiculos pesados tornou-se
refa facil. O conforto também mel-
uma vez que a diregao passou a ser
vel, assim como o assento do motoris-
1979 a Volvo introduziu o volante de
Iranga, relegando ao passado o antigo
de ago revestido por bakelite. Em uma
50, 0 novo volante amassa sem ferir
orista e também absorve a energia e
retarda o deslocamento do condutor para a
frente.

CAIXA DE CAMBIO

A primeira caixa de cambio tinha trés veloci-
dades a frente e nenhuma era sincronizada.
Isso significava que o motorista tinha que
acionar a embreagem duas vezes para poder
mudar de marcha. Desde aquela época,
entretanto, as transmissdes se desenvolveram
constantemente até resultar na atual I-Shift.
Com a ajuda de uma tecnologia de eletrénica
avangada, oferece 12 velocidades. O mo-

tor e a caixa de cAmbio s&o sincronizados
eletronicamente por um sistema inteligente.
Como resultado, as mudangas de marcha sao
automaticas e suaves. O motorista pode ainda
optar por trocar as marchas manualmente, de
forma sequencial.

FREIOS PNEUMATICOS

Para parar o caminh&o, o motorista precisava
colocar todo o seu peso no pedal de freio.
Os freios dos caminhées eram mecanicos
até a década de 30, quando entao foram
substituidos pelos freios hidraulicos. Depois
vieram os freios a vacuo e, em seguida, os
freios pneumaticos, que sao os sistemas de
freios utilizados nos caminhdes atuais.
Atualmente pressionar o freio de pedal nao
s6 requer menos esforgo como os freios em
si sdo também muito mais poderosos, fazendo
com que a parada total de um caminhao seja
nao apenas uma tarefa menos ardua mas
também mais segura. Os caminhdes de hoje
também contam com sistemas de frenagem
complementares (como freio motor) para
melhorar ainda mais a seguranga.



..E MAIS ALGUMAS
MELHORIAS RECENTES

H MONITORAMENTO DE FAIXA DE
RODAGEM Se o caminhao acidental-
mente cruzar as linhas que demarcam
as pistas, o

sistema alertara o motorista.

B CONTROLE ELETRONICO DE
ESTABILIDADE Sistema que diminui
riscos de derrapagem e tombamento.
M PILOTO AUTOMATICO INTELIGENTE
Radar que aciona os freios e ajuda o
motorista a manter uma distancia se-
gura e constante do veiculo da frente.
M VIDROS ELETRICOS Com o lanca-
mento dos vidros elétricos, abrir e
fechar janelas ficou mais confortavel.

DISPOSITIVOS
DE ELEVACAO

No passado os caminh&es tinham guinc
ambiente de trabalho do caminhoneiro com  mecénicos para a elevagao de cargas.
0 langamento da cabina Globetrotter. A ideia Quando o motorista queria inclinar a

LOBETROTTER

D ano de 1979 marcou uma revolugéo do

ora que a Globetrotter servisse como um plataforma de carga ou usar um guinda
otel mével, facilitando a vida dos motoristas ~ nao tinha escolha sendo usar forga bra

as viagens mais longas. A cabine era mais  Algum tempo depois veio a bomba hidra
espacosa, era possivel ficar totalmente em  lica. Hoje basta apertar um botéo de dej
bé para trocar de roupa, por exemplo, e da cabine ou de uma caixa de controle qui
avia uma gama de acessoérios adicionais, pode ser usada no lado de fora do veicul
omo geladeira. Na década de 80, foi

angado um sistema eletrénico de controle

de temperatura. Assim o clima no interior
da cabine se mantinha constante, independ-
entemente da temperatura externa.

B SENSOR DE PONTO CEGO Usando
tecnologia de radar, ao se preparar
para mudar de pista o motorista sera
alertado caso exista um veiculo escon-
dido no ponto cego.




“EXPRESSO VOLVO

O Forum Volvo-OHL de Seguranca no Transito, que este
ano atraiu mais de 400 pessoas: um debate em busca de
solugdes que facam o transito do Brasil menos violento

A Década Mundial da

Seguranca

“Como o Brasil pode aproveitar a Década Mundial de A¢des de
Transito!” Esse foi o tema do Foérum Volvo-OHL de Seguranga no

Transito, realizado em junho, em Brasilia

A Década Mundial de Seguranga foi instituida pela Organizagao das Nagoes
Unidas (ONU) e Organizagado Mundial de Saude (OMS), em 2010, iniciando-se
oficialmente dia 11 de maio de 2011 e terminando em 2020. O objetivo é re-
duzir em 50% o nuiimero de mortes causadas por acidentes de transito, com
agdes que devem ser implementadas pelo mundo afora. Atualmente, todos os
anos, cerca de 1,3 milhdo de pessoas morrem — s&o mais de 3 mil mortes
didrias — e de 20 milhdes a 50 milhdes ficam feridas.

O Foérum Volvo, que este ano atraiu um publico de mais de 400 pessoas, €
o maior e mais tradicional evento brasileiro de debate de temas relacionados ao
problema da seguranga no transito. A edigdo 2011 do evento foi realizada em
conjunto com a OHL Brasil, grupo controlador de nove concessionarias de
rodovias em vdrias regides brasileiras, o evento trouxe ao Brasil dois especialis-
tas internacionais em seguranga no transito: o australiano Eric Howard, consul-
tor do Banco Mundial em Seguranga no Transito, e o espanhol Pere Navarro, di-
retor geral de transito na Espanha. Além deles, estiverem presentes varios
especialistas brasileiros das areas educacional, privada, médica, governamental
e parlamentar, além de dirigentes e liderangas de organizagées ligadas ao setor.

“O evento foi muito importante para discutir como o Brasil pode aproveitar
a Década Mundial para amenizar esse grave problema nacional. E um desafio
enorme, mas que s6 pode ser enfrentado se houver unigo de todas as forgas
da sociedade brasileira”, destaca o presidente da Volvo, Roger Alm.

Para Anaelse Oliveira, do Programa Volvo de Seguranga no Transito, “para

FORUM VOLVO - U
OE SEGURANCA NO TRA-_AITO

15 de junho de 2011 - Brasili
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Roger Alm, presidente da Volvo do Brasil, fala no evento

reduzir os altos indices da violéncia no transito, a mudanga
de comportamento de cada um é fundamental; o que im-
plica em respeito para com os outros e atitudes seguras
nas ruas e estradas”. As estatisticas no Brasil mostram
que, anualmente, morrem cerca de 38 mil pessoas no tran-
sito, ferindo gravemente mais de meio milhdo. No total, de
acordo com o Ipea (Instituto de Pesquisa Econémica
Aplicada), o Brasil perde cerca de R$ 30 bilhdes por ano
com acidentes. Confira no link www.volvo.com.br/pvst
todos os assuntos discutidos no Férum.



a ~ TRACBEL:
Transnorte: comemoracao AMELHOR

com compra Volvo REVENDA DE
MAQUINAS
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A Tracbel foi eleita pela terceira vez
consecutiva a melhor revenda de
maquinas e insumos do Brasil pelo
Anuario Melhores e Maiores, da
Revista Exame. A eleigdo tem como
base seis indicadores: crescimento
das vendas, lideranga de mercado,
liquidez corrente e geral, rentabili-
dade e riqueza gerada por fun-
cionario. “Nosso foco & oferecer
solugdes completas para clientes, o

Este ano, ao completar 40 anos, a Transnorte, de Montes Claros (MG), renova sua frota com que a cada dia nos consolida como
16 novos 6nibus Volvo, sendo dez B380R 6x2 e seis B380R 4x2, todos equipados com o mais completo distribuidor de
ESP, o Sistema Eletrénico de Estabilidade. A empresa possui 150 veiculos e atua no trans- equipamentos pesados no Brasil",
porte rodoviario intermunicipal, interestadual e de fretamento turistico, além do transporte de afirma o vice-presidente da Tracbel,
cargas, com a Transnorte Cargas, que também utiliza veiculos Volvo, como os caminhdes FH. Luiz Gustavo Pereira. Em 2010, a
‘A Transnorte é uma empresa que se orgulha em manter um padréo elevado de seguranga e empresa superou em R$ 275 mi-
conforto”, afirma Ant6nio Henrique Sapori Filho, diretor comercial e sucessor do fundador, IhGes o faturamento de 2009, com
Anténio Sapori. receita liquida de R$ 658 milhdes.

MOTORISTA RECEBE FH 440 NA FABRICA DA VOLVO

Desde 2001, a Volvo oferece aos transportadores os servigos do
Centro de Entrega Volvo (CEV), responsavel pela entrega técnica de
veiculos. Ao retirar seu veiculo em Curitiba, os motoristas participam
de treinamento e visita a fabrica. Tudo com apoio da rede de conces-
sionarias. “Oferecemos um atendimento especial, estreitando rela-
cionamentos. O treinamento inclui a parte técnica, garantia e cuida-
dos com a manuteng&o”, afirma Marcelo Gongalves, gerente de
administragao de vendas da Volvo. A motorista de caminhzo Julianni
dos Santos (foto), da CAS Santos Transportes, de Maringa (PR), foi
uma das 300 pessoas que estiveram no CEV em julho.

*Compramos o FH 440 6x2 para usar como cegonheira. Meu
marido ja dirige caminhao e eu irei dirigir esse veiculo. E nossa es-
treia na Volvo e, depois de passar pelo curso, tive certeza de que
comegamos com o pé direito’, afirma ela, que sera a primeira mulher
a trabalhar para a Brazul Transportes, de Sao Bernardo do Campo
(SP), para a qual sua empresa presta servigo.
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Volvo em Parintins

A Volvo foi patrocinadora do Festival Folclérico de Parintins,
uma das maiores festas populares do Brasil

Todos os anos, no més de junho, a ilha de Parintins
se transforma no palco de uma das maiores manifes-
tagoes da cultura brasileira: o Festival Folclérico de
Parintins. A disputa entre os bois-bumbas, Garantido —
simbolizado pela cor vermelha — e Caprichoso - o
azul - divide o coragao dos moradores da ilha e atrai
milhares de turistas de todo o pais e do mundo inteiro
ao Bumboédromo, a arena construida especialmente
para abrigar a festa que movimenta a economia da
regido, valoriza o folclore local e revela talentos na arte
e na musica.

Neste ano, a festa que retine mais de 70 mil pes-

soas de todo Brasil e turistas do mundo inteiro contou com o patrocinio
da Volvo, por meio dos recursos da Lei Federal de Incentivo & Cultura.
*Valorizar a cultura brasileira faz parte da nossa politica de patrocinios. O
Festival de Parintins é uma das maiores festas populares do Brasil e a
principal expressao cultural da regigo norte do pais, fortemente aliado as
questdes ambientais da regiao”, explica Anaelse Oliveira, responsavel
pela drea de projetos de cidadania da Volvo do Brasil. “Por meio do pa-
trocinio cultural estamos exercendo a cidadania corporativa, contribuindo
com o desenvolvimento sociocultural do pais e fortalecendo nossos va-
lores essenciais que sao a qualidade, seguranga e respeito ao meio ambi-
ente”, pondera Solange Fusco, gerente de comunicagéo corporativa da
Volvo do Brasil.

Festival de Parintins: cultura e folclore tiveram o apoio da Volvo na edicao de 2011



Barco futurista com
motor Volvo Penta

O motor Volvo Penta D6 370 esta
fazendo histéria com a presenga na
primeira embarcagéo com a mais
avangada tecnologia para observagéo
oceéanica do Brasil, chamada Hidronave.
O barco especial oferece servigo de
turismo ecoldgico em Fernando de
Noronha, no litoral pernambucano. Seu
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HIBRIDO
NO BRASIL

Em junho a Volvo anunciou que a
fabrica de Curitiba produzira chas-
sis de 6nibus hibridos. O antincio
foi feito pelo presidente mundial da
Volvo Bus, Hakan Karlsson, ao
prefeito de Curitiba, Luciano Ducci,
na sede mundial da Volvo, em
Gotemburgo, na Suécia. O investi-
mento sera de R$ 20 milhdes.

O chassi escolhido é do tipo
padron, na configuragéo 4x2 eixos.
Atualmente os hibridos Volvo szo
produzidos conjuntamente por
duas plantas, a de Boros, na
Suécia, e a de Wroclaw, na
Polénia. “Estamos orgulhosos em
poder anunciar essa decis&o,
temos capacidade industrial, cienti-
fica e intelectual para produzir hibri-
dos e um mercado potencial’, de-
clarou Luis Carlos Pimenta,
presidente da Volvo Bus Latin
America. A pré-produgao esté pre-
vista para 2012, com cerca de 80
unidades.

diferencial esta no piso central, que
conta com uma lente de aumento que
permite a quem nao pode mergulhar a
possibilidade de conhecer a vida no

fundo do mar e também é ideal para estudantes e apaixonados pelo meio ambiente. “Pela expe-
riéncia e conhecimento que temos, preferimos os motores Volvo Penta. Nesse caso, € um motor
D6-370 com rabeta Duoprop. Em motores nauticos, a Volvo € um nome conhecido por sua con-
fiabilidade. Aqui no Recife, também temos contato com a atividade de transporte urbano, e
sabemos que o atendimento de pds-venda da marca nunca deixa o cliente na mao”, afirma
Claudio Cardoso, um dos quatro sécios. “Além disso, a Volvo também tem um compromisso
forte com a questao ambiental. Esse motor atende normas ambientais Euro 4 e, além de
econdmico e silencioso, também aguenta um regime de trabalho excepcional, com alta disponi-

bilidade”, completa.

LINHA F PRODUZIDA EM PEDERNEIRAS

A fabrica da Volvo Construction
Equipment, em Pederneiras (SP), ja
iniciou a produgdo dos caminhdes
articulados da linha F. As maquinas
substituem, com muitas novidades e
avangos tecnolégicos, a geragao an-
terior, a linha E. Além do mercado
latino-americano, a produgao dos
caminhoes articulados atendera a di-
versos outros paises, como Africa
do Sul, Russia, Canadé e Estados
Unidos. No Brasil os veiculos sao
utilizados principalmente por mine-
radoras e, no exterior, em cons-
trugao de estradas.

A série F com-
preende as
faixas de 24
toneladas
(A25F) até 39
toneladas
(A40F) de ca-
pacidade de
carga. Todos os
modelos tém ex-
celente capacidade de manobra, locomogao e descarga
eficiente e segura. Os modelos A25F, A30F, A35F e
A35F FS s&o mais potentes e tém maior eficiéncia de
combustivel, além de apresentar uma série de melhorias
em termos de funcionalidade, projeto e manuteng&o.

PASSOU DE 1 MILHAO

Com trés veiculos Volvo, 100% da frota, a empresa Pimenta Turismo,
de Chapecd (SC), tem um B12 B ano 2000 com mais de 1 milhdo e
seiscentos mil quilometros rodados sem abrir o motor. “Comprei meu
primeiro 6nibus em 1995, gracas ao empenho da concessionaria
Dicave, pois na época nao tinha condigoes financeiras. Desde entao
nao quero saber de outra marca. Aplicando a manutencéo de forma
correta, o 6nibus ndo quebra mesmo”, afirma o proprietario da em-
presa, Leonildo Antonio Schmidt Pimenta. A Pimenta Turismo oferece
viagens para compras em Brusque (SC) e Séo Paulo (SP), além de vi-
agens turisticas para a Argentina e o Chile. O 6nibus roda cerca de 15
mil quilometros por més.

El
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0 PRIMEIRO CHASSI DE ONIBUS
VOLVO (OM MOTOR DIANTEIRO.

<5

O mercado pediu, nés ouvimos. Por isso estamos langando o B270F,
o primeiro chassi para énibus Volvo com motor dianteiro. E se é Volvo
vocé ja sabe, tem mais seguranga, mais robustez, menos necessidade
de manutengéo e mais qualidade. Venha conferir o B270F e
conhecer as solugdes de financiamentos que a Volvo Financial
Services - o banco com garantia de fabrica - oferece.




alva vida:s

Te

gura

v

O Aeroporto

Curitiba {PR), € um dos maiores do pais.
Em 2010, foram qua

expansoes
ra 0S passa

Afonso Pena. em

deste volume que sO cresce

instalagoes estao sendo MO

,as

dernizadas.

S30 varias as melhorias, cOMo
a ampliacao do estacionam
uma obra que conta com @
Equipamemos de Construé

ento,
ajuda de
30 Volvo.

nao
para atender @ dem

imento

para cresC

Reformas €
conforto pa

vao trazer
geiros

Este € um investim
sO para o presente:

grandes aventos
aumentarao 0 m
aeroportos de to
proximos anos.

esportivos, que
ovimento nNos
do o pais nos

o~

Maquinas Volvo nas obras
do Aeroporto Afonso Pena:

expansao a

ento fundamental
mas também
anda futura dos

TRANSPORTES

pAeroportos S€ preparam

todo vapor.






