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Caravana — T

Volvo percorre o Brasil para
apresentar sua renovada linha de
Onibus urbanos e rodoviarios




Caminhdes Volvo mostram eficiéncia na cadeia do alcool e do aclcar

IEMA: Volvo VM é estrela do filme “A Beira do Caminho”

: B450R — novo dnibus rodovidrio da Volvo € o mais potente do mercado
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SEGUIR A TRILHA DA PROSPERIDADE
E por isso que o Brasil vai com a Volvo

O Berasil produz cada vez mais. E a Volvo transporta as
riquezas do pais pelos caminhos do desenvolvimento.

www.volvo.com.br
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Tropa de elite para
uma tarefa colossal

Para transportar componentes da maior fabrica de celulose em
linha Unica do mundo — a Eldorado Celulose —, a Flecha de Prata
Logfstica, de Piracicaba (SP), realizou cerca de 1.200 viagens
entre os meses de setembro de 2011 e junho de 2012.

Os protagonistas dessa operacéo, que so podia ser feita pela
“tropa de elite” da empresa, foram 0s caminhdes Volvo da linha F

TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO
FOTOS ITO CORNELSEN




transporte de cargas indivisiveis é sempre impressio-
nante, mas esta operagao realizada pela Flecha de Prata,
de Piracicaba (SP), ¢ o que se pode chamar de tarefa
colossal: transportar os componentes de nada menos
que a maior fébrica de celulose em linha, de todo
mundo, a Eldorado Celulose e Papel (veja
box/destaque) que estd sendo construida no municipio
de Trés Lagoas, no Mato Grosso do Sul, na fronteira
com o estado de Sao Paulo.

A tarefa é tao grandiosa que foi definido um contrato de trabalho pre-
vendo 1.200 viagens no periodo entre setembro de 2011 e julho de 2012. Na
verdade, a maior parte é composta por cargas “comuns’, e aproximada-
mente 40% — o que vale dizer, cerca de 480 - sao cargas especiais, como as
das fotos desta reportagem.

Todo o trabalho obedeceu a um cronograma envolvendo contatos em
diversas partes do mundo, desde os paises onde os componentes foram fa-
bricados até as autoridades locais como do Porto de Paranagua (PR), au-
toridades de transito municipais, estaduais e federais responsaveis pelas
rodovias nos trajetos a serem percorridos, e também prefeituras e compa-
nhias de energia elétrica dos municipios por onde a carga deveria passar.

“Euma operagdo complexa, extremamente desafiadora, e que ndo per-
mite erros. E preciso estar sempre preparado para administrar imprevistos,
como as intempéries do clima, as dificuldades de travessias de centros ur-
banos ou trechos criticos de estradas, quando ha interdi¢ées nao progra-
madas a frente”, descreve o diretor comerclal da Flecha de'Prata, Jhon
Ferrazza. “Mas o que nos move € justa o que
para muitos pode parecer impossivel. sos faz
parte do nosso cotidiano’, resume.

O empresirio faz questdo de destacar que “o sucesso nao é apenas nosso,
pois a tarefa é uma conjugacao de esforgos de todos, de toda a comunidade,
as instituigoes, empresas publicas, autoridades, etc., e até dos usudrios das
estradas envolvidos ao longo do trajeto”. Estes tiltimos, por sinal, sdo alvo de
preocupagao prioritiria na hora de planejar o transporte de cargas indi-
visiveis. “Procuramos evitar ao méximo a interrupgao do trafego por onde
passamos com essas cargas superpesadas, mas muitas vezes é preciso fechar
pistas parcial ou totalmente, por algum tempo. Estudamos todas as possibili-
dades para minimizar tanto quanto possivel esses transtornos, mas muitas
vezes nao hé outra saida. Nesses casos, procuramos operar em hordrios de
menor movimento, e as autoridades locais informam antecipadamente a
populagio sobre as alteragdes no trafego’, relata.

Quando a carga tem mais de cinco metros de altura, ha necessidade de
intervengao na rede elétrica ao passar sob linhas de transmissao de energia
que cruzam as vias. Desviar pontes ou obras de arte cujas dimensdes ou ca-
pacidade estejam aquém dos limites da carga também é outra necessidade
que se impde com frequéncia.

n

TRAJETO. A maior parte dos componentes para a nova fabrica de celulose
partiu de Paranagua, com destino a Trés Lagoas, um trajeto de aproximada-
mente 850 km cruzando os estados do Parana e Sao Paulo. Porém, em al-
guns casos, houve necessidade de criar rotas alterna-

tivas que aumentaram a distancia para até 1.500

km, como aconteceu com uma pega de 54 met-
ros de comprimento que teve de seguir até
Campo Grande e depois voltar para Trés
Lagoas porque era impossivel fazer a curva

As cargas
indivisiveis
correspondem a
40% do volume
transportado pela
Flecha de Prata,
que utiliza
caminhoes Volvo
FH para a tarefa
complexa e
desafiadora

de entrada para acessar uma determinada ponte, no
trajeto convencional.

Para essa operagao, a transportadora manteve 30
caminhoes Volvo dos modelos FH 440, 480 e 520.
Ferrazza explica que a empresa divide-se em trés areas
conforme o tipo de transporte: carga seca, pesado e su-
perpesado. “No superpesado optamos por padronizar a
frota com Volvo, porque preciso de um suporte de p6s-
venda que seja extremamente confidvel, em que pos-
samos ser atendidos em qualquer parte do pais com a
maior agilidade possivel. E verdade que fazemos uma
manutenc;ao rigorosa e os cammhoes $30 muito re-

~ Ele define a drea de superpesados da empresa como
“uma tropa de elite que nao pode cometer erros, pois,
além da carga do cliente, envolve o respeito ao usudrio
da rodovia em que trafegamos, muitas vezes inter-
rompendo e atrasando sua viagem’. Para essa atividade,
especificamente, a empresa mantém constantemente
mobilizada uma equipe de pelo menos 20 funcionarios.

O trabalho comega pela drea de Engenharia de
Estudos de Viabilidade, que faz simulagao das viagens e
trajetos possiveis com a maior carga prevista. Equipes
percorrem o trajeto todo antes das primeiras viagens e
reunioes sao feitas com antecedéncia com empresas de
energia, telefonia e TV a cabo, concessiondrias de
rodovias, policias rodovidrias estaduais e federal e au-
toridades de transito municipais das cidades ao longo
do trajeto. “A imprensa tem um papel importante, ao
noticiar a operagao, e também sao usadas as redes soci-
ais na internet para comunicar aos usudrios as inter-
vengdes feitas nas vias e estradas’, revela o empresdrio.
“Somente com o apoio de todos os envolvidos na ope-
ragdo um projeto desse porte pode ser conduzido e fi-
nalizado com éxito”




ELDORADO, A MAIOR FABRICA DE CELULOSE
EM LINHA UNICA DO MUNDO

A Eldorado Celulose e Papel ¢ uma empresa
brasileira que estd construindo a maior fabrica de celu-
lose em linha tnica do mundo. Com investim de
R$ 6,2 bilhGes, a industria tera capacidade par,

CNLOS

relevo, solo, clima, infraestrutura e logistica -, aliada a
receptividade da populacao e apoio do primeiro setor,

contribuiram para a escolha do local na qual a fébrica
ﬁé instalada. Situada no km 231 da Rodovia BR 158, a

mento de matéria-prima e escoamento de sua pro-

duzir 1,5 milhdo d$” por ano del ulose bran-  unidade industrial tem uma logistica inica para recebi-
queada. s ‘gl
Utilizara eucalipto de florestas plantadas - uma fonte  dugéo. Esse transporte é favorecido pela presenca de

100% renovavel - e exportard sua produgéo para paises
da América do Sul, América do Norte, Europa e Asia.

A fébrica estd sendo construida no municipio de
Trés Lagoas e proporcionard a criagao de até 8 mil em-
pregos durante a fase de construcao. Estudos indicam
que, apos o inicio das atividades, uma industria desse
porte responde por até 30 mil empregos diretos e indi-
retos.

O conceito da fabrica esta baseado na utilizagao dos
mais avancados sistemas e solugées disponiveis (BAT -
Best Available Technology) e tera processo de produgao
que supera as exigéncias do mercado mundial. A planta
industrial foi projetada para otimizar sua matriz ener-
gética: a fabrica serd autossuficiente em energia elétrica
produzida a partir de biomassa e contribuira para o uso
consciente dos recursos naturais, melhorando também
o custo de produgdo, que serd um dos mais competi-
tivos do mercado.

As caracteristicas do municipio de Trés Lagoas —

rodovias, ferrovias e a hidrovia Tieté-Parand, modais
que permitem escoar a produgao até o Porto de Santos,
no estado de Sao Paulo.

A ELDORADO EM NUMEROS

B Com producao de 1,5 milhdo de toneladas anuals
e recelta estimada em US$ 1 bilhdo/ano, a nova
fabrica respondera por 20% das exportacoes
brasllelras do setor.

O complexo tem drea total de 8,92 milhces de m? e
Inclul area preservada de 3,22 milhdes de m2 com
unidade Industrial de 5,7 milhdes de m2.

O vivelro esta Instalado em uma area de

159 mil m2 e tem capacidade para produzir

35 milhGes de mudas por ano. A empresa mantém
a meta de preservacao de 20% da area com
espécles nativas.
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Dos ao
mercado de consumo

Dedicada a producao de agucar, etanol e energia, a Usina
Colombo, dona da famosa marca de acucar Caravelas,
aposta da confiabilidade e desempenho dos caminhdes
Volvo para diversas etapas da cadeia, da producéo a
distribuicdo do produto no mercado

TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO
FOTOS ITO CORNELSEN

grupo Colombo é um dos mais importantes produtores Por sua complexidade e dimensao, a produgao de
de agiicar e alcool do Brasil, tendo sido pioneiro na pro-  agticar e etanol é verticalizada e a gestao eficaz de toda
dugdo do combustivel em sua primeira fase de implan- uto final chegue
tagao no quando foi criado o Prodlcool, na década
de 1980. deleumamarcabasta:ﬂeconhedda dos
osbrasnlelros,quepodeser cilmente e
de lares

..........

Caminhdes Volvo
mostram toda a ” = -

sua forca em
diversas etapas
do transporte da
cadeia de alcool
e acucar da
Usina Colombo
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Do plantio a produgao, e das usinas ao mercado consumidor, ha diver-
sas etapas de transporte, com variados tipos de veiculos e equipamentos
que compdem uma incrivel frota de mais de 1.300 equipamentos motoriza-
dos, segundo o engenheiro Sidinei Augusto Colombo, diretor e gerente de
manutengao da Usina Colombo. “Manter todos esses equipamentos requer
uma estrutura razoavel, o que faz com que a gestao interna e uso de frota
propria se torne uma alternativa mais econdémica no processo, tanto inter-
namente quanto nas transferéncias e entregas rodovidrias’, explica o em-
presario.

Para isso, as tarefas sao distribuidas, na gestao da empresa. Enquanto
José Osmar Colombo coordena tudo que diz respeito ao Corte,
Carregamento e Transporte (CCT), o engenheiro Sidinei Augusto Colombo
gerencia a manuten¢ao automotiva e Javel Colombo dirige a drea comercial.

Desde 1991, quando comprou seu primeiro Volvo, um NL10, a empresa
passou a investir cada vez mais em veiculos da marca, contando hoje com
mais de 240 unidades na frota de 400 caminhées. Sao 18 6nibus - para
transporte de funcionarios —, 70 caminhoes Volvo VM e outros 150 cami-
nhoes da linha E sendo mais de 100 rodotrens FM 440, 20 FM 370 e dois
modelos da linha FH. E hd ainda trés motores da Volvo Penta usados no
sistema de irrigacao e ferti-irrigacao (aplica¢do de vinhaga, residuo da cana
utilizado como fertilizante).

Um dos trabalhos mais impressionantes ¢ o dos
rodotrens, que na época de safra rodam 24 horas por
dia, fazendo o transporte da cana das diversas frentes
de colheita, da lavoura, até a unidade de producao, ou
seja, a usina. So trajetos relativamente curtos, mas em
sistema bate-e-volta: hd sempre uma composi¢ao de
carretas carregadas no ponto de coleta, pronta para ser
engatada e seguir viagem. A usina depende do trabalho
desses veiculos para manter-se em funcionamento.

Os caminho6es Volvo também fazem o trabalho na
outra ponta da cadeia, transportando os produtos ji in-
dustrializados para o mercado de consumo. “Como
temos a estrutura de transporte dentro da empresa,
conseguimos tirar o maximo proveito possivel de toda a
frota, tanto para uso interno como no transporte
rodovidrio, pois ha uniformidade em pegas e servigos,
que executamos rigorosamente conforme as recomen-
dagoes da fébrica. E isso faz uma grande diferenca no
resultado final’, avalia Sidinei. Neste caso, a frota
proépria de 65 caminhdes - 43 dos quais da marca
Volvo - responde por 30% da distribuiao de agticar




Em 1979 foi criada a Companhia Agricola
Colombo, voltada para exploragdes agricolas: aquisi¢ao
de terras, préticas de conservagao, analises, corregao e
preparo do solo, plantio de cana-de-agtcar, controle de
pragas e doengas, colheita e fornecimento para a pro-
dugiao industrial. Até hoje ela é a tinica fornecedora de
cana da Usina Colombo S/A.

Na década de 80, descontinuou a produgao de
aguardente e iniciou a produgao de dlcool com recursos
proprios, passando a integrar o Proélcool, tornando-se
a primeira destilaria autbnoma do Brasil na produgao
de dlcool combustivel. Em 1993 mudou sua razao social
para Usina Colombo S/A Agtcar e Alcool e passou a
produzir agticar cristal. Em 1995 comegou a produzir o
acucar refinado Caravelas.

Investimentos constantes em pesquisas, produtivi-
dade e gestao permitiram que se transformasse em uma
das maiores do Brasil, gerando mais de 8.000 empregos
diretos e 16.000 empregos indiretos, dispondo de uma
avangada tecnologia que alia produtividade e respeito
ao meio ambiente.

E politica da empresa “preservar as estruturas fisica,
quimica e bioldgica do solo, os cursos ddgua, a fauna e
a flora, a fim de manter um perfeito equilibrio entre a
produgéo e a preservagao, garantindo assim a con-
tinuidade e a melhora de vida de todos os seres vivos”.

Criada em 1979, a Usina Colombo,
que fica no interior de Sao Paulo,
gera mais de 8.000 empregos
diretos e 16.000 indiretos, atuando
com responsabilidade ambiental

ADOCANDO A EUROPA. A cana-de-a¢ticar mudou a

para o mercado, tarefa que conta com transportadores
contratados para os 70% restantes.

“Nossa experiéncia com a marca é positiva, como se
pode notar pelo uso em diversas aplicagées, desde mo-
tores estaciondrios até caminhoes e 6nibus. Isso porque os
produtos sao robustos, econdmicos, trazem bons resulta-
dos, e também devido ao suporte de p6s-venda eficaz:
sempre que precisamos somos prontamente atendidos
pelos concessiondrios Volvo. Isso é importante em nossa
operagao, pois ha casos em que o socorro é necessario a
qualquer hora, 4 noite ou em fins de semana, quando a
operagio nao pode sofrer interrupgdes’, afirma.

O GRUPO COLOMBO. O grupo Colombo nasceu na
década de 1940, as margens do rio da On¢a, municipio
de Ariranha (SP), quando a familia Colombo construiu
o seu primeiro engenho e iniciou a produgao da
aguardente “Caninha Jacaré”. Mais tarde o engenho foi
transferido para a fazenda Bela Vista, onde permanece
até hoje, e tornou-se um dos maiores produtores de
aguardente do pais.

histéria do Brasil e o comportamento do Ocidente, a
partir do final do século XV. Apesar de ser conhecido
hé milénios pelos chineses, que hd 6 mil anos domi-
navam o processo de produgao do agticar a partir da
cana, até entdo ele era um produto raro no Ocidente,
que usava mel como adogante. O aguicar era comercia-
lizado como produto de luxo em boticas e usado basi-
camente como remédio.

Houve tentativas de plantar cana na Europa, mas
fracassaram devido ao clima desfavoravel. Em Veneza
foram construidas as primeiras refinarias de agucar,
para processar o produto trazido do Oriente. No final
do século XV, o Infante D. Henrique introduziu a cul-
tura da cana na Ilha da Madeira e Portugal comegou a
vender o produto para toda a Europa. A partir da des-
coberta do Cabo da Boa Esperanga, em 1497, os por-
tugueses comegaram a trazer o produto da India, e
Lisboa tornou-se a capital do refino e comercializa¢ao
do agticar.

Algum tempo apés a descoberta do Brasil, em
1500, a cultura da cana foi a grande responsavel pelo
inicio da colonizagao sistemdtica do Brasil, onde o
aglicar passou a ser produzido em escala cada vez
maior. Em sua forma mais primitiva, ou seja, nas
caixas de “pao de agticar’, ele era exportado para
Portugal e Holanda, onde era refinado para comercia-
lizagao. Primeiro ciclo econémico do pais, o ciclo da
cana-de-agucar definiu as bases da economia e da so-
ciedade brasileira, como os latifundios e a economia
agroexportadora.

Atualmente, com a perspectiva de escassez do
petréleo e a busca por fontes alternativas de energia, o
dlcool volta a ocupar posigao de destaque no cendrio
nacional e internacional, e mais uma vez a cana se torna
protagonista de uma grande transformagio da econo-
mia brasileira no cendrio internacional.






Um casal

feliz

Com os Seminovos Viking,

o casal Jamir e Roseli conseguiu
realizar o sonho de ter seu
primeiro caminhao Volvo.

“Ele é chique demais’, comemora
ela, concluindo: “Se féssemos
comprar outro agora, seria Volvo’

TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO
FOTOS ITO CORNELSEN

oseli e Jamir José Fernandes, de

Joinville, Santa Catarina, formam um

casal especial, que trabalha dedi-

cando-se a0 mesmo negdcio, o trans-

porte rodoviario de cargas. Apos
aposentar-se como operador de

caldeira, hé dois anos, Jamir logo viu

que ndo poderia ficar parado, e passou a trabalhar
como transportador autdbnomo.

A esposa Roseli, que sempre gostou de caminho,
deu a maior forga. Apesar de saber dirigi-los, nao tem

carteira profissional, mas isso nao é problema, pois
prefere mesmo dedicar-se
a manutengao. “Coloco o
macacio e vou pra baixo
do caminhao que, para
mim, nao tem segredo.
Troco dleo, troco pneu,
fago o que for preciso’,
conta Roseli.

Ter um Volvo era um
sonho para os dois. E o
sonho realizou-se em no-
vembro de 2010, quando
conseguiram adquirir o
primeiro Volvo FH 380,
“um Seminovo Viking, fi-
nanciado pelo Pré6-Caminhoneiro através do Banco
Volvo’, conta Roseli. “Eu nao imaginava que ia ser um
negdcio tao bom. Sim, porque, na verdade, compramos

um caminhao zerado pelo prego de um usado!”, exclama.
“Ele é todo zerado, com garantia de fébrica de um
ano e sete trocas de dleos e filtros gratuitas. Nao € brin-

cadeira, nao. E um caminhao 2010, apesar de ter sido
fabricado em 2004. S6 o chassi, mesmo, é de 2004, pois
a cabine, o motor, os pneus, tudo é zero! O velocimetro
marca 380.000 quilémetros, mas isto € porque eles nao
podem alterar, zerar a quilometragem, mas € o que
menos importa’, afirma Roseli.

O caminhao ¢ pilotado pelo marido, Jamir: “O ca-
minhao é chique demais pra deixarmos na mao de
outro motorista. Tem de ser dirigido pelo dono,
mesmo’, resume a esposa. Eles fazem transporte de re-
frigeradores e outros produtos da “linha branca” de
Santa Catarina para o Nordeste. “S6 fazemos Nordeste.
E desde que o pegamos é s6 alegria. E econdmico e
muito confortdvel. Ja até viajei junto, uma vez, para ex-
perimentar”, conta Roseli.

Jamir estava em Fortaleza, quando a reportagem de
Eu Rodo entrevistou sua esposa. Tranquila por saber
que o esposo roda em um veiculo seguro e confortével,
ela garante: “A gente esta bem feliz com esse caminhao.
Se féssemos comprar outro agora, seria outro Volvo”

“Os Seminovos Viking sdo uma excelente alterna-
tiva para transportadores que querem adquirir seu
primeiro Volvo, pois ele lhes proporciona seguranca e
desempenho para crescer e continuar investindo no
negocio’, ressalta o gerente de Seminovos Viking da
Volvo do Brasil, Jodo Domingos Milano. “Por suas van-
tagens, vem sendo procurado tanto por transportadores
de pequeno como de médio porte, como empresas ter-
ceirizadas que buscam opgoes de aquisigao a pregos
mais acessiveis e nao abrem mao da qualidade ou
querem experimentar seu primeiro veiculo da marca”

Os Vikings tornaram-se uma “grife” cada vez mais
valorizada no mercado de caminhdes. Sao veiculos
seminovos que passam por uma revisao completa, de
fabrica, em que sao restauradas suas condigoes ideais de
qualidade para uma operagao eficaz.

Com os Seminovos Viking é possivel obter
condigbes especiais, com valores e formas de paga-
mento mais adequados ao perfil de cada transportador,
como planos exclusivos do Consércio Volvo, e opgoes
de financiamento pela Volvo Financial Services, tam-
bém conhecida como Banco Volvo.

A Garantia Viking inclui a garantia de procedéncia,
ou seja, o comprador nao
precisa se preocupar com
a documentacio do
veiculo, pois a Volvo as-
segura sua procedéncia.
Também estd incluida
nesse pacote a
abrangente garantia na-
cional Volvo, em toda
rede de concessiondrias,
para o trem de forca
(motor, caixa de cAmbio
e eixo traseiro) de seis
meses, desde que o
veiculo nao tenha ro-
dado mais de 80.000 quilometros.

Além disso, o frotista tera seguranca de rodar em
qualquer parte do Brasil e contar com a assisténcia técnica
da Rede Volvo. Ao comprar um Seminovo Viking, ele tem
direito a um atendimento gratuito do Volvo Atendimento
Rapido (VOAR), em caso de pane na estrada. M



Ergonomia: \
conforto,

\

segurancae
produtividade

TEXTODAVIDWILES

FOTOGRAFIAVOLVO TRUCKS -
Um bom ambiente de trabalho tem tudo a ver com a

produtividade. Um motorista satisfeito e saudavel trabalha

com mais seguranca e eficiéncia. Os recursos ergonémicos

da cabine Volvo podem fazer toda a diferenca

O DEGRAU IDEAL ESTA CONFORTAVEL?

A boa ergonomia comega antes mesmo de entrar na cabine.  N&o existem motoristas iguais quando se trata de forma, ta-

A maioria dos caminhdes Volvo tem apenas dois ou trés manho, peso e posigao favorita para dirigir. Por isso, a Volvo
degraus para acesso, enquanto alguns modelos de outras desenvolveu assentos que podem ser ajustados com total pre-
marcas possuem quatro. Menos degraus, menos esforgo. cisdo. Controlados de modo eletrénico ou manual, eles ofere-

Um apoio de cada lado — um na coluna “A” e outro na parte cem apoio lombar, um encosto dividido que pode ser colocado
traseira da porta — torna o embarque mais facil e seguro, em  exatamente na posigao correta, ventilagao para afastar o calor e

conjunto com a iluminagéo e a superficie antiderrapante dos ~ a umidade em climas quentes e aquecimento para climas frios.
degraus. A opgao de um banco com suspensao a ar proporciona mais

conforto em rodovias irregulares.



PRATICIDADE

O ajuste de volante patenteado da Volvo permite encontrar a posi-
Géo perfeita para dirigir, mesmo durante um longo percurso. O mo-
torista pode facilmente adotar uma postura mais ereta ou mais rela-
xada dependendo das condigdes da rodovia e do trafego ou das
necessidades do proprio corpo. Os botdes no volante permitem
operar o radio sem precisar tirar as méaos da diregdo nem os olhos
da pista. E, claro, o volante propriamente dito € ergonomicamente
elaborado para o maximo conforto e controle.

CONFORTO AOS SEUS PES

Ao desenvolver pedais para os caminhdes Volvo, nossos engenhei-
ros néo consideraram apenas a variagao de altura e tamanho dos
pés dos motoristas. Uma caracteristica importante dos pedais Volvo
é que sdo macios, sem bordas afiadas, para serem usados de modo
confortavel. Eles proporcionam ainda controle seguro, mesmo com
sapatos molhados. Além disso, o acelerador, o freio e a embrea-
gem foram projetados para responder de acordo com a presséo
aplicada.

TUDO A MAO

A fungéo de um painel é fornecer ao motorista informagdes impor-
tantes sobre o caminh&o e os controles para opera-lo. Os enge-
nheiros da Volvo dedicaram atencédo especial no desenvolvimento
de painéis ergondmicos, logicos e praticos. O painel é curvado
para evitar reflexo e proporcionar uma visao geral clara sem a
necessidade de movimentagéo ou inclinagédo do motorista. As fun-
¢bes mais importantes estédo ao alcance das maos. Existe ainda um
compartimento para guardar itens como moedas, canetas, garrafas
de agua e telefones celulares. O posicionamento de certos botoes
pode ser personalizado e recursos como um porta-garrafas extra
podem ser adicionados.

COMO EM CASA

A ergonomia € importante também depois de um longo dia de trabalho.
As camas contam com uma fungéo de reclinio para conforto extra para
relaxar depois de um dia de estrada. Um painel de controle permite
operar a iluminagao, o aquecedor, o radio e outras funcdes deitado

na cama. O motorista pode dormir melhor do que nunca gragas aos
colchdes feitos sob medida para que ele se sinta como em sua casa.
Tudo contribui para que comece o dia sempre bem-disposto, descan-
sado, mantendo-se concentrado e alerta durante toda a viagem.
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Logistica
Integrada

Para levar e trazer produtos de Manaus, € preciso viajar
mais de cinco dias pelo rio Amazonas. A Transportes
Bertolini, pioneira e maior operadora logistica da regiao,
realiza essa tareta como ninguém. Todos os dias

TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO
FOTOGRAFIA ITO CORNELSEN E PABLO DE SOUSA







A Transportes Bertolini
prefere a caixa de cambio
I-Shift da Volvo

s cinco horas da manha, na cidade de Bento Gongalves, no

Rio Grande do Sul, o sol ainda néo raiou, mas tudo esta

bem claro para o motorista Adolfo Eskelsen, da Transpor-

tes Bertolini, sediada naquela cidade: a documentagio de

viagem esta pronta e ele faz as tltimas verificagdes de roti-

na antes de partir com o FH 400 rumo a Belém, no Pard, a
mais de 3.000 quildmetros ao norte, na Amazonia brasileira.

Belém ¢ passagem estratégica para quase toda mercadoria que precisa
chegar a Manaus, singrando o Amazonas, ou a qualquer outro estado ao norte
do maior rio do planeta em volume de agua. O Grupo Bertolini comegou
a operar naquela regido em meados dos anos 1970, e se tornou lider nessa
logistica, contando hoje com diversas empresas e um grande numero de vei-
culos e equipamentos especialmente dedicados a tarefa. Além da frota de 160
caminhdes pesados — 98% dos quais Volvo —, possui veiculos médios e leves
para distribui¢io e suporte.

O transporte fluvial é rota obrigatoria para o fluxo de mercadorias entre Be-

1ém e Manaus e outras localidades ao norte do rio. A Bertolini
fabrica e opera barcos especiais capazes de transportar de 35
a40 carrocerias com bad por 870 km entre Belém e Manaus.
“Hoje as coisas estao muito mais faceis’, conta Paulo César
Bertolini, diretor da empresa. “Mas quando meu pai come-
gou a fazer transporte rodovidrio para a regido amazonica,
ndo havia quase nada de infraestrutura e as rodovias eram
muito piores. Era praticamente impossivel viajar na época
das chuvas. Era muito dificil e levava muito tempo””

“CRIAMOS a empresa em 1978 porque acreditamos

no progresso da regido Norte do Brasil’, recorda Irani
Bertolini, pai de Paulo e fundador da empresa. “Desde en-
tdo, temos investido continuamente e confirmamos nossas
expectativas, o que nos tornou lideres no desenvolvimento
da regiao amazonica”



Nas tltimas décadas, a regido Norte do Brasil se de-
senvolveu muito, com a transformagao de Manaus em
polo industrial. Motocicletas, computadores, celulares,

e eletro-eletronicos sao fabricados 14, mas a regido ainda
carece de muitos itens produzidos apenas em outras
partes do pais, como moveis, vestudrio, pneus e muitos
componentes usados pelas fabricas ali instaladas.

Por essa razdo, o transporte de produtos entre o Norte

SOBRE O GRUPO BERTOLINI

Funcionarios: 3.260 Distancia total percorrida
Frota de caminhdes cada més pelos veiculos da
pesados: 160 empresa: 5.850.000 km
Veiculos de distribuicio e Numero de viagens: 3.200
suporte: 179 por més

Reboques: 1.750

Como o motorista mais experiente da Transportes Para ir de Belém a Manaus é necessario viajar pelo
Bertolini, Adolfo Eskelsen ajuda a avaliar novos vei- rio Amazonas. A Transportes Bertolini também opera
culos antes de a empresa compra-los embarcacées especiais para percorrer os 870 quilo-
metros entre as duas cidades

COM O VOLVO FH, CHEGO AO
‘ ‘ PONTO DE PARADA PARA JANTAR

E AINDA ESTOU DISPOSTO A DIRIGIR
POR MAIS DUAS OU TRES HORAS

ADOLFO ESKELSEN, MOTORISTA DE CAMINHAO HA 14 ANOS

e as outras regides do Brasil passou por uma grande transformagao. Ha
poucas décadas, a tarefa principal era simplesmente transportar produtos da
Amazdnia, como madeira nativa, quando ainda era permitido e nio havia
nenhum ou pouco controle das autoridades. Hoje ja ndo se veem caminhoes
transportando madeira. O controle das agéncias governamentais tornou-se
muito mais rigoroso e o fluxo de transporte entre as regides aumentou con-
sideravelmente. Agora é praticamente impossivel listar todos os produtos
que sdo transportados diariamente do Sul para o Norte e vice-versa.

A ROBUSTEZ e a produtividade dos caminhdes Volvo, especialmente
no periodo inicial, em que as dificuldades eram bem maiores, foram os
principais fatores que levaram a empresa a investir preferencialmente nos
veiculos da marca.

“Seguimos as recomendagdes da fabrica para a manutengio e optamos
por programas de manutengdo ao comprar veiculos novos. A principal
vantagem ¢ que conseguimos reduzir o tempo de paradas em oficinas e

>



A frota da Transportes Bertolini € composta por caminhbes pesados, médios e leves, bem como embarcagdes especiais para transporte fluvial.
Praticamente todos os caminhées pesados sé@o Volvo

aumentar a produtividade dos caminhdes’, avalia Paulo Cesar.

Trabalhando na Transportes Bertolini hd 14 anos, Adolfo Eskelsen é
um dos motoristas mais experientes da empresa. Por essa razdo, atua como
instrutor, ajudando novatos em suas primeiras viagens. Ele também ajuda
a avaliar novos veiculos e o consumo de combustivel antes de a empresa
compra-los. “Devido a minha experiéncia, sei como obter as melhores
médias de consumo. Entdo, quando a empresa quer estabelecer quanto
um caminhdo consome e quanto ele rende, eles sempre me pedem para
que eu o teste em uma viagem’, explica. “Também me pedem para experi-
mentar veiculos de outras marcas, quando ha lancamentos.”

DE ACORDO COM ADOLFO ESKELSEN, a melhor forma de descobrir
se um caminhdo é bom ¢ ver como o motorista se sente depois de um dia
na estrada. “Com o FH, chego ao ponto de parada para jantar as 20h e
estou disposto a dirigir por outras duas ou trés horas. Com o melhor mo-
delo de outra marca, que foi langado recentemente, quase tive que tomar
analgésico para dor nas costas no final do dia. Com relagdo ao consumo,
nem vou comentar. Os Volvos sdo muito melhores, especialmente os no-
vos, equipados com a caixa de cambio I-Shift”

“Em recentes aquisigdes, sempre escolhemos caminhdes com I-Shift,
pois eles sdo muito melhores para o motorista e a empresa’, diz Paulo César
Bertolini. “Sdo mais confortaveis e proporcionam os melhores resultados
em economia de combustivel e outros componentes, porque todo o veicu-
lo opera de um modo mais eficiente.”

As 23h, depois de percorrer 800 quilometros, Adolfo Eskelsen esta-
ciona seu caminhdo em um posto de combustiveis usado como ponto de
parada durante a noite por caminhoneiros que rodam nessa rota. “Com
esse caminhdo, chego em um horario bom e em boas condigdes, o que me
permite dormir bem durante a noite toda’, afirma. “Isso é importante por-
que se nos sentirmos bem, também dormiremos bem, e se dormirmos bem,

sempre levantaremos prontos para um novo dia. E uma
espécie de engrenagem continua, em que uma coisa esta
sempre conectada a outra: ter um bom dia, para ter uma
boa noite, que resulta em um novo bom dia... e assim por
diante”, resume.

Ap6s quatro dias de viagem - em condigoes ideais: sem
chuvas intensas nem estradas danificadas ou imprevistos
pelo caminho - ele chega a Belém. L4, deixa o semirre-
boque bad de seu caminhéo no terminal portudrio da
Bertolini e, apds um dia e uma noite de descanso, acopla
outro semirreboque vindo de Manaus, para leva-lo até o
Sul. “Fago quatro, cinco viagens ao més. Em média, rodo
cerca de 18 mil quilémetros todos os meses.”

Adolfo Eskelsen tem cinco filhos e oito netos, dirige
caminhdo ha 36 anos, mas nem pensa em se aposentar.
“Parar de trabalhar? S6 quando eu parar de respirar’,
brinca. m

EMPRESAS DO GRUPO BERTOLINI

Transportes Bertolini:
empresa de transporte
rodoviario de cargas, com
sede em Bento Goncalves
(RS). Bertolini Constru-
cao Naval da Amazonia:
industria de embarcacoes
de grande porte, empurra-
dores, flutuantes, balsas e
iates, com instalacdes pro-
prias em Manaus (AM).

Bertolini da Amazoénia
Indastria e Comércio: fa-
bricacdo de carrocerias
e de semirreboques, com
sede em Manaus.
Bertolini Transportes por
Navegacao: prestacao de
servico de transporte por
navegacao que inclui o
transporte de granéis e
minério.
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novos rodowanos o urbanos Euro 5 percorre 54 cidades ~ #

envolvendo empresarios de transporteetambéma
' ‘comumdade com acoes voltadas a0 meio amblente
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P T
FOTOS ITO CORNELSEN : } 4

TEMOS O MAIOR E MAIS COM PLETO

PORTFOLIO DE PRODUTOS, E NOSSOS

VEICULOS, QUE JAERAM UMA
REFERENCIA NO MERCADO PELA SEGURANCA
E ALTO GRAU DE TECNOLOGIA EMBARCADA,

- ESTAO AINDA MAIS SEGUROS E: EFICIENTES

_LUIS CARLOS PIMENTA, PRESIDENTE DA VOLVO BUS LATIN AMERIOA



A

omegou em abril a Cara(rana dej Soluqoes Volvo que
percorrera pratlwmente tqdé o territorio brasileiro: apre-
sentando as soltigoes da marca para 0 mercado de trans-
porte de passageiros. Os astros prificipais'sao os onibus
da nova linha'de rodoviarios e urbanos com tecnefogla
SCR, adequada a legislagao* ‘de emissdes Proconve
P7/Euro 5, em vigor a partir deste ano.

4 “Estames percorrendo o pais para que 0s transpor:a-

pmdntos, nossos diferenciais e soluqoes de transporte’; conta I.ms Carlos
Pimenta,/presidente da Volvo, Bus Latin America.’ 27

Até outubro a caravana vai percorrer 54 cidades brasileiras. Para dar
“tonta de tal cobertura nesse prazo, na verdade hd duas caravanas aconte-
' cendo a0 mesmo tempos: uma com roteiro- Sul e outra com' destino Norte.
Cada uma ¢ composta por um combmd de seis. ombus completos e dois
chassis, além de: proﬁssnonalsda empresa que estarao disponiveis para
X4 fornécer mforma(;oes e tirar duvidas dos operadores'do transporte: Emal-. .
7 hin ~ gumas cidades haver ainda 6nibus extras, dos modelos articulado e !
4+~ = hibrido. Um caminhao VM faz parte do combono, transportando material
‘ “de apoio para a realizagio dos eventos. l
res “Hoje a Volvo é a montadora com o maior portfélio de produtos do
me;cado destaca o pre51dente da Volvo Bus Latin Amenca Na lmha de

pesados com uma variada gama de poténcias, para diferentes tipos de -
aphcat;ao “Todo nosso portfolio estard na'caravana. Serd um momento
_para que os operadores, mais do que conhecer nossos produtos e

\ g ‘1‘ R/A
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dores tenham a oportunidade de conhecer de perto toda a nossalinhade

- solugdes de transporte de perto, tenham a oportunidade de ter uma ex-

--‘

periéncia com a marca’, diz José Luis Gongalves, ge-
rente da linha de 6nibus rodbvrarlos da Volvo Bus
Latin Amerlca \

¢ A'Caravana vai ficar de um‘a quatro dias em cada
cidade e os eventos em cada uma das paradas serao rea-
~ lizados ey conjunto com arede de concessionarios da
marca Volvo. Os eventos, alénrde envolver empresarios
“dadrea de transporte urbano e rodovidrio, também en-

‘volvem a comunidade. Em algumas cidades havera

agOes especiais em escolas do ensino fundamental com
o objetlvo de estimular o cuidado com 0 meio ambi-
ente, um dos'valores fundamentais da marca. Os alunos
dessas escolas receberio informagoes sobre meio ambi-
ente e um papel semente para plantar, acompanhar a
germinagao da planta e o seu crescimento. “Tem sido
uma agradével surpresa o interesse da comunidade |
nessa parte do programa da caravana, com diversas es-
colas e envolvimento de um grande niimero de alunos”,
afirma Viviane Lula, responsavel pelo marketing da
Volvo Bus Latin America.

As atividades da “Caravana de Solugoes'Volvo”
podem ser acompanhadas em tempo real pelas redes
sociais como Facebook, Twitter, You Tube, Pinterest e
Flickr.“A cada semana sao postados videos mostrando’
as diferentes regices por onde a caravana estiver pas-
sando’, revela Viviane. Todo o contetido pode ser aces-. h <
sado no enderec;o volvo.com.br/ ombns I )i

4




A.Y B R =y

OFERECEM UMA e :
SOLUQA@:@@MR;MA

Novos modelos da Volvo Bus Latin
America receberam uma série de
avangos tecnolégicos que os
tornaram mais econémicos e seguros

O MAIOR LANCAMENTO DA HISTORIA DA VOLVO BUS

A apresentacdo da nova linha de 6nibus rodoviarios e urbanos € o maior langamento
de produtos da histéria da Volvo Bus no pais

“Temos o maior e mais completo portfélio de produtos, e nossos veiculos, URBANOS. A linha de chassis urbanos da Volvo foi
que ja eram uma referéncia no mercado pela seguranga e alto grau de tec- renovada com a introdugao dos modelos Euro 5. A
nologia embarcada, estio ainda mais seguros e eficientes’, declara Luis Carlos  marca oferece chassis semipesados e pesados, articu-
Pimenta, presidente da Volvo Bus Latin America. A linha de 6nibus da marca  lados e biarticulados, além de op¢ées com piso alto e
¢é composta por 15 modelos, sendo nove urbanos e seis rodovidrios. baixo e do 6nibus hibrido. “Nossos veiculos sao ver-




A caravana
! esta percorrendo

e 54 cidades
brasileiras,
apresentando o
portfélio de
produtos da

-— marca para o
. mercado de
transporte de
passageiros e
despertando a
curiosidade da
comunidade

Onibus estao
equipados com
tecnologia SCR,

que atende a legis-
lacé@o Proconve
P7/Euro 5

sateis e oferecem uma solugao completa para a mo-
bilidade urbana”, destaca Euclides Castro, gerente da
linha de urbanos da Volvo Bus Latin America.

Além da tecnologia de emissoes mais baixas, os
modelos articulados, biarticulados e 0 B290R rece-
beram uma nova caixa de transmissao automitica, a
Ecolife, e um novo sistema de controle de aceleragao.
S6 a caixa Ecolife reduz o consumo de combustivel
em até 6%, além de outros custos operacionais do
transporte, ja que ha menor desgaste de componentes
internos, permitindo que os periodos de troca de
6leo e manutengao sejam prolongados.

“Os 6nibus urbanos Euro 5 também vém equipados

com um controle de aceleragao inteligente, exclusivo da
Volvo, tanto na Ecolife quanto na Voith Diwa 5, cuja
funcao é garantir que sé a poténcia necessaria seja em-
pregada nos arranques e retomadas de velocidade,
otimizando a eficiéncia do veiculo e reduzindo o con-
sumo de combustivel”, observa Euclides.

RODOVIARIOS. No segmento rodovidrio, 0s novos
chassis estao disponiveis nas versoes 4x2, nos mode-
los B340R e B380R; na versao 6x2 com os modelos
B380R, B420R e B450R; e na versao 8x2 com 0s mo-
delos B420R e B450R. Leia mais sobre o B450R e os
novos rodovidrios Volvo nas piginas seguintes.

B
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OR o Onibus

mais potente do Brasil

A nova linha de dnibus rodoviarios da Volvo
mantém a lideranca da marca em tecnologia e
seguranca. Bafometro Alcolock e o potente

B450R sdo algumas das novidades

TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO
FOTOS ITO CORNELSEN

o langar sua nova linha de 6nibus, a Volvo apresenta o
onibus rodovidrio mais potente do mercado: o B450R,
com motor de 450 cv, com elevada eficiéncia aliada ao

baixo consumo de combustivel. “E um veiculo completo.
O mais sofisticado e potente do mercado, produzido com

o0 que ha de mais avangado em termos de tecnologia’,
ressalta Luis Carlos Pimenta, presidente da Volvo Bus
Latin América.
O B450R ¢ adequado para aplicagdes severas, viagens longas ou por

estradas que cortam serras e apropriado para carrocerias double deck e leito.

“Com ele, ampliamos a nossa oferta de solu¢des de transporte rodovidrio,
atendendo diferentes necessidades em toda a América Latina’, declara José
Luis Gongalves, gerente da linha de 6nibus rodoviarios da Volvo Bus Latin
America.

Com maior poténcia e torque, oferece melhor dirigibilidade e excelente
desempenho. “E um modelo robusto, que mantém a velocidade média em
subidas e oferece uma nova opg¢ao para aplicagdes mais especificas do seg-
mento rodovidrio’, afirma Gongalves.

Possui a moderna caixa de cambio I-Shift da
Volvo, consagrada pela maior eficiéncia no con-
sumo e menor desgaste das pegas, e o sistema de
freios a disco inteligentes ABS/EBS, que aumenta
o desempenho em freadas de emergéncia, evita
a patinagdo dos eixos de tragdo e proporciona
mais estabilidade ao veiculo. Esse sistema, ali-
ado ao VEB, o freio motor Volvo, resulta na
maior poténcia de frenagem do mercado.

Exclusividade da Volvo no mercado
brasileiro, a versao 8x2 também tem, de série, o
Electronic Stability Program (ESP), que reduz o
risco de derrapagens e capotagem em curvas.

Como opcionais ha o terceiro eixo direcional para o 6x2,
que facilita a manobra do veiculo em dreas urbanas e reduz o des-
gaste de pneus, e também o exclusivo bafometro Alcolock (veja deta-
lhes na préxima pagina) — também disponiveis para todos os novos
rodovidrios.

Os modelos de 340, 380, 420 e 450 cv estdo equipados com um novo

propulsor de 11 litros. “O motor MD11, produzido no Brasil, ja é consagrado

no mercado de caminhdes e recebeu adaptagoes exclusivas para a aplicacio
em Onibus’, informa Fabio Lorengon, engenheiro de vendas da Volvo Bus

Latin America. Testes apontaram uma redugéo de até 12% no consumo em re-

lagdo aos modelos anteriores com tecnologia Euro3.

Um novo sistema de suspensdo garante mais conforto
e estabilidade aos veiculos e amplia o espaco util das ver-
sdes 6x2 e 8x2 em um metro cubico, permitindo maior
volume de bagageiro.

ITENS DE SERIE. Todos os veiculos da faixa de 340 a
450 cv sdo equipados com a caixa de cAmbio eletronica da
Volvo, a I-Shift, consagrada no mercado, que garante
mais conforto e maior produtividade, por reduzir o con-
sumo e o desgaste de outros componentes. Também pos-
suem freios ABS/EBS, que proporcionam frenagens mais
seguras, evitam patinacdo e aumentam a estabilidade.

Como opcionais hd o terceiro eixo direcional, o
Alcolock (bafébmetro) e o ESP. ®




Bafometro
Alcolock, cambio
|1-Shift, ESP, freios
eletronicos
EBS/ABS, motor
MD11 340 a 450
cv: detalhes dos
novos rodoviarios
Volvo

ALCOLOCK E ESP: MAIS
SEGURANCA NAS ESTRADAS

O Alcolock é um sistema com sensor de teor al-
codlico que funciona como bafémetro e impede a con-
dugio do veiculo caso o motorista esteja sob a influén-
cia de dlcool. Para dar a partida ¢ preciso ativar o
Alcolock e, em seguida, soprar no bocal. Se o halito es-
tiver com tragos de dlcool, o sistema impedira que o
motor seja ligado.

O ESP ¢ um sistema de seguranca ativa que controla
a estabilidade e evita derrapagens e capotagens em cur-
vas. E equipamento de série nos 8x2 e opcional nas ou-
tras versoes.

PLATAFORMA GLOBAL
DESENVOLVIDA NO BRASIL

A nova linha de 6nibus rodovidrios foi desenvolvida
em projeto liderado pela engenharia brasileira da Volvo,
dentro de uma plataforma global da marca, que en-
volveu engenheiros da Volvo no Brasil, Suécia e Franga.
Por isso, atende necessidades especificas do mercado
latino-americano, tendo como um dos destaques a pos-
sibilidade de varias configuragoes de eixo e poténcia,
que vai de 340 cv a 450 cv.

A nova plataforma global segue um conceito de
chassis mais leves — as alteragoes reduziram em quilos
os chassis 6x2 e 8x2, mesmo com a incorporagao da
tecnologia para atender as normas do Proconve
P7/Euro5 - o que resulta em maior capacidade de
transporte.




MOTORES VOLVO

Mais poténcia

Nos dltimos anos, os engenheiros da Volvo solucionaram
equacdes que pareciam impossiveis, ao desenvolver
motores mais limpos, para atender novas exigéncias
ambientais, mas consumindo menos e com melhor
desempenho

TEXTO HENRIK MOBERGER
FOTOGRAFIA CHRISTER EHRLING E LEE KEARNEY

eja nas florestas do Norte da Escandinavia, na Russia ou nos Essa é uma histéria de sucesso que, na verdade, co-
desertos da Austrilia, dirigir composi¢oes que podem trans- megou no inicio de 1954, quando a Volvo apresentou o
portar de 90 a 180 toneladas por viagem significa optar por vei-  primeiro motor a diesel com turbopropulsor fabricado em
culos com o melhor desempenho possivel. Nem ¢é preciso dizer ~ série do mundo. Ele se tornou um sucesso entre os clientes
que pilotar um veiculo desses gera um prazer indescritivel, mas  cada vez mais exigentes e estimulou os engenheiros auto-
obter o melhor retorno para cada gota de combustivel é ainda motivos a continuar desenvolvendo a tecnologia turbo.

mais importante.

O motor mais poderoso também precisa ser benéfico para o meio ambiente.  NA DECADA DE 1960, os motores com intercooler foram
Isso explica por que a versao de 750 cv do motor de 16 litros da Volvo Trucks,  langados para conferir maior poténcia aos caminhoes.

recentemente langada na Europa, tem uma importante missao a cumprir. O Apesar do trabalho pioneiro bem-sucedido, outras gran-
motor é desenvolvido para permitir que o caminhao percorra mais quiléme-  des mudangas ainda estariam por vir.
tros e reduza as emissoes para cada tonelada de mercadoria transportada. No inicio da década de 1970, foi feita uma anélise em
:
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motores de grande capacidade, comparando um motor de seis cilindros
em linha e motores V com seis e oito cilindros.

Esse estudo resultou na escolha do motor de seis cilindros em linha e
havia vérias razdes para isso. “O motor de seis cilindros em linha é mais
bem-adaptado as cargas de alta pressao, permitindo assim maior pressao
média e menor velocidade do motor. Ele gera alta poténcia e menor consu-
mo de combustivel. Um motor de seis cilindros é mais facil de instalar do
que um V8, caso ele tenha um turbopropulsor e um intercooler. “Sao menos
tubos’, explica Séren Udd, que participou do departamento de desenvolvi-
mento de motores como um jovem engenheiro em 1972. Sua experiéncia
fez dele um respeitado especialista em motores, frequentemente consultado,
especialmente por sua visdo de futuro.

LENNART LANGERVIK ENTROU NA VOLVO em 1977 e foi imediata-
mente envolvido no projeto de 16 litros. “Naquela época, o conceito era
obter um motor que pudesse ser utilizado da mesma forma que as princi-
pais séries de motor TD100/120’; ele comenta. “A capacidade do cilindro foi
alterada de 16,3 para 16,1 litros e ficou decidido que o turbopropulsor seria
introduzido”

Em meados da década de 1970, o estado da California, nos Estados
Unidos, introduziu as primeiras exigéncias quanto ao controle de emissoes.
Isso representou o inicio de um novo ciclo de desenvolvimento que prosse-
gue por quase quatro décadas e vem tendo grande impacto na evolugao do
motor a diesel durante seus quase 120 anos de histéria. Os resultados sao
impressionantes. A emissao de 6xido de nitrogénio, NOx, e de particulas
foi reduzida em mais de 50 vezes.

ALEI QUE REGE A emissao de ruido também foi introduzida em 1976.
Um motor-conceito chamado Volvo Quiet Engine (VQE), foi desenvol-
vido no inicio dos anos 80. Esse foi o primeiro motor da marca com a
transmissao inteira localizada na parte traseira da unidade, uma confi-
guragao que agora € padrao para a plataforma de motores HD do Grupo
Volvo. Ele também apresentou uma injegao-piloto para reduzir o ruido da

VOLVO FH16 750
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> combustio, além de uma série de medidas de redugéo de
o ruidos, como placas de absorgao actstica no cérter.

/- Em 1985 Soren Udd foi indicado para diretor do

' Departamento de Pesquisa e Desenvolvimento de Motores.

“Naquela época, comegamos a planejar o motor D12 que

foi langado em 1993. Ele foi langado para se tornar nosso

motor de maior volume e foi um sucesso real por muitos

anos’, acrescenta.

“Desenvolvemos um protétipo com unidade injetora con-
trolada eletronicamente, tecnologia de comandos de quatro
vélvulas na parte superior e um cabegote de seis cilindros. A
localizagao dos comandos de vilvula ajudou a aprimorar a
injeao de combustivel como resultado do aumento na preci-
sdo comparado a um motor com varetas de comando. Essa foi
uma combinagio absolutamente perfeita para o Volvo Engine
Brake (VEB), desenvolvida a0 mesmo tempo e com um suces-
so fantéstico, tanto técnica quanto comercialmente.”

DURANTE VARIOS anos em que novas exigéncias foram
introduzidas em intervalos regulares, a industria automoti-

O PESO B R UTO M Al O R va as vezes dizia “provavelmente ndo conseguiremos fazer
D A C O M P O S | CAO issQ". épei{ir di’ssl(:l, esta.mos em um n[i-vel hojce1 em que as
y emissoes de veiculos sdao quase mais limpas do que o ar.
Qual etapa foi mais dificil? Séren Udd de: “Mes-
COMBINADO A UM 10 que asetapas mais recentes terharm sido makores € 0
TR E M D E FO RC A POTEN TE niveis de emissao estejam sendo constantemente reduzidos,
y

me arrisco a dizer que as primeiras etapas foram as mais

ESTA G E R A N DO EXC EI_ E NTE dificeis. Naquela época, o conhecimento, as ferramentas

de desenvolvimento e a tecnologia eram limitadas. Lembro
APRI M O R AM EN TO EM da US91, que exigia a redugao de particulas de 0,6 g/bhph

(gramas por poténcia por hora) para 0,25 g/bhph em mo-
R EC U RS OS AM BI E NTA' S, tores antigos de bomba injetora em linha. O entao diretor

de desenvolvimento de motores, Per-Sune Berg, perguntou:

LENNARTLANGERVIK, VOLVO TRUCKS

SERIE DE MOTORES DA VOLVO TRUCKS

D7

B Com tecnolo- O motor D11 é um

gia common-rail e 4 motor diesel de

controle eletronico seis cilindros em li-

do motor, o Volvo M Motor diesel de seis cilindros nha com capacida- M Disponivel para Volvo FM
D7F europeu oferece M Disponivel para Volvo FL, FE de para 10,8 litros, e FMX

injecdo de combus- M 72 litros de cilindrada com turbopropul- m 10,8 litros de cilindrada
tivel extremamente W 240, 260, 290, 300 ou 340 cv sor e intercooler. W 370 cv

precisa, resultando M Torque de 940, 1010, 1070, 1160 Disponivel em M Torque de 1770 Nm

em uma combustéo ou 1300 Nm quatro opgoes de M Atende a Euro 5.
altamente eficiente. M Atende a Euro 5. poténcia.




"Vocé acha que podemos fazer isso?’ Apesar de parecer
impossivel, nds fizemos. Nem precisa dizer que nao tinha-
mos outra alternativa.”

“O desafio de hoje nao é apenas estar em conformidade
com as exigéncias de emissao. E preciso cumpri-las e re-
duzir o consumo de combustivel ao mesmo tempo. Tudo
isso por um custo adicional razodvel. Em 2013 a Europa
tera uma nova norma de emissoes, a Euro 6, que também
incluira contagem de particulas poluentes. E além disso, o
NOx tem que ser reduzido em 80%, diminuindo ao mes-
mo tempo o consumo de combustivel. Esse é realmente
um enorme desafio’, diz Séren Udd.

Em 1987, depois de um longo periodo de desenvol-
vimento, o primeiro motor de 16 litros, o TD162F, foi
apresentado no novo modelo de caminhdes, o Volvo
F16. Pela primeira vez, a Volvo tinha um motor de cami-
nhao com poteéncia de 470 cv.

O ano de 1993 viu a introdugiao do D16A com uma
poténcia de 520 cv no Volvo FH16. Ele foi projetado para
manter a posi¢ao de lideran¢a da Volvo em aplicagoes
mais pesadas, como transporte de madeira no Norte da
Europa e caminhées com viérios reboques na Australia,
além de aplicagoes em que uma alta velocidade média é
uma prioridade.

EM 2003 A BARREIRA DOS 600 cv foi superada pelo
novo motor D16C, que tinha seu nivel de poténcia mais
alto, a 610 cv na versao Euro 3. Esse motor tinha a mesma
arquitetura que o motor D12 bdsico, mas a experiéncia do
VQE. Tudo tudo isso por um custo adicional razoavel e
com ruido, peso e motor menores.

Em 2008 o nivel de 700 cv foi alcangado com a intro-
dugdo da Euro 5. A adi¢do mais recente é uma variante

D13

HO motor D13 € um
motor a diesel de
seis cilindros em
linha com capacida-
de para 12,8 litros,
com turbopropulsor
e intercooler. Todas
as versoes aten-
dem aos padroes de
emisséao da Euro 5.

B Motor a diesel de seis cilindros

M Disponivel para Volvo FMX e FH

M 12,8 litros de cilindrada

W 420, 460, 500 ou 540 cv

M Torque de 2100, 2300, 2500 ou
2600 Nm

W Atende a Euro 5.

de 750 cv das versoes Euro 5 e EEV (Enhanced Environmental Friendly
Vehicle). Também ¢é preciso destacar que a Volvo se mantém na posigao
de lideranga no segmento de pesados por 25 anos.

Numa era em que as demandas ambientais estdao cada vez maio-
res, muitos se perguntam: nao seria mais importante se concentrar em
solucdes hibridas e elétricas ou em biocombustiveis em vez de tentar
sempre ser o mais potente do mundo? Lennart e Séren discordam: “O
Grupo Volvo esta investindo enormes quantias no desenvolvimento de
seus motores a diesel, mas também a varios combustiveis alternativos,
bem como em veiculos hibridos”, ressalta Soren Udd. Lennart Langervik
explica por que um grande motor ¢ tao bom para o ambiente. “O peso
bruto maior da composigao, combinado a um trem de for¢a de alto de-
sempenho, estd gerando excelente aprimoramento em recursos ambien-
tais”, afirma.

“No momento, um projeto intitulado En trave till, (ETT) - que significa
‘uma pilha a mais’ -, estd sendo realizado na Suécia. Com uma carroceria
extra, o que da a composi¢ao do veiculo um peso bruto de 90 toneladas
e um comprimento de 32 metros, a quantidade de madeira transportada
pode aumentar em mais de 50%. Comparado a uma composigao de veiculo
padrao de transporte de madeira, o caminhao ETT consome 22% menos
de combustivel e tem uma redugio de 20% nas emissoes de particulas de
NOx e diéxido de carbono por tonelada/quilémetro. Isso significa que trés
caminhdes podem ser substituidos por dois, reduzindo assim o desgaste
nas rodovias’, informa Lennart Langervik.

Outro exemplo pode ser encontrado na Austrélia, onde os caminhoes
com até cinco carrocerias e peso de 180 toneladas sao dirigidos a velo-
cidades constantes, com baixo consumo de combustivel e baixa emissao
por tonelada/quilémetro.

Essas sdao questoes nas quais os projetistas de motores estao profun-
damente envolvidos. “No Grupo Volvo, existem produtos e conhecimen-
to. E responsabilidade das autoridades tomar as decisdes certas se estive-
rem realmente interessadas em reduzir o impacto ambiental e aumentar
a economia com transportes’, enfatiza Séren Udd. m

D16

M O novo motor
D16, disponi-
vel na Europa,
oferece melhor
desempenho e
maior torque,
tornando o FH16
incomparavel no
setor de trans-
porte pesado.

M Motor a diesel de seis cilindros

M Disponivel para Volvo FH 16

M 16,1 litros de cilindrada

W 540, 600, 700 ou 750 cv

M Torque de 2650, 2800, 3150 ou
3550 Nm

M Atende a Euro 5.



Renovacao e ampliacdo de suas linhas de equipamentos.
Esse foi um dos grandes chamarizes da Volvo Construction
Equipment Latin America durante a M&T Expo 2012,
realizada em junho, em S&o Paulo

TEXTO LILAMAR RIBAS
FOTOS HUMBERTO MICHALTCHUK
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Volvo CE mostrou
na M&T Expo 2012
seus equipamentos
e solugdes para
todas as aplicacoes




Linhas renovadas

Novas linhas de minicarregadeiras,
retroescavadeiras e escavadeiras Volvo ganham
mais conforto, seguranca e design inovador

TEXTO PATRICIA MOSKYWIN
FOTOS VOLVO CE




SAO NOVOS
“ PRODUTOS

QUE OFERECEM
MAIOR SEGURANCA -
UM DOS VALORES
FUNDAMENTAIS DA
MARCA -, MELHOR
DESEMPENHO NO
TRABALHO, E QUE
PROPICIAM MAIOR
PRODUTIVIDADE
DENTRO DA CATEGORIA

YOSHIO KAWAKAMI, PRESIDENTE DA VOLVO
CONSTRUCTION EQUIPMENT LATIN AMERICA

Miniescavadeira
de esteiras, um
dos novos equipa-
mentos Volvo

m dos maiores fabricantes mundiais
de equipamentos de construgao, a
Volvo Construction Equipment, re-
nova e amplia sua linha de equipa-
mentos e apresenta ao mercado
novas minicarregadeiras, retroesca-
vadeiras e escavadeiras. Os modelos
estiveram expostos durante a M&T Expo 2012 - 82
Feira Internacional de Equipamentos para Constru¢ao
e 6* Feira Internacional de Equipamentos para
Mineracao, realizada entre 29 de maio e 2 de junho,
no Centro de Exposigoes Imigrantes, em Sao Paulo.

O evento ¢ considerado um dos cinco maiores do
mundo nos setores de construgao e mineragio e vem
crescendo a cada edigdo, atraindo mais de 45 mil visi-
tantes. A importancia da feira ¢ um dos motivos para
elegé-la o local de apresentagao das linhas renovadas
aos empresarios da drea. “Sao novos produtos que ofe-
recem maior seguranga — um dos valores fundamen-
tais da marca — melhor desempenho no trabalho, e
que propiciam maior produtividade dentro da catego-
ria’, comenta o presidente da Volvo Construction
Equipment Latin America, Yoshio Kawakami.

Os novos modelos sao uma evolugao da geragao ja
existente. E para chegar a configuragao ideal foi pre-
ciso um trabalho multidisciplinar. “Sao necessarios de
quatro a cinco anos para o desenvolvimento de uma
nova geracao, dentro de um processo chamado Global
Development Process”, explica Boris Sanchez, gerente
de suporte a vendas e aplicagoes da Volvo
Construction Equipment America Latina. “Nele sao
levados em conta critérios como desempenho, tendén-
cias, necessidades dos clientes, legisla¢oes dos diversos
mercados, tecnologia e posicionamento da concorrén-
cia’} conta o gerente.

MINICARREGADEIRAS DA SERIE C. Sio maquinas
compactas nas dimensées, mas com grande diversi-
dade de aplicages. As minicarregadeiras da série C
tém como marca a versatilidade, sendo voltadas a seg-
mentos que vao da constru¢ao civil a mineracao, pas-
sando pela agricultura e demoli¢ao, por exemplo. Os
novos equipamentos, uma evolugao da série B, sdo a-
presentados em versoes com rodas ou com esteiras.
No Brasil serao comercializados os modelos
MC60C, MC70C, MC85C, MC95C, MC110C,
MC115C, MC125C, todos com rodas, além dos mode-
los MCT70C e MCT125C, com esteiras. Todos eles
oferecem um desempenho superior de carregamento,
durabilidade, maior visibilidade, seguranga e facilidade
de acesso do operador a cabine, que estd 27% maior
que na série anterior. “As minicarregadeiras de rodas
sao mais rapidas no deslocamento, cobrindo distancias
longas com um custo reduzido. Ja as de esteiras ofere-
cem maior estabilidade, tracao para vencer terrenos
dificeis e menor pressao sobre o solo’, revela Sanchez.
As minicarregadeiras da série C trazem uma novi-
dade ao mercado brasileiro. Elas agora apresentam a
carregadeira com brago tinico, que permite o acesso a
cabine pela lateral, tornando-o mais fécil e seguro. Os
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operadores entram e saem por meio de uma porta, eliminando a necessi-

dade de escalar e passar sobre a cagamba ou o implemento. Nas maquinas
de rodas, um degrau antiderrapante debaixo do piso refor¢a ainda mais a

seguranca ao entrar e sair do equipamento.

A cabine também ganhou um novo projeto para aumentar o espago, o
conforto e a ergonomia, sempre atendendo as normas ROPS (Roll Over
Protective Structure, ou seja, estrutura protetora contra capotamento) e
FOPS (Falling Objects Protective Structure, que significa estrutura com
protegao contra queda de objetos). Tudo isso para proporcionar seguranga
e tranquilidade ao operador, que responde com maior produtividade.

A capacidade do tanque de combustivel das minicarregadeiras é a
maior da categoria, garantindo turnos de operagao mais longos, gragas a
maior autonomia. A manutengao estd ainda mais facil, com amplo acesso
aos sistemas hidraulicos embaixo da cabine e também aos componentes
do motor, pela traseira. Os pontos de lubrifica¢ao foram significativa-
mente reduzidos, diminuindo também o tempo de manutencao didria.

RETROESCAVADEIRAS BL60B E BL70B. As retroescavadeiras Volvo
BL60B-BL70B se destacam em uma ampla gama de aplicagoes: do car-
regamento, construgao de valas e manuseio de materiais ao icamento, ele-
vacgao pesada e a escavacao de fundagaes.

O foco dos novos projetos foi oferecer maior desempenho, facilidade
de manutengao, de operagao e mais conforto, assim como espago ao ope-
rador. A cabine € 15% maior e apresenta mais drea envidragada, o que
permite visibilidade em todas as dire¢oes, aumentando a produtividade e
a seguranga. O maior espaco interno facilita a movimentagao de quem a
opera, especialmente no giro de carregadeira para escavadeira.

Os modelos BL60B e BL70B aliam robustez, poténcia e economia. Sao

equipados com motor Volvo D5D de 4,8 litros, tur-
boalimentado e com inje¢do direta. A langa da esca-
vadeira € estreita, permitindo melhor visualizagao do
local de trabalho, tem formato curvo e estrutura do
tipo caixa para assegurar durabilidade e desempenho.
A articulacdo da carregadeira e o potente sistema
hidréulico proporcionam desempenho de carrega-
mento forte e confidvel. “Entre as vantagens dos novos
modelos estdo o conforto e a possibilidade de utiliza-
¢ao de mais implementos”, frisa Boris Sanchez.

A BL70B é equipada com uma alavanca joystick
multifuncional para a carregadeira. Ela permite con-
trolar a elevacdo e a inclinagao do implemento e tam-
bém outras fung¢ées, como a diregao da maquina, a
neutralizacdo da transmissao e o controle de flutu-
acao. O que significa um controle total do equipa-
mento, sem precisar tirar a mao da alavanca. Ela in-
corpora um sistema hidraulico sensivel a carga que
melhora o desempenho e fluxo hidraulico comparti-
lhado, que permite movimentos simultaneos, aumen-
tando a produtividade e a economia. Ja a BL60B esté
equipada com uma confiédvel bomba de deslocamento
fixo.

O circuito hidrdulico auxiliar combinado permite
o uso de implementos de a¢ao simples ou dupla, como
fixadores de carga ou rompedores hidraulicos, o que
aumenta a versatilidade do equipamento. E para ga-
nhar mais autonomia, os novos modelos apresentam
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um tanque de combustivel 20% maior, agora com ca-
pacidade para 150 litros. Além disso, a ampla abertura
do cap6 permite acesso rapido e facil aos pontos de
manutengio e de servi¢o agrupados.

ESCAVADEIRAS SOBRE ESTEIRAS EC380D E
ECA480D. As escavadeiras de esteira EC380D e
EC480D foram desenvolvidas para substituir as esca-
vadeiras EC360B Prime e EC460B Prime respectiva-
mente. O foco do projeto também foi o aumento no
desempenho, na eficiéncia no uso do combustivel e na
durabilidade, tudo isso aliado a um novo design e a
uma gama de novos opcionais.

Voltadas ao trabalho em pedreiras, construcao de
estradas, mineragao e escavacao, as novas escavadeiras
superam os modelos anteriores em quesitos como
poténcia liquida e velocidade de deslocamento.
Ambas ganharam maior eficiéncia de combustivel
gragas a combinagao do motor diesel Volvo D13, do
sistema hidraulico melhorado e de um novo conceito
de modos de trabalho. “As escavadeiras EC380D e
EC480D fazem mais em menos tempo com custo ope-
racional menor. Prezam pelo design nao apenas exter-
namente, mas na ado¢ao do painel com sistema
eletronico a bordo que leva o operador a permanecer
mais alerta e mais produtivo’, destaca Sanchez.

A cabine também foi renovada. Além de ter amplia-
do o espago interno, ganhou mais fungoes, controles er-

gondmicos, isolamento contra ruidos e vibragoes e
ampla visibilidade em todas as diregoes.

O sistema hidraulico das escavadeiras da série D foi
melhorado para fornecer maiores velocidades de esca-
vagao e, portanto, menores tempos de ciclo. A veloci-
dade de abaixamento da lan¢a aumentou em até 15%.
O aprimoramento do sistema hidrdulico também
trouxe outros beneficios, como a melhora nos movi-
mentos simultaneos de levantamento da langa, de giro
e de recuo do brago, facilitando o nivelamento de ter-
renos e o carregamento de caminhées. As operagoes
acontecem de maneira suave mesmo com a cagamba
cheia. Tudo isso resulta em menores tempos de ciclo e
maior produtividade.

As escavadeiras EC380D e EC480D também apre-
sentam um novo conceito de modo de trabalho, de-
nominado ECO. Ele integra a série D e garante melhor
eficiéncia de combustivel, sem sacrificar o desem-
penho. Um botao no painel de instrumentos lateral
permite eventual desativagao do sistema. O modo
ECO reduz em 100 rpm a rotagao do motor, resul-
tando em aumento do torque em 5%, em ambos os
modelos. “Nos modelos EC380D e EC480D, bem
como nos outros lancamentos de equipamentos para
construcao, a Volvo avan¢a em produtividade, confia-
bilidade e menor impacto ambiental, atendendo aos
diversos segmentos com o que ha de mais moderno
em tecnologia’, informa Boris Sanchez. M
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Economia lOtal

e conforto
atoda Hora

VM mostra que € ideal para a dis-

tribuicdo de combustiveis, tanto em
operacoes regionais, como € 0 caso
da Hora Distribuidora, como também

para a Total Distribuidora, que atua

em quase todo o territério brasileiro

TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO
FOTOS ITO CORNELSEN

transporte é um elo vital na cadeia de distribui¢ao de
combustiveis, em que a seguranga, o prazo e a qualidade
sdo fatores que nao comportam margem de erros. Tudo
deve funcionar com precisao absoluta para que o liquido
precioso nao falte ao consumidor na hora de abastecer seu
veiculo, seja carro de passeio ou veiculo comercial.

Para isso, gasolina, etanol e diesel trafegam sem parar
em frotas rigorosamente controladas pelos distribuidores que, por razoes
estratégicas, preferem manter boa parte da demanda realizando esse tra-
balho com veiculos préprios e motoristas contratados. E o mesmo rigor é
seguido pelos seus fornecedores de transporte terceirizados que comple-
mentam esse trabalho. Sao empresas previamente selecionadas e
cadastradas apenas apds comprovarem capacitagdo para cumprir uma ex-
tensa lista de exigéncias.

O mercado brasileiro de combustiveis vem passando por modificagoes,
ao longo dos ultimos anos, com o crescimento da participagao dos dis-
tribuidores independentes, que ganham a confian¢a dos consumidores a

medida que cumprem as exigéncias da Agéncia
Nacional do Petréleo, Géds Natural e Biocombustiveis
(ANP), conferindo maior competitividade ao setor.

Ap6s a fusao de grandes marcas e a entrada no mer-
cado de novos players globais, agora sao eles que vém
mudando a paisagem das estradas e cidades, com as
chamadas “bandeiras brancas” (postos sem bandeira
definida, que comercializam combustiveis de diferentes
marcas) e também as bandeiras proprias ou indepen-
dentes, com atuagao regional ou até nacional. Estima-se
que a participagao desses empreendedores na distribui¢ao
de combustiveis, atualmente, seja superior a 20% do mer-
cado brasileiro, com tendéncia a continuar crescendo.

Para alguns deles, ser regional € uma estratégia a ser
mantida, mesmo considerando a possibilidade de
crescimento para além de seu estado de origem. Este é
o caso, por exemplo, da Hora Distribuidora, que tem
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VM auxilia na
precisao para
cumprimento

de itens fundamen-
tais para a Hora
Distribuidora no
transporte de
combustiveis,
como seguranca,
prazo e qualidade
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presenca consolidada no estado da Bahia, mas admite
estar interessada em operar também nos estados vizi-
nhos. Muitos comegam atuando regionalmente e
crescem com o prop6sito de conquistar o pais todo,
como acontece com a Total, de Pernambuco, que ja esta
presente em praticamente todas as regioes brasileiras,
faltando uns poucos estados onde logo pretende fincar
sua bandeira.

Em comum, elas tém a obsessdo pela qualidade e
competitividade, que as induz a buscar a melhor
solugdo de transporte: veiculos que atendam sua de-
manda de alta qualidade, seguranga impecével e
disponibilidade alta para elevada produtividade ao
menor custo possivel. Esses requisitos as empresas en-
contraram nos caminhées Volvo VM, que se
mostraram mais econémicos e, de quebra, oferecem
mais conforto, sendo os preferidos pelos motoristas.




ENTREGAS EM TODA A BAHIA. Para Fernando Lopes Chagas, diretor da
Hora Distribuidora, manter frota propria nessa operagao, além de estratégico,
“é uma questao de equilibrio”. De sua base localizada em Candeias, na regiao
metropolitana de Salvador, distribui combustiveis para toda a Bahia, em um
raio de 800 quilometros. A Hora Distribuidora faz parte de
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}, 310. “Os nimeros e modelos de
veiculos da marca vém crescendo.
Até a revista ser publicada provavel-
mente haverd mais’, avisa, “pois hd en-
comendas com previsao de entreg

um grupo de empresas que inclui, ainda, outras
duas marcas: a Trevo e a Central, que en-

globam redes de postos de combustiveis.

“Hoje distribuimos também para pos-
\ tos bandeira branca e para os postos
i do nosso grupo (Hora, Trevo e

. Central)’, explica Chagas, que
™ gerencia uma carteira de 250
\ f\ clientes, sendo 40 postos da rede

N 3 Hora e o restante de bandeira

‘ Ao todo as empresas do
grupo movimentam aproxi-
madamente 1,5 milhdo de
litros. A Hora utiliza frota
de 35 caminhdes, sendo 17
de frota prépria, 13 dos quais

Volvo VM 260. A Trevo tem

outras 18 unidades
de transporte, sendo 8
Volvo dos modelos FH

e VM. A Central
tem 2 cavalos mecanicos VM

B7

Hora Distribuidora utiliza
frota de 35 caminhdes, que
movimentam 1,5 milhdo de

_litros de combustiveis

manter um padrao de qualidade elevado e chegar tam-
bém em lugares onde as grandes nao conseguem ou nao
tém interesse. Nossos caminhées vao para o interior, ro-
dando bastante em estradas de terra, e oferecemos su-
porte para os clientes com venda de equipamentos como
bombas, tanques, calibradores, etc”. Com 48 funciondrios
e operando em duas bases de distribui¢ao - uma em
Candeias e outra em Jequié (BA) — a Hora Distribuidora
prepara-se para crescer em direcao aos estados vizinhos.
“O plano é expandir para novos mercados’, revela o em-
presério.

CONFORTO EM TODO TERRENO. A Total
Distribuidora, de Recife (PE), atua em quatro das cinco
regides do territério nacional. “Atuamos em 14 estados
brasileiros e, até 2014, estaremos em mais 4, totalizando
18 estados”, avisa o gerente de frota

Haendel Aratjo. A empresa comegou

a operar em 1996, a partir do Porto :
de Suape, em Pernambuco, tendo b | ) f
como meta garantir abaste- NE N »

cimento regular de

i
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combustiveis com qualidade e seguranga aos postos mé-
dios e pequenos, situados principalmente nas cidades do
interior e periferias das grandes cidades.

Passados 16 anos, a empresa j figura entre as 10
maiores distribuidoras do pais. Com 300 colaboradores, a
empresa distribui combustiveis para uma rede de aproxi-
madamente 1.700 postos revendedores. Para isso conta
com bases de armazenamento e distribui¢do nos estados
do Maranhio, Piaui, Goids, Minas Gerais, Bahia,
Pernambuco e Paraiba e no Distrito Federal.

Além da distribuicao, também faz a coleta de
biodiesel e etanol, das usinas para as bases de armazena-
mento. A Total comecou a utilizar caminhées Volvo em
2011 e ja conta com nove unidades na frota distribuigao.
As primeiras quatro unidades comegaram a operar em
dezembro. Os bons resultados motivaram a aquisi¢ao de
novas unidades. “Os caminhées Volvo VM apresentam
uma boa média de consumo em nossa operagao, que en-
volve rotas mistas — estradas pavimentadas e nao pavi-
mentadas - e o bom atendimento de pés-venda da marca
também contou pontos na hora de avaliar as novas com-
pras’, relata o gerente de frota.

Os veiculos operam em rotas variadas, com raio va-
ridvel de 25 a 700 km. Além do consumo e re-
sisténcia, o conforto é um requisito indis-
pensavel, pois seus motoristas devem
cumprir a risca a recomendagao de
dirigir sempre com as
janelas fechadas “o que é Cay ‘
praticamente im- 2

possivel, aqui no Nordeste, por exemplo, se o caminhéo
ndo tiver ar-condicionado’, comenta Araujo.

“Mantemos motoristas fixos para cada caminhao.
Os motoristas gostam dos VMs nao s6 pelo conforto,
em que eles sao superiores, mas também pelo bom de-
sempenho em qualquer condi¢do de operagao’, resume
o gestor. A Total Distribuidora mantém uma frota
prépria de nove veiculos na distribuigao, que considera
“seguranca estratégica’, mas a maior parte da dis-
tribuigao é feita por transportadores “integrados’, ou
seja, com cadastro previamente aprovado - e apenas
transportadores com pessoa juridica registrada e verifi-
cada. Também conta com outras sete unidades dedi-
cadas a coleta de biodiesel e etanol nas usinas.

“Estamos comprando novos VM para a frota de dis-
tribui¢ao. Com as préximas entregas de duas encomendas
de cinco unidades, estaremos com 14 unidades em mea-
dos deste ano, com tendéncia de continuar crescendo’,
afirma.

ot
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“A Beira do Caminho”, longa
metragem patrocinado pela Volvo:
o reencontro de um motorista
com sua proépria historia




Volvo VM em acao
nas cenas rodadas

Em agosto estreou nos cinemas o filme
“A Beira do Caminho’, patrocinado pela Volvo.
Em destaque um astro das estradas: o Volvo VM

TEXTO LILAMAR RIBAS
FOTOS HUMBERTO MICHALTCHUK / DIVULGACAO

filme comeca e nao deixa davidas, o
Volvo VM 6x2 é um dos astros de
“A Beira do Caminho’, longa-me-
tragem de Breno Silveira, mesmo
diretor de um dos maiores lideres
de bilheteria no Brasil, o filme “2
Filhos de Francisco’, que retrata a
vida dos cantores Zezé Di Camargo e Luciano. “A Beira
do Caminho” é um dos projetos patrocinados pela
Volvo, por meio da Lei Federal de Incentivo a Cultura.
“Decidimos patrocinar o filme pela excelente oportu-
nidade de visibilidade da marca,
sendo o VM um dos destaques do
filme, e também por valorizar um
publico tao importante para nds
que é o motorista de caminhao’,
destaca Solange Fusco, gerente de
Comunicagao Corporativa da
Volvo.

Além de um langamento espe-
cial para a imprensa especializada no
segmento de transporte, mais de
4.500 clientes Volvo de 18 cidades
brasileiras puderam assistir ao filme
em sessoes fechadas de pré-estreia.
Em algumas dessas cidades, o
proprio diretor Breno Silveira e os
atores Joao Miguel e Dira Paes, pro-
tagonistas da histéria, estiveram pre-
sentes. “Em Marketing vimos a
oportunidade de uma grande
plataforma de comunicagao da linha
VM, fazendo isso de uma forma
grandiosa numa histéria comovente,
e a chance de poder levar o filme a
milhares de clientes”, afirma Daniel
Mello, gerente de Comunicagao de
Marketing da Volvo.

IRRESISTIVEL PARA O PUBLICO. O filme tem irre-
sistiveis atrativos para o publico. Além da participagao

do VM e da diregao de Breno Silveira, o longa conta
com a atua¢ao de renomados atores como Joao
Miguel, Dira Paes e Angelo Antonio, além da apresen-
tagdo do pequeno Vinicius Nascimento, no papel de
Duda. Soma-se a isso uma trilha sonora emocionante,
com grandes cldssicos de Roberto Carlos, incluindo
sucessos como “Nossa Can¢do’, na voz de Vanessa da
Mata e uma gravagao inédita de “Esquega’, interpre-
tada por Nina Becker com exclusividade para o longa.
Além disso, a histéria € tao simples quanto co-
movente. O VM € a casa de Joao, personagem princi-
pal que se refugiou no veiculo, e esta presente o tempo
todo nesta histéria sobre o resgate da vida, da espe-
ranga e do amor. “Ja tinha dirigido um caminhao no
meu primeiro trabalho no cinema, mas nao durante
tanto tempo. O caminhdo é um personagem impor-
tantissimo no filme. A gente se deslocou muito, tive
que dirigir bastante, vivendo o cotidiano dos motoris-
tas. O filme tem essa metédfora com a estrada, ela vai te
levando”, conta o ator Joao Miguel. Nas filmagens
foram usados dois Volvo VM 6x2 vermelhos, com ca-
bine leito. Um deles para as filmagens internas de
cabine e transporte dos equipamentos e outro dirigido
pelo ator.

PRODUGAO PREMIADA. “A Beira do Caminho” é
uma produgao da Conspiragao Filmes em coprodugao
com Fox International Productions e Teleimage e dis-
tribuigao Fox Film do Brasil. Antes mesmo de sua es-
treia, o filme foi o grande vencedor do Cine PE
(Pernambuco) - Festival do Audiovisual, recebendo os
prémios de melhor filme; melhor ator; melhor ator
coadjuvante; melhor roteiro; melhor filme pelo juri
popular e o Troféu Gilberto Freyre, destinado a longas
que valorizam a identidade nacional. “A Beira do
Caminho” também abriu a mostra “Premiere Brazil’,
evento organizado anualmente pelo MoMA (Museu de
Arte Moderna de Nova York) em parceria com o
Festival do Rio. A Premiere Brazil revela ao ptiblico
nova-iorquino bons filmes brasileiros que podem viajar
pelo mundo. M



Especialistas em

transporte

Focada em financiamentos, seguros e
consorcio para o mercado de transportes,
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PREFERENCIA

a Volvo Financial Services conta com uma Aos BoNS
equipe especializada nas concessionarias NEGO(IDS
.

e distribuidores da marca

TEXTO LILAMAR RIBAS
FOTOS ITO CORNELSEN

ferecer produtos e servi¢os financeiros especificos para o
setor de transporte comercial sempre foi um diferencial
da Volvo Financial Services (VFS). Ao longo de sua
histéria, a instituigao financeira do Grupo Volvo inovou
ao criar produtos que nenhum outro banco oferecia. Do
primeiro consorcio exclusivo para caminhoes e 6nibus
do pais ao financiamento sazonal, modalidade em que

o transportador programa o pagamento das parcelas de acordo com a vari-

agao do fluxo de caixa anual da empresa, saio muitos os exemplos de pio-

neirismo e conhecimento profundo do mercado.

A oferta de servigos pensados para a realidade do transportador
brasileiro sé ¢ possivel porque a VES tem uma equipe altamente capacitada,
que conhece em detalhes toda a cadeia do transporte e suas necessidades.
E, para reforgar ainda mais esse time, a empresa estd ampliando seus
quadros de frente, contratando novos profissionais para atua¢ao direta den-
tro das concessiondrias Volvo. “Foram dezenas de contrata¢des em todo o
pais para formarmos uma equipe prépria, com representantes em todos os
grupos econémicos que compoem a rede de concessiondrias Volvo’, explica
Agner Corréa, diretora comercial da Volvo Financial Services. “Muitas
dessas pessoas ja trabalhavam com financiamentos na concessionaria e
agora foram incorporadas pela VFS, como forma de aproveitarmos seu
conhecimento’, acrescenta.

CONHECIMENTO REFORCADO. Todos os novos funciondrios passaram
por um intenso treinamento na matriz da empresa, dentro da fébrica da
Volvo em Curitiba. Mesmo aqueles que hd anos ja atuavam no mercado
tiveram a oportunidade de reciclar conhecimentos e entender o modelo de
negoécios VFS, focado no transportador. “Além de nos valorizar como
profissionais da drea financeira, essa mudanca nos permite oferecer sempre
o melhor para os clientes Volvo. Somos parte de uma grande organizagao,
que pensa diferente de outros bancos e ¢ especialista em transportes’,
afirma um dos novos contratados, Hipélito Sartor da Silva, que atua na

Euncionarios da VFS foram
tréinados para prestar
atendimento direto na rede
de concessionarias

concessiondria Dicave de I¢ara (SC).

A decisao de transformar as equipes de atendi-
mento em funciondrios diretos teve impulso na deter-
minagao da organizagao de ampliar cada vez mais o
suporte aos clientes, bem como atender a nova legis-
lagao do Conselho Monetério Nacional. “Um fun-
ciondrio certificado é que fica responsavel pela ope-
ragao. Para assumirmos essa responsabilidade em
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lugar da nossa rede de concessiondrios optamos por
formar uma equipe prépria’, completa Agner. A Rede
Volvo é formada por grupos econdmicos para comer-
cializagao de caminhdes, 6nibus e também equipa-
mentos de construcao, somando mais de 120 pontos
de venda em todo pais.

OPORTUNIDADE. Mais do que uma determinagio legal,

VIKING

a contratagao e treinamento de novos profissionais foi en-
tendida como uma oportunidade de reforgar um diferen-
cial da marca. “Sempre nos destacamos por oferecer
servicos uinicos. Temos muito orgulho do nosso conheci-
mento de mercado. Nada mais natural do que investir
ainda mais no crescimento da nossa equipe e capacitacao
dos nossos profissionais’, enfatiza Mércio Pedroso, presi-
dente da Volvo Financial Services no Brasil. ll




No trecho com

TEXTO ANGELA WANKE
FOTOS SILVIO AURICHIO

e fato, ndo é todo dia que se vé o presidente de uma monta-
dora a bordo de um caminhio, vivendo o dia a dia de mi-
lhares de motoristas e seus caminhdes. Por isso mesmo, a
surpresa de motoristas, frentistas, policiais rodovidrios e
outros profissionais era evidente. “Mas é ele mesmo?", per-
guntavam desconfiados alguns incrédulos. E logo se con-
venciam quando ouviam o sotaque e se deparavam com a
simpatia de quem estava ali para ser mais um entre tantos na rotina das
estradas. A viagem aconteceu no inicio de junho, quando o presidente da
Volvo do Brasil, o sueco Roger Alm, p6s o pé na estrada para vivenciar a ex-
periéncia didria dos clientes da marca em seu préprio ambiente de trabalho.
Abordo de um Volvo FH 540, Alm viajou pela rodovia BR 364, no trecho
que liga Rondonépolis a Cuiaba, o principal eixo de escoamento de soja do
Mato Grosso. Esta ¢ a segunda vez que o presidente da Volvo aceitou o convite
do jornalista Pedro Trucdo, dos programas Globo Estrada (Rédio Globo) e Pé
na Estrada (Rede TV!), para fazer parte dessa experiéncia pratica. No ano pas-
sado, também a convite de Trucao, Alm participou de uma viagem similar na

Roger Alm

Pelo seqgundo ano consecutivo, Roger Alm,
presidente da Volvo do Brasil, faz uma viagem
de caminhao para ver de perto a rotina dos
motoristas profissionais brasileiros

BR 153, no trecho de Goiania a Itumbiara (GO). “E uma
experiéncia indescritivel’; diz Roger Alm. “Uma grande
oportunidade para conhecer de perto a realidade dos mo-
toristas e ouvir a opiniao de quem faz da estrada sua vida.
Aproveito para conhecer ainda mais suas necessidades e
fazer um caminhéo cada vez melhor e mais seguro’,
destaca sobre sua experiéncia.

UMA VIVENCIA ENRIQUECEDORA. A viagem teve
o sabor da realidade. Foram cerca de 300 km, por uma
via de trifego intenso de caminhdes, em uma das princi-
pais rotas de escoamento da safra de graos do pais. “O
presidente estava sempre atento ao movimento da
estrada e mostrando muita preocupag¢ao com a segu-
ranga e a precariedade de alguns trechos da rodovia’,
contou Vanio Albino, de Desenvolvimento de
Motoristas da Volvo, que pilotou o caminhao. O ponto



CAMPO E CONHECER POR ONDE ANDAM SEUS
VEICULOS E CONHECER AS NECESSIDADES DE QUEM
OS CONDUZ, E PARA ADMIRAR

PEDRO TRUCAO

de partida foi a concessiondria Auto Sueco, em
Rondonépolis, onde ele realizou todos os procedimen-
tos necessarios antes de colocar o veiculo na estrada, sob
o olhar surpreso de motoristas e funcionarios da conces-
siondria. “O Roger é um executivo muito preocupado
com os clientes e em conhecer a realidade do pais. A
visita dele aos locais de concentragao de motoristas per-
mite uma no¢ao mais exata da dimensao do pais e o
quanto nossas realidades sao diferentes, exigindo pos-
turas e abordagens diferentes em cada regiao’, enfatiza
Paulo Cunha, um dos principais executivos do grupo
Auto Sueco, no Brasil. O grupo econémico Auto Sueco
possui 12 concessiondrias distribuidas nos estados de
Mato Grosso, Rondonia e Sao Paulo.

No trajeto, Alm parou em alguns postos de com-
bustivel para fazer as refeigées, conversar com motoris-
tas e descobrir seus anseios. Até que chegou ao Posto
Locatelli, onde fez a parada da noite. Hotel? Imagine!
Nada melhor que a cabine de um Volvo para descansar
as horas da estrada. E foi assim que o presidente passou
a noite, em meio a centenas de outros caminhoneiros
que utilizam a estrutura do posto, em Cuiabd, para se
restabelecer da viagem. Ainda de madrugada, o presi-
dente ja estava participando do programa “Pé na
Estrada” do jornalista Pedrao Trucao, na Radio Globo.
O programa televisivo, gravado ao longo da viagem, foi
ao ar no dia 17 de junho, pela Rede TV. A repercussao
foi excelente, segundo Pedro Trucio, que tem recebido
muitos comentarios e elogios dos transportadores e mo-
toristas sobre a disposigao do presidente da Volvo em
encarar o trecho, como atesta Fransuilton Alves de
Sousa: “Ele estd no lugar certo e buscando sempre o
melhor para quem realmente interessa... 0 motorista de
caminhao.”

Para Pedro Trucio, lider em audiéncia dos motoris-

ADMIRO MUITO O ROGER PELO TRABALHO
E A DISPOSICAO QUE ELE TEM. PARA
QUEM CHEGA A UM PAJS, PRATICAMENTE
DESCONHECIDO, E RESOLVE SAIR PARA O

tas de caminhao, e com mais de 20 anos de experiéncia
em levar informagdes sobre o setor para quem estd na
estrada, a experiéncia ¢ iinica. “Admiro muito o Roger
pelo trabalho e a disposi¢ao que ele tem. Para quem
chega a um pais, praticamente desconhecido, e resolve
sair para o campo e conhecer por onde andam seus
veiculos e conhecer as necessidades de quem os conduz,
¢ para admirar”, reforca.

PE NA ESTRADA DE TERRA E NA BOLEIA DO
CAMINHAO. Como o trecho da can¢io notéria de
Milton Nascimento - de que o artista deve ir aonde o
povo estd — e dentro do propésito de conhecer melhor o
mercado, Roger também dirigiu um rodotrem da Volvo
numa das fazendas de cana-de-agticar que abastece a
Usina Santa Terezinha nas proximidades de Maringa
(PR). A Usina Santa Terezinha faz parte do maior grupo
sulcroenergético da regiao Sul do Brasil e um dos
maiores exportadores de agticar do pais, com produgao
destinada principalmente ao Oriente Médio e Leste
Europeu. Sdo 10 usinas e cerca de 22 mil funcionarios
focados no plantio e processamento de cana-de-agticar
para produgdo de agucar, etanol, bioeletricidade e sub-
produtos como bagaco, vinhaca e levedura. A frota
100% Volvo conta atualmente com 400 veiculos, mas ja
tem crescimento assegurado para os proximos meses.
“Fomos os primeiros a adquirir os novos Volvos Euro 5
e foram 100 em um tnico lote”, orgulha-se Paulo
Meneguetti, diretor da usina.

O convite para conhecer a operagao partiu da familia
Meneguetti, proprietaria da usina, que teve origem na dé-
cada de 60. Alm visitou a produgao e pode ver de perto
todo o fluxo logistico da operagao. “Nunca imaginei que
iria dirigir um caminhéo de 40 metros de comprimento’,
exclamava ao dirigir o Volvo no canavial. M




FOTO: VOLVO PENTA



Sua invengao ainda hoje é usada em navios do mundo todo, 173
anos depois de t&-la patenteado. Uma versdo modificada também
foi usada para levantar o primeiro avido do solo. John Ericsson, o
inventor sueco do hélice naval, foi um dos mais criativos e proficuos
engenheiros do século 19.

A importancia de Ericsson como um mecénico pioneiro pode
ser vista no grande volume de monumentos erguidos em sua
homenagem no mundo todo. Existem, entre outros: o Memorial
Nacional de John Ericsson no The Mall, em Washington, DC; um
monumento no Battery Park, em Nova York; monumentos em Esto-
colmo e Gotemburgo; uma rua com seu nome na Filadélfia; o bair-
ro de Ericsson, em Minneapolis; além de trés navios da marinha
americana com o nome de USS Ericsson.

Ericsson nasceu em Langbanshyttan, Virmland (Suécia), em
1803. Trabalhava como inspetor aos 14 anos e, no final de sua
adolescéncia, inventou um motor que usava a fumaga do fogo, em
vez de vapor, como propulsor.

A lista das invengdes de Ericsson € longa e inclui uma das pri-
meiras locomotivas, o condensador de superficie € uma maquina
solar que usava espelhos concavos para captar radiagéao do sol
para o funcionamento de um motor a vapor — mas a invengao
de maior impacto foi certamente o hélice naval. Patenteado em
1838, ela foi um aprimoramento de designs anteriores de outros
engenheiros. Sua solugdo ainda compde a base dos sistemas de
propulsao em navios e submarinos em funcionamento hoje e foi
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UM PROPULSOR INOVADOR

um grande aprimoramento das
tecnologias existentes em
velocidade e eficiéncia.

O Grupo Volvo
continua seguindo
com orgulho os passos
desse grande inventor
sueco. A Volvo Penta
¢ a lider mundial no setor
naval, desenvolvendo motores
comerciais e de lazer de alta qualidade
e sistemas de energia completos que lideram o setor em desem-
penho e eficiéncia. Ao mesmo tempo, os engenheiros da Volvo
Trucks estdo desafiando os limites da tecnologia automotiva com
esforgos para desenvolver o melhor sistema de transmisséo para
equipar grandes veiculos de carga que consumam cada vez me-
nos combustivel.

Embora os motores Volvo tenham se tornado mais potentes
— um motor de 16 litros atualmente é lider na faixa dos 750 cv —
eles também vém se tornando mais eficientes em consumo. Nos
ultimos 30 anos, o consumo dos motores diesel ja foi reduzido em
quase 40%.

Um engenheiro mecanico do nivel de Ericsson ficaria impres-
sionado com essa conquista.

DAVID WILES




Com 146 km de asfalto sem uma Unica mchnagao curvaou des—
vio, 2 90 Mile Straight € uma das estradas pavimentadas em linha
reta mais longas do mundo. Localizada na Austrélia ela faz parte @

entre Perth e Adelalde

TEXTO NIC TOWNSEND
FOTO JASON EDWARDS

90 Mile Straight fica no coragdo da Planicie de
Nullarbor, que ocupa uma drea de 200 mil quild
metros quadrados na costa sudoeste da Austrélia.
A palavra “Nullarbor” vem do latim e significa
“sem drvores”, que ¢ uma descrigao precisa de sua
paisagem plana e drida. As “cidades” raramente sdo
compostas por mais do que uma simples estalagem e normalmente
estdo a mais de 200 a 300 km de distdncia uma das outras. Na ver-
dade, a regido era tdo pouco povoada que, na década de 1950, o go
verno britanico costumava usd-la para testes corn armas nucleares.
Sem cidades, sem 4rvores, sem curvas, ndo ¢ de se estranhar
que o lugar é considerado um tanto tedioso.
Ha mais de um século a Eyre Highway € a principal ligagao
entre o Leste e o Oeste da Austrdlia. Ela ganhou o nome do explo

rador John Eyre, que cruzou a Planicie de Nullarbor a pé em 1841.

O primeiro carro fez a rota completa em 1912, mas s6 na década
de 1970 a rodovia foi totalmente pavimentada.

HOJE, ATRAVESSAR A Planicie de Nullarbor ndo ¢ nem de longe
tdo perigoso ou arriscado como era antes da década de 1950, mas ain-
da ¢ considerado uma experiéncia australiana classica. As estalagens
e os postos de combustiveis vendem camisetas, adesivos e outras lem-
brancinhas com a frase “Atravessei a Planicie de Nullarbor”. Comple-
tar a jornada ¢ considerado uma conquista em si.

Centenas de caminhoneiros completam rotineiramente essa jorna-
da, o que a torna uma rota de transporte essencial ao pafs. O que mais
se vé 30 até quatro carrocerias em um caminho. Para completar a 90
Mile Straight e atravessar a Planicie de Nullarbor normalmente, vocé
ndo precisa apenas de um vefculo potente e confidvel, mas também de
habilidade para vencer o tédio e manter-se concentrado. m




Planicie de Nullarbor

90 MILE STRAIGHT Nt —

AUSTRALIA’S LONGEST STRAIGHT ROAD
146.6 km

TV: SIGA UM CAMINHAO NA AUSTRALIA

1 A Volvo colocou uma camera de
. video sobre um caminhao Volvo
=, FH16 que percorre uma rota de
longa distancia na Australia. Assista
ao filme no canal da Volvo Trucks
no You Tube: www.youtube.com/
user/VolvoTrucks
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FH ganha serie especial VOR

Sao 100 unidades que marcaram a passagem da regata pelo Brasil

Volvo Ocean Race do caminh&o FH. A produg&o foi de
apenas 100 unidades, com cabine Globetrotter e motor
nas opgoes de 460 cv e 540 cv. “Essa é a mais dificil e im-
portante regata mundial da atualidade. Superagao de limi-
tes, respeito ao meio ambiente e desafios sao temas
diarios na vida dos velejadores e também estao presentes
na Volvo", diz Roger Alm, presidente da Volvo do Brasil.
“Fizemos a série especial do FH para celebrar esses valo-
res”, destaca o presidente. Os veiculos Volvo Ocean Race
tém suspens&o pneumatica, rodas de aluminio, freio motor
VEBS500, farois de xenon, geladeira, mesa para trabalho,
preparag&o para televisdo, radio com CD player, MP3,
Bluetooth, controles no volante, saida USB, ar- condi-
cionado com controle de temperatura e volante revestido
com couro. Para completar, pacote completo de disposi-
tivos de seguranga da marca: ESP (Controle Eletrénico de
Estabilidade); ACC (Piloto Automatico Inteligente); LKS
(Monitoramento da Faixa de Rodagem) e o LCS (Sensor
Para marcar a passagem pelo Brasil da Volvo Ocean Race (VOR), a maior re- de Ponto Cego). No mesmo pacote estéo incluidos o EBS
gata mundial da atualidade, que no més de abril movimentou a cidade de Itajai (Freio Eletrénico), o ABS (Freios Antitravamento) e o DAS
(SC) e atraiu cerca de 250 mil espectadores, a Volvo langou uma série especial  (Detector de Ateng#o).

COSTA SUL:
MAIS UM VOLVO

A empresa Costa Sul Transportes e Turismo, de
Florianépolis (SC), ja esta contando com mais um
6nibus Volvo em sua frota. E um B 420R 8x2. Esse & o
quinto 6nibus da marca adquirido pela Costa Sul, que
comegou comprando 6nibus usados em 2000 e zero
quildmetro a partir de 2007. “Um dos grandes atribu-
tos dos veiculos da marca Volvo é a tecnologia embar-
cada e a seguranga oferecida em itens como o EBS
(freio eletrénico) e o ABS (freios antitravamento).
Outro ponto alto para mim é a facilidade de negoci-
agado e a assisténcia prestada pela concessionaria”,
comenta o proprietario da empresa, Andrey Coelho
Schmidt. O énibus foi encarrogado pela empresa
gaucha Comil, o modelo Campione HD 4.05, que tem
o lugar dos passageiros em um nivel superior ao do
embarque e do motorista.

A Costa Sul faz servigos de turismo em todo o
Brasil e para paises do Mercosul. Os veiculos da em-
presa rodam em média 12 mil quilémetros por més.




Groupama vence Volvo
Ocean Race 2011/2012

A equipe do veleiro francés Groupama foi a grande
vencedora da regata Volvo Ocean Race 2011/2012,
finalizada em julho em Galway, na Irlanda, apos oito
meses da aventura de volta ao mundo

Os campedes desta edigdo come-

moram muito o titulo. *Foi uma
grande surpresa, mas o segredo

foi simples: como estavamos atréas

desde o comego, conseguimos
aprender e corrigir os erros para

chegar em Galway com a vitéria no geral”, re-velou
Frank Cammas, comandante do veleiro. A classifi-
cagdo final ficou assim: Groupama (253 pontos);
Camper (231 pontos); Puma (226 pontos); Telefonica
(213 pontos); Abu Dhabi (131 pontos) e Sanya (51
pontos).

Glenn Suba, Jandir Belline
e Paulo Bornhousen

TROFEU
PARA ITAJAI

A etapa brasileira da regata de volta
ao mundo deste ano se destacou
pelas agoes de sustentabilidade e en-
gajamento da sociedade no projeto
ltajai Stopover Sustentavel. A cidade
recebeu o troféu de melhor programa
de sustentabilidade “Certificado Volvo
de Conscientizagdo Ambiental” da
edigdo 2011/2012, em reconheci-
mento aos projetos desenvolvidos na
parada brasileira, de 4 a 22 de abril. A
premiag&o foi entregue pelo CEO da
Volvo Ocean Race, Knut Frostad, ao
prefeito de ltajai, Jandir Bellini, € ao co-
ordenador do ltajai Stopover
Sustentavel, Glenn Suba, em Galway,
na Irlanda, no encerramento da Volvo
Ocean Race. “O prémio ¢ um dos
mais cobigados entre as cidades-sede
da regata de volta ao mundo”, diz
Suba. Para os coordenadores da
Parada de ltajai, essa premiag&o é o
reconhecimento ao trabalho de toda
uma comunidade que acreditou no
projeto ambiental desenvolvido no mu-
nicipio e ndo mediu esforgos para que
ele se concretizasse.

TRANSMISSAO DE JOGOS E SHOWS EM CAMINHAO VM

Dois caminhoes Volvo VM, um 6x2
de 260 cv e um 4x2 de 210 cv,
foram transformados em uma
grande unidade moével de captagéo
e transmissdo de imagens em alta
definigdo (HD) pelo Grupo
Paranaense de Comunicagéo (GR-
PCOM), o maior grupo de comuni-
cagéo do Parand, com oito emisso-
ras afiliadas a Rede Globo.
Trata-se da HDView, a primeira
unidade movel do Sul, equipada
com o que ha de melhor em tec-
nologia embarcada. A HDView é

uma produtora sobre rodas. O caminhao adaptado roda
por todo o pais atendendo o mercado de produgéo de
eventos esportivos, shows, congressos, teleconferén-

cias e festas.

O VM 260 foi equipado com o que ha de melhor em

tecnologia embarcada e tem 17
cameras de alta definicdo, sendo

uma robotica telecomandada, qua-

tro microcdmeras, exibidores de re-

play, geradores de caracteres e

consoles de audio digital de ultima

geragao para captagao de ima-
gens e vai funcionar como uma
grande produtora. O sistema tem

ainda captagéo de audio surround

5.1. J4 o caminhdo VM 210 é um

velculo caminhao de apoio com

grupo gerador de energia proprio e
bau para transporte seguro e orga-

nizado dos equipamentos (cameras, tripés, microfones, cabos e acessérios).
“Este modelo de caminh&o foi o que apresentou a eficiéncia que procurava-
mos para colocar toda a estrutura necessaria para montar a HDView e

rodar por todo o pais”, diz Eduardo Fontana, diretor de novos negécios do

GRPCOM.

[
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VM percorre o Brasil na
“Caravana Fest Drive”

Promovida pela Volvo em parceria com a revista Caminhoneiro,
caravana oferece oportunidade para divulgagao dos veiculos VM

Desde o més de margo, e até setembro deste ano, esta
rodando pelas estradas brasileiras a “Caravana Fest
Drive’, que é promovida pela Volvo em parceria com a re-
vista Caminhoneiro. “Esta ¢ uma étima oportunidade para
motoristas e clientes que ndo conhecem nossos veiculos
dirigirem um VM e ainda receber informagoes sobre a
nova geragéo de caminhdes Euro5”, diz Orli Tafner, da
Comunicagao de Marketing da Volvo e coordenador da
caravana.

Ao todo, a caravana fara 17 paradas em postos de
combustivel com grande fluxo de motoristas. Cada uma
das paradas serd de trés dias, incluindo confraternizagéo
para motoristas e clientes da regiao, informagdes sobre a
tecnologia Euro5 e o abastecimento com o diesel S50 e
com o aditivo Arla 32 e, ainda, treinamento com instru-
tores da marca sobre diregao econdémica e defensiva.
Atividades de entretenimento e fotos dos participantes
ser&o publicadas em redes sociais. A caravana percorrera
12 estados brasileiros. A partida foi no dia 23 de margo,

de Passo Fundo, no Rio Grande do Sul, e terminara em Cuiab4, no Mato
Grosso, em 14 de setembro. As paradas ser&o nas cidades de Caxias do Sul
(RS); Xanxeré e Joinville (SC); Fazenda Rio Grande e Londrina (PR); Sao
Carlos, Presidente Prudente e Guarulhos (SP); Pouso Alegre (MG); Cachoeiro
do Itapemirim (ES); Seropédica (RJ); Fortaleza (CE); Jodo Pessoa (PA);
Juazeiro (BA) e Aparecida de Goiania (GO).

DICAVE, AGORA EM CACADOR

A Dicave atua no mercado catarinense desde 1979 e
tem revendas distribuidas em todo o estado: ltajai,
Araquari (Joinville), Igara (Cricitima), Rio do Sul,
Lages, Videira, Concoérdia, Chapecé e Mafra. Todas
contam com estrutura completa para venda de veicu-
los novos e usados, pegas e servigos genuinos, além
de servigos financeiros. “Com a filial em Cagador, fi-
caremos ainda mais préximos de todos os clientes da
cidade e da regi&o, possibilitando assim, um atendi-
mento ainda melhor e mais eficiente”, conta Lourival
Fiedler, do conselho diretor do Grupo Dicave.

A Dicave Cagador esta localizada as margens da
rodovia SC 302, que faz ligagdo coma BR 116 e a
BR 153. A rodovia é um importante corredor de
transporte e serve de escoamento para toda a pro-
dugao industrial e agropecudria da regido. “Além de
atender aos motoristas de passagem, temos muitos
clientes na regido, que serzo atendidos com mais
comodidade e eficiéncia”, completa Fiedler.

Para Carlos Pacheco, diretor de desenvolvimento de concessionarias
da Volvo na América Latina, “esta nova casa aumenta a capilaridade de
atendimento da Volvo na regido. Junto com os nossos concessionarios,
estamos investindo para ampliar nossa capacidade de atendimento e en-
curtar distancias para fazer frente ao crescimento da frota de caminhdes
da marca no pais”.

No primeiro semestre do ano houve investimentos em sete casas
Volvo, contando com ampliagdes, modernizagdes e novas conces-
siondrias.




PASSOU DE
26 MIL HORAS

Cliente do distribuidor Linck desde da época das maquinas
Michigan (marca comprada pela Volvo), a empresa
Argamassa Guaporé Ltda. de Porto Alegre (RS), comegou 4
suas atividades com uma pequena carregadeira usada 55C, @
em 1992. Depois de mais alguns equipamentos desse tipo,
em 1997 adquiriu a L 90C, ano 1998, que ja passou de 26
mil horas de operagdo sem qualquer reparo (foto).

A empresa tem ainda uma L90D, ano 2001, com quase 20 mil horas totalmente original e uma L90F, ano 2009. “Sempre
tivemos um alto nivel de satisfacdo com as maquinas Michigan e, agora, com a Volvo, isso em funcao da longevidade dos
equipamentos e produtividade”, afirma Marco Antonio Silveira Dias, responsavel pela manutencéao dos equipamentos e tam-
bém sécio de Eli Inacio Dias e Euclides Inacio Dias, os outros dois proprietarios da Guaporeé.

e 3
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As sensacoes do agronegocio

Volvo apresentou na Agrishow completa linha de produtos
e servigos para utilizagdo no agronegécio

Agrishow 2012, a maior feira de agrobusiness da
América Latina e a segunda maior do mundo, aconte-
ceu de 30 de abril a 4 de maio, em Ribeirdao Preto (SP).
Ao lado de mais de 750 expositores nacionais e inter-
nacionais, a Volvo apresentou na feira uma completa
linha de produtos e servigos que contribuem para au-
mentar a produtividade e a eficiéncia das operagées li-
gadas ao agronegocio. Sao caminhdes, maquinas,
equipamentos, motores industriais e solugées finan-
ceiras que atendem as mais diferentes necessidades
do setor e contribuem para aumentar a eficiéncia e a
competitividade do agrobusiness brasileiro.

Em uma 4rea de 600 m? contou com quatro salas
de negdcios, ilha de Pos-venda - divulgando pegas
Reman e um programa de manutengao completo —, ilha
Volvo Penta e area de convivéncia externa. A Volvo pro-
moveu uma forte sinergia entre suas areas de negécios
a0 unir no mesmo espago as areas comerciais da Volvo  de modelos de motores industriais
Caminhdes, Volvo Construction Equipment, Volvo Penta  que equipam geradores de energia,

e Volvo Financial Services, além da concessionaria motobombas, bombas de irrigagao,
Lapénia e do distribuidor Tracbel. maquinas colheitadeiras e equipa-
A Volvo Construction Equipment esteve presente mentos usados no processamento
com méaquinas e equipamentos como motoniveladoras,  industrial da cana-de-agucar. Para E
carregadeiras, minicarregadeiras e retroescavadeiras, completar, a Volvo Financial
miniescavadeiras e escavadeiras. Services levou para a Agrishow al-
Ja na area de caminhdes, a marca apresentou seus gumas condigdes especiais, como
modelos da linha F e VM, além do modelo fora de um consorcio exclusivo para

estrada FMX. A Volvo Penta divulgou sua ampla gama equipamentos.




MAIS FORGA
QUANDO VOCE
MAIS PRECISA:

Motor inteligente com
extra torque de
acionamento
automatico, disponivel
no VM 270 de

9 marchas.

NOVA OPGCAO DE
FREIO MOTOR:

60% mais potente,
maior eficiéncia
nas frenagens e
menor consumo
de combustivel.




VAI PEGAR UM ONIBUS?
ENTAO ESCOLHA

QUALIDADE

Onibus Volvo.
Solucdes completas em
transporte de passageiros

HIBRIDO BRT URBANOS
Eficiéncia de um transporte S6 quem inventou o Os mais verséteis
economicamente vidvel e ecologicamente onibus biarticulado pode que tém a solugao
responsével. Menores emissdes, menor oferecer tantas solucdes completa para
ruido e menor consumo de combustivel em transporte urbano. mobilidade urbana.
RODOVIARIOS SOLUCOES EM SERVICOS

Os mais seguros, com a * Treinamento de motoristas.

tecnologia mais avancada * Programas de manutencéo,

do mercado, aliando * VOAR: Exclusivo Onibus Volvo - 0800 847 47 47
economia e desempenho ® Sistemas integrados e on-line para

acompanhamento de frota

ONIBUS VOLVO. QUALIDADE DE VIDA NO TRANSPORTE

www.volvo.com.br/onibus



ESCAVADEIRAS VOLVO. TRABALHO

SIMPLIFICADO, PRODUTIVIDADE GARANTIDA.

As Escavadeiras Volvo combinam produtividade, conf

orto, confiabilidade e facilidade de operagao. O motor Volvo apre:senta alto
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projetadas para simplificar a manutengao de rotina, obtendo mais produtividade no trabalho. Com a qualidade

abalho vai render air

desempenho e maior eficiéncia no consumo de combustivel e o sistema hidraulico oferece excelente resposta ao operador. Todas

e
VOLVO CONSTRUCTION EQUIPMENT



