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Maquina do tempo

Volvo comemora 85 anos da producao de
caminhdes no mundo com a série limitada Time Machine

Segurancga Langcamento
Volvo apresenta
quatro novas
carregadeiras e
uma escavadeira

[tapemirim atesta
seguranca do
sistema ESP em
onibus rodovidrios
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ACOMPANHA VOCE DA ESTRADA
AO CANTEIRO DE OBRAS

S6 um banco que conhece muito bem as necessidades dos seus clientes poderia criar as
solugdes flexiveis que seu negocio precisa para continuar crescendo. Com financiamentos
Pré-Fixados e Finame, prazos de até 60 meses, além de diversas opgoes de Seguros
e Consoérecio, a Volvo Financial Services tem o plano certo para sua empresa impulsionar

seus projetos. Aproveite as oportunidades.

Fale com o Banco Volvo na sua rede de concessionarias e distribuidores Volvo, e faca
otimos negécios!

Central de Atendimento 0800 41 3033 U OL U o

Quvidoria 0800 645 5554 Volvo Financial Services
www.volvosf.com.br
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tecnologia do século 21, incorporada aos

caminhdes Volvo hoje, é resultado de mais de

oito décadas de pesquisas e de experiéncia

pratica com produtos que operam em todo o

planeta. Reconhecida por produzir os veiculos
mais seguros do mundo, a Volvo acumulou extenso conheci-
mento e usa a mais moderna tecnologia para criar as me-
lhores solugdes de seguranga ativa e passiva para quem trafega
em vias ou estradas.

As cabines dos caminhées, por exemplo, sdo verdadeiras
células de sobrevivéncia em caso de acidentes. Caminhdes que
possuem recursos de seguranga ativa como LKS, o monitora-
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mento das faixas da rodovia; DAS, detector de atengio (alerta se
o motorista dormir ao volante) e o LCS, o sensor de ponto cego.

Uma das primeiras grandes mudangas foi a introdugao
dos veiculos com cabine avangada, em 1956. Tempo em que
seria um sonho imaginar uma caixa de cimbio automatizada
como a I-Shift, que hoje equipa a maior parte dos veiculos da
marca vendidos no Brasil. Da mesma forma, ar-condicionado
ou freios ABS, presentes em grande parte dos veiculos que
circulam mundo afora.

Para comemorar 85 anos da produgio de caminhées, a
Volvo langou a limitada e top class série Time Machine. Ca-
minhdes que fazem o contraponto entre o hoje e o ontem ao




reunirem a memoria histérica da marca. A Volvo oferece a
melhor tecnologia para o transporte rodoviério de cargas,
com veiculos que transportam muito mais toneladas por
quilémetro para cada litro de combustivel consumido e
emitem muito menos residuos na atmosfera.

Os caminhdes Time Machine possuem um desenho ex-
clusivo e materiais de acabamento também tnicos, como os
bancos de couro cinza com ajuste elétrico e o friso lateral
alaranjado que, junto com outros caprichos, conferem um ar
“retrd” ao design. H4 detalhes sutis como os anos que mar-

caram época na histéria dos caminhées impressos ao longo
das faixas laterais.

]
PACOTE TOP CLASS TIME MACHINE

B Motorizagdo 460 ou 540 cv ® Ar-condicionado com controle

B Suspensdo mecanica de temperatura

B Caixa de cambio I-Shift VEBB00

® Cor branco time machine Freios ABS

B Geladeira, mesa e cofre Farol de conversao

B Radio com CD player, MP3, bluetooth, LKS (monitoramento das faixas da
controles no volante, USB rodovia)

B Rodas de aluminio polidas DAS (detector de atengéo)

B Tanques de aluminio D-Shaped LCS (sensor de ponto cego)

B Airbag Dynafleet

>
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EMBARQUE NO TEMPO Conheca alguns dos principals momentos da histéria dos caminhées Volvo

1927
O primeiro veiculo Volvo é
fabricado na Suécia, por
Assar Gabrielsson e
Gustaf Larsson. Um ano
depois, era fabricado o
primeiro caminhdo da
marca.
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1956
Os caminhdes com cabine
frontal comegam sua tra-
jetdria de sucesso. Dois
anos antes, a Volvo apre-
sentou o primeiro cami-
nhao turbo do mundo
produzido em série, o Volvo
L.395 Titan, com HP extra,
o que o tomou ideal para
cargas mais pesadas.

1977
A Volvo langa os cami-
nhdes F10 e F12 com
foco em ergonomia e con-
forto. Um ano depois, a-
presenta o Intercooler,
tecnologia de resfria-
mento do ar de admissao
que permite aumentar os
intervalos de manutengéo
e avida Gtil do motor, que
ganha em desempenho e
mais confiabilidade.

1979
Nasce o Globetrotter, um
caminhdo com instalagées
de hotel. Um jornal sueco
descreveu o conceito
como "o Rolls Royce" dos
caminhdes. Hoje a es-
pagosa cabine é uma
preferéncia de motoristas
e transportadores.

1980
Comega a produgéo dos
caminhdes N10, na
Cidade Industrial de
Curitiba, marcando a en-
trada definitiva da marca
no mercado brasileiro.

1987
O caminh&o mais potente
do mundo é 0 F16, como
motor D16 465 HP.




FHs Time Machine

da Metalurgica Cardoso.
Conforto e itens exclusivos
celebram os 85 anos de
producéo de caminhdes
pela marca Volvo

1989
Volvo langa no Brasil a
Linha NL, consolidando a
presenga da marca no
pais.

“Cartao de visitas e outdoor itinerante”

Metaldrgica Cardoso, de Sao Carlos
(SC), é dona de um Time Machine.
Para o dono da empresa, marca
Volvo tem qualidades Unicas e
veiculos top de linha agregam

valor ao negdcio

“Para mim, caminhéo top class ndo é luxo, é
necessidade. As cargas sdo especiais, rodamos
com autorizagdes especiais, em baixa velocidade
e trajetos longos. Os motoristas precisam do
conforto que o veiculo oferece com ar-condi-
cionado, cimbio automatizado e outras regalias.
Ele chega de bom humor no destino, estd apre-
sentével na hora da entrega, e trata o cliente
com educagio, como deve ser. O motorista é
meu relagoes publicas, o caminhéo é meu cartdo
de visitas e também meu outdoor itinerante”

O empresério Roberto Carlos Cardoso, di-
retor proprietério da Metalirgica Cardoso, e
dono de um Time Machine, sabe bem o que esta
dizendo. Comegou com uma pequena serralhe-
ria, hd 20 anos, e, apds atender encomendas de
estruturas metalicas especiais para o canteiro de
obras da Hidrelétrica Foz do Chapecd, em Santa
Catarina — construida entre 2007 e 2010 - sua
industria especializou-se no ramo. Hoje atende
obras como Belo Monte (PA) e Jirau (RO), e
participou também das obras de Estreito (MA) e
Tucurui (PA), entre outras.

“Desde 2007 estamos dobrando o fatura-
mento a cada ano, e nao pretendemos diminuir
o ritmo”, afirma. “Nio tenho vendedores, meu
maior promotor de vendas é meu préprio tra-
balho, que inclui a produgio de estruturas espe-
ciais e também a entrega dentro do prazo
estabelecido’, relata o empresério. “Fazer estru-
turas com qualidade é fundamental, mas fazer
entregas com qualidade também é impres-
cindivel, pois a obra de uma hidrelétrica fun-
ciona como uma linha de produgio e uma
entrega fora do prazo significaria atraso na
obra’, explica e acrescenta: “Por isso eu preciso
do melhor caminhio. Quando fui me informar,
ouvi que o melhor para esse trabalho é o Volvo.

E s6 compro os modelos top de linha”

Quando o caminhao se aproxima do destino,
muitas vezes Cardoso orienta lavar o veiculo
todo. “Ao chegar na obra, mesmo que seja um
grande lamagal, eu prefiro que meu caminhdo es-
teja com boa aparéncia na hora da entrega’,
ressalta. “Essa imagem de prestigio, de série espe-
cial, transmite uma boa impressio da minha em-
presa para todos que veem meus caminhdes. A
qualidade do caminhio reflete a qualidade que se
espera de minha empresa. Isso ndo tem preco”

Com 13 caminhdes, 10 deles Volvo, faz
quase todo seu transporte com frota prépria.
Contrata terceiros apenas em momentos de con-
centragio de entregas. Manutengio s6 nas con-
cessiondrias da marca, com os Planos de
Manutengdo Ouro. Também tem os Seguros
Volvo para a frota da marca. “S6 compro Volvo”,
diz. “Néao sou do ramo de transporte, mas pre-
ciso ter seguranga de entregas sem contratem-
pos. Entdo eu sei que, com um Volvo, a estrutura
que preciso entregar em Belo Monte estard la em
cinco dias, passando por estradas asfaltadas e
também por longos trechos de estradas muito
ruins. Eu fico tranquilo porque sei que a entrega
serd no prazo combinado?”

1993
Langado o FH, o mais efi-
ciente caminhéo Volvo ja
produzido, com cabine
inovadora e o revolu-
cionario motor D12A.
Foram vendidas mais de
500 mil unidades em todo
o mundo, um recorde
mundial. Inicialmente im-
portado, passou a ser pro-
duzido no Brasil em 1998,

1999
Langado o NH, versdo
“bicuda” do FH. Equipada
com a nova geragéo de
motores D12C, a
“Linha H" trouxe uma
revolugéo ao mercado
com sua avangada
eletrénica embarcada.

2001
A caixa de cambio auto-
matizada inteligente da
Volvo, a I-Shift, é o
destaque. Oferece muito
mais conforto para o mo-
torista e um novo padréo
de eficiéncia em consumo
de combustivel.

2005
A segunda geragao |-Shift
é ainda mais inteligente,
amigéavel e eficiente.
Surge o ACC (Adaptive
Cruise Control), piloto au-
tomaético inteligente que
aumenta a seguranga.

2013
A Volvo comemora 85
anos de produgéo de
caminhées com os FH
Time Machine Limited
Edition, que retinem o
melhor desempenho, a
sofisticagéo e exclusivi-
dade em viagens de longa
distancia.
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CAMINHOES FH

TEXTO: LUIZ CARLOS BERALDO FOTOS: ITO CORNELSEN

Unidos
pela

Inovacao

A maranhense Risa S/A desenvolve
basculante lateral para otimizar
embarque e desembarque de

graos. Solugéo contou com apoio
essencial da Volvo

omo compensar as horas ou dias

perdidos nas filas de embarque e de-

sembarque desde a origem até —

principalmente — o destino, como

em portos ou terminais ferrovidrios
de exportagao? Para otimizar resultados dentro
dos limites legais, empresas partem em busca de
solugdes especificas para suas operagdes.

A Risa S/A tem uma complexa estrutura de
produgio agricola. Inclui misturadora de ferti-
lizantes, revenda de insumos e prestagio de
servios de armazenagem, entre outras, com atu-
agdo nos estados de Maranhao, Par4, Piaui, To-
cantins e Cear4.

A empresa tem dez unidades, entre elas
fazendas, fabricas, concessiondrias de maquinas
e comércio de insumos agricolas.

Nas fazendas sio produzidos grios (soja,
milho, sorgo, milheto e feijao) com a mais alta
tecnologia. Garantia de uma produtividade
geral superior e também uma capacidade total
de armazenagem estatica de 130.000 toneladas
de graos. >
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“Com o tritrem nove eixos, aumento
de oito para doze o numero de
viagens mensais, tranquilamente, e
isso faz uma grande diferenca nao
so na produtividade em si, mas em
minha eficiéncia logistica, o que &
bom para meus clientes”

ANDERSON GORGEN, DIRETOR-GERAL DA RISA S/A




CAMINHOES FH

Ha duas fabricas de fertilizantes: em Balsas (MA) e
Urugui (PI). Produzem anualmente 260 mil toneladas de adu-
bos em diferentes formulagdes.

A 4rea de transporte da empresa conta com frota de
aproximadamente 100 caminhdes, que rodam principal-
mente nas rotas Balsas (MA) a Sao Luis (MA), Urugui (PI) a
Fortaleza (CE) e Urugui (PI) a Sao Luis (MA). Além da frota
propria, a empresa utiliza o trabalho de transportadores inde-
pendentes, com frota total de cerca de 300 caminhdes.

Solucéo Inovadora. Na frota prépria, os mais recentes sio 50
Volvo FH, na versao “Tritrem Risa’, como é conhecida a con-
figuragio customizada desenvolvida pela Librelatto, de Santa
Catarina, para a Risa, a partir de projeto da empresa mara-
nhense. “O fabricante do implemento fez cilculos e testes em
computador, simulagdes do nosso projeto, antes de produzir.
E o resultado ficou muito bom”, conta Anderson Gorgen, dire-
tor-geral da Risa S/A.

O novo modelo de composigao aumenta a produtividade
ao reduzir a perda de tempo com filas de embarques e desem-
barques. A solugio? Basculante lateral no lugar do modelo,
hoje comum, vertical. As vantagens? Virias. “Notamos que al-
gumas empresas mantém filas rapidas para veiculos tipo bas-
culante. Mas os nove eixos comuns possuem basculante
vertical na dltima unidade de carga, o que nio é tio seguro
como o basculante lateral, que atende diversos produtos. Ao
contrério dos graneleiros, que descarregam por baixo, nio
precisamos de mdo de obra adicional para ajudar a descar-
regar’, assegura Gorgen.

Ele d4 um exemplo bem pritico. “Uma carreta graneleira
de nove eixos precisa de sete pessoas para ser descarregada,
em uma operagio que pode durar de 40 a 60 minutos. O
nosso tritrem nove eixos descarrega em apenas sete minutos
sem ajuda de ninguém mais, além do préprio motorista que
opera o basculamento, de acordo com a necessidade. E como
também ganho tempo em casos onde ha fila diferenciada para
basculantes, a produtividade aumenta’, observa Gorgen.

O chamado “Tritrem Risa” usa os mesmos parametros
de tolerancia da lei para as composigdes de carga hoje co-
nhecidas como rodotrem de nove eixos. E formado por um
cavalo-mecanico 6x4 tracionando trés semirreboques. “In-
dividualmente hd uma redugio de capacidade nas unidades
de carga, mas a capacidade final é a mesma dos rodotrens
nove eixos comuns, ou seja, 74 toneladas legais”, explica
Anderson Gorgen.

Destaca ainda a versatilidade da composigao, que per-
mite rodar com uma, duas ou trés cagambas, de acordo com
a necessidade ou o tipo de operagio. “Se for para movimen-
tagdo de carga dentro de terminais ou portos, posso operar
com apenas uma cagamba. Também é possivel gerenciar o
uso de cagambas separadamente” Exemplo: o cavalo-
mecénico deixa cagambas para descarga onde jé existe outro
cavalo para movimentd-las e retorna com as cagambas que
aguardam vazias.
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Allan Henrique, José Gorgen e Anderson. A familia Gorgen investe em
veiculos de ponta e solucdes Inovadoras para o transporte de graos

Mals produtivos. Para chegar a essa solugao, foi
necessdrio abrir mio de uma pequena parte da
capacidade de carga liquida, de 2,5% a 3%, se-
gundo Gorgen, ja que o projeto reduz ligeira-
mente a capacidade de carga porque cada
cagamba é um pouco mais pesada que as con-
vencionais. Contudo, ainda assim, ele garante, o
aumento de produtividade por veiculo é de pelo
menos 20%, no novo sistema.

Apesar do fluxo ser variavel, de acordo com
o ritmo de produgio das safras agricolas, ele faz
as contas a partir de uma situagio média em
que os veiculos normalmente fariam oito via-
gens por més, limitados pelo tempo perdido em
filas. “Com essa configuragéo, aumento de oito
para doze o nimero de viagens mensais, tran-
quilamente, e isso faz uma grande diferenca nio
s6 na produtividade em si, mas em minha efi-
ciéncia logistica, o que é bom para meus
clientes”, conclui.

Para definir o veiculo apropriado, Jose Anto-
nio Gorgen contou com o apoio da Apavel, con-
cessiondria da marca em sua regiao. Ele também
visitou a fabrica da Volvo para consultar a enge-
nharia de vendas que, apds virios estudos, apre-



Os novos FHs da Risa S/A com
o inovador basculante lateral.
Os caminhoes Volvo agregam
valor a complexa estrutura de
producédo da empresa

sentou o caminhéo ideal para seu novo projeto: o FH 540 6x4 com trans-
missio eletrénica I-Shift.

O trabalho conjunto entre Volvo, Apavel e Risa S/A fez com que a em-
presa optasse pelo modelo Volvo, mesmo tendo opgdes mais em conta no
mercado. O resultado foi a venda dos 50 FHs, um negécio histérico, nunca
antes ocorrido na regido. A solugio foi tdo bem-sucedida que a empresa
decidiu padronizar a configuragio para toda a frota. Hoje sdo 50 tritrens
Volvo FH 540 anos 2012 e 2013 na frota de 100 conjuntos pesados. A meta
é chegar a 2016 com 150 novos “Tritrens Risa”.

Gorgen acredita que o sistema atual de carretas graneleiras devera mi-
grar em breve para solugdes mais eficazes como a que sua empresa acaba de
desenvolver com basculantes. “Temos que buscar aumento de eficiéncia em
todas as etapas da logistica, para dar conta dos volumes crescentes do
agronegdcio, com novas safras recordes a cada ano’, afirma o empresario. M

MUITO MAIS VANTAGENS

O novo modelo de composigdo aumenta a produtividade ao reduzira
perda de tempo com filas de embarques e desembarques. A solugao?
Em vez de graneleiras, usar carretas basculantes. Mas, diferentes dos
tritrens basculantes comuns, a (ltima carreta bascula lateralmente, como
as demais, e ndo para tras.

PRODUTIVIDADE 20% MAIOR

Para desenvolver o sistema de basculante lateral em todas as cagambas,
foi necessario reduzir a capacidade de carga liquida, segundo Anderson
Gorgen, diretor-geral da Risa S/A. Contudo, ainda assim, ele garante, o
aumento de produtividade por veiculo é de pelo menos 20%.
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IMENSIDAO BRANCA

A luz é cruel e o ar é rarefeito. Na maior salina do mundo
na Bolivia, homens e maum 5 580 leva
Embarque numa jornadz i
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s primeiros raios de sol da
manha despontam atrés das
montanhas que cercam a salina. O
vento ganha velocidade no espago
infinito e o ar gelado bate no rosto.
Para quem acabou de chegar, o ar rarefeito se
manifesta na forma de uma leve dor de cabeca.

“Comecei a dirigir caminhdes da Volvo desde
muito cedo. Nunca me acostumei com outros”,
conta Dario Machaca Colque ao subir na cabine
de seu Volvo FHI1 estacionado em frente a sua
casa no vilarejo de Colchani, na Bolivia.

A salina de Uyuni, ou salina de Tunupa, como
chamam os nativos, est4 situada na provincia
de Potosi, no oeste do pais. A maior salina do
mundo cobre a mesma drea da cidade de Los
Angeles e é formada por 10.583 quilometros
quadrados de sal densamente compactado.

Hoje Dario carregara e transportara sal
extraido da salina. Antes de partir, ele da carona
para os carregadores que o ajudario. A grande
cagamba sera carregada com 25 toneladas de sal
4 mao, com auxilio somente de simples pas. E por
isso que Dario néo esquece de jeito nenhum do
almogo e bebidas para os carregadores.

“Esse é o Edgar e seu irmao, Ivan. Eles também
moram no vilarejo. Todo mundo conhece todo
mundo aqui”, diz Dario, enquanto chegam os dois
carregadores. Edgar e Ivan sobem no caminhdo,
onde o pai deles, Paulino, que também é
carregador, ja estd acomodado.

H4 40 mil anos, essa érea inteira era um lago
pré-histérico. Quando a dgua recuou, formou-
se a salina. O sal estala sob as rodas conforme o

“Nao é perigoso dirigir
no sal, mas se vocé
sair da rota, pode ter
problemas”

DARIO MACHACA COLQUE, MOTORISTA

caminhdo percorre o vasto platd e faz grandes
formas octogonais. Qualquer trago de estrada
desaparece no vazio branco e Dario navega
usando as montanhas a distancia como pontos
de referéncia. E impressionante o conhecimento
que ele tem da édrea.

“A superficie tem até duas camadas de sal
compactado: uma superior e uma inferior. Entre
elas estd uma camada de lama. Nio é perigoso
dirigir no sal, mas se vocé sair da rota regular,
pode ter problemas. Em alguns lugares a superficie
é mais macia e o caminhéo pode atolar.”

O sol vai subindo no horizonte e os raios

refletem no terreno branco, fazendo dos 6culos de

sol uma necessidade. As maos calejadas de Dario

e as rugas nos cantos dos olhos sdo testemunhas

de uma vida trabalhando arduamente em uma
constante batalha contra a luz impiedosa. A salina

é onde Dario trabalha ha mais de 30 anos. “Masas >

Dario Machaca Colque trabalha no deserto de sal ha mais de 30 anos. Hoje ele opera dois Volvos FH
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motores param de rodar. Isso néo acontece
com os Volvos. Eles sdo robustos e conseguem
trabalhar nessas condigdes impiedosas.”

Como o sal acelera o enferrujamento, o
trabalho maltrata os caminhées. Dario conta
que é preciso bastante manutengio: “Depois
da segunda viagem no sal, lavamos os veiculos
cuidadosamente com égua. Espirramos 6leo e
graxa para protegé-los nas préximas viagens.”

Todos os anos, cerca de 25 mil toneladas de
sal sdo extraidas da salina de Uyuni. O processo
de extragéo é simples, mas trabalhoso. O sal, que
é mido, é empilhado 4 mio para secar durante
a noite, antes de ser colocado no caminhdo.

De repente, a brancura infinita é
interrompida por silhuetas a distéancia. Depois
de um tempo, as pilhas de sal em forma de
piramide ficam mais evidentes. Dario para
o caminhdo, desce e explica a Edgar, Ivan
e Paulino como deve ser feito o trabalho.
Primeiro, é necessario carregar trés pilhas
de sal em um lado da cagamba; em seguida,

o caminhdo é virado e outras trés pilhas sio
carregadas do outro lado. “E importante
carregar dos dois lados, para nao haver
desequilibrio”, ressalta Dario.

Ele aponta para o longe. “Nesta drea, o sal é
solido o suficiente para ndo haver problemas em
dirigir caminhdes pesados, mas para 14 é mais
macio. Ali os caminhées podem afundar.”

Agora a salina estd seca, mas na época das
chuvas, nos meses de verio, o lago Popoo, nas
proximidades, transborda e cobre tudo com
uma camada de dgua. Em alguns lugares, a
profundidade pode chegar a um metro.

“E por isso que criamos um suprimento de
sal em Colchani antes que cheguem as chuvas,
e carregamos de l4. Nem nés nem os produtores
trabalham na salina durante a época de chuvas.”

Paulino, Edgar e Ivan jogam as tiltimas pés de
sal na cagamba do caminhdo. O trabalho demorou
pouco menos de trés horas. Eles sdo levados de
carona de volta para Colchani por um dos varios
veiculos que trabalham no turismo da drea.

Antes de Dario voltar, ele e 0 caminhdo se
veem no meio de uma tempestade de areia. O
vento vem dos desertos rochosos préximos e
cria nuvens marrons arenosas no horizonte.

O pé fino cai sobre a salina. Dario senta na
cabine aguardando a tempestade acalmar.
“Normalmente ndo dura mais de uma hora”,
afirma. Ele liga o rédio, no qual o locutor repassa
o resumo local com detalhe. Ele esta certo e

a tempestade passa. As nuvens ameagadoras
afastam-se da salina, Dario da partidano FH e
segue viagem. W

DADOS

A EMPRESA

0 CAMINHAO

Nome: Cooperativa de
Transporte Pesado Nac. e Inter.
11 de Julho Ltda.

Histérico: Inaugurada em 2007
Local: Uyuni, Potosi, Bolivia

Numero de funcionarios e
caminhdes: 26 funcionarios,
23 caminhées, 20 deles Volvo FH

Operacdes: Transporte doméstico
e intemacional de equipamentos
e suprimentos de mineragao da
area de Uyuni para as provincias
vizinhas de Oruro e Cochabamba
e para o Chile.

Trabalho: Uma cooperativa que
auxilia os proprietarios e motoristas
dos caminhdes com logistica,
documentagao e declaragao
alfandegaria.

Dados técnicos: Volvo FH16,
destinado a longas distancias e
cargas pesadas, este caminhao

de 2006 tem um motor de
seis cilindros em linha de
16,1 litros com 610 cv e ostenta
2.800 N m de torque a
1.000-1.500 rpm.

Como é usado: Para

transportar borax e enxofre

das minas locais e sal das
salinas, tanto para dentro do

pais quanto internacionalmente.
Uma carga de trabalho tipica
leva 14-18 horas. Roda
aproximadamente
70 mil km/ano.
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ONIBUS

“O ESP ajuda de forma significativa para prevenir
e evitar acidentes de transito, pois permite aos
nossos condutores o controle direcional do veiculo
em situacoes extremas. Um sistema convencional
nao teria condicoes de garantir a mesma

condicao de dirigibilidade”

ROGERIO CAIADO MACHADO, GERENTE DE MANUTENGAO DA ITAPEMIRIM

) OESP.A Volvo Buses foi pioneira em 2008
quando langou o ESP (Electronic Stability Pro-
gram), ou Programa Eletronico de Estabilidade,
em portugués. Naquela época, a novidade era
vista como “perfumaria” pela maioria do mer-
cado. Hoje mais da metade dos onibus de turis-
mo e rodovidrios entregues pela marca estao
equipados com o sistema, que garante maior se-
guranga em situagio de perigo extremo. E o re-
conhecimento do mercado para uma tecnologia
que evita acidentes e salva vidas no transito.

O ESP reduz o risco de o condutor perder o
controle do veiculo em situagdes criticas, como em
curvas bruscas ou acentuadas, em superficies escor-
regadias ou ainda quando um obstéculo aparece de
forma repentina diante do 6nibus e 0 motorista é
obrigado a desviar. Diversos sensores monitoram o
comportamento do veiculo e interagem com as
rodas, controlam sua velocidade ou travam cada
uma individualmente. Também reduzem a poténcia
do motor se preciso. Com esse conjunto de medidas
adotadas com extrema precisdo, evita o tomba-
mento ou capotamento.

A empresa. A Viagio Itapemirim é uma das
maiores do setor de transporte rodovidrio de pas-
sageiros da América Latina. Possui uma frota de
cerca de 1.100 6nibus, que percorrem cerca de 70%
do territério brasileiro. Rodam aproximadamente
12 milhoes de quildmetros ao més e transportam
cerca de 3,4 milhdes de passageiros por ano.

Sua histéria comega em 1948, quando
Camilo Cola, jovem descendente de imigrantes
italianos nascido em Castelo (ES), alista-se no
Exército e vai para a Itdlia como integrante da
Forga Expediciondria Brasileira. Nos dias de
folga, Camilo vai para Florenca com seus com-
panheiros e se aloja na rodovidria desativada da
cidade. L4, passa a ler documentos da compa-
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nhia de 6nibus estatal, deixados no local, que despertam seu
interesse pelo negocio de transportes.

Com sede em Cachoeiro do Itapemirim (ES), a
Itapemirim é um dos maiores grupos privados do pais. A
principal vocagdo do conglomerado ¢, desde sua origem, o
transporte rodovidrio de passageiros por rotas curtas e longas.
Liga centenas de cidades em todo o pais. O grupo tem
atuagdo expressiva também nas areas de transporte de cargas,
extragdo mineral, agropecudria, rede de restaurantes e hotéis
de estrada, turismo e concessionaria de veiculos e equipamen-
tos automotivos.

Repouso levado a sério. Além de treinamento apropriado e
todo suporte aos seus colaboradores, a Itapemirim investe em
solugdes inovadoras para garantir o repouso indispensavel
para o pleno exercicio das atividades profissionais didrias.

O Projeto Higiene do Sono faz parte do Programa Quali-
dade de Vida da empresa. Identifica e trata os fatores que
podem prejudicar o sono e o repouso normal do motorista.
Permite o bom exercicio de suas fungdes dentro da empresa e
mais satde e bem-estar nas atividades cotidianas.

Uma das novidades da Itapemirim sdo dois onibus, os
Relax Studio, especificamente projetados e adaptados para
monitorar e apoiar os motoristas nas estradas.

Tém ambiente reservado para refeices e uma sala de fo-
toestimulo. O motorista fica exposto a um tipo de luz com in-
tensidade determinada e orientada por médicos especializados
e que revitaliza o estado de alerta do profissional.

As unidades do Relax Studio comegaram a operar em
margo de 2005 e ficam estacionadas em pontos estratégicos
das rodovias BR-101 e BR-116.

O Grupo Itapemirim tem programas sociais e ambientais,
como a parceria com a Rede Nacional de Combate ao Trafico
de Animais Silvestres (Renctas) em uma campanha educativa
de combate ao trafico de animais silvestres, voltada para toda
a sociedade, para preservar o meio ambiente. Terceiro maior
negocio ilegal do planeta, o trifico de animais silvestres retira
de seu habitat, s6 no Brasil, cerca de 38 milhdes de animais
porano. M

SOB CONTROLE

O ESP reduz o risco de o
condutor perder o con-
trole do veiculo em situa-
coOes criticas, como em
curvas bruscas ou acentu-
adas ou em superficies
escorregadias. Diversos
sensores do sistema mo-
nitoram o comportamento
do veiculo e interagem
com as rodas, controlando
sua velocidade ou tra-
vando-as individualmente.
Também reduzem a
poténcia do motor se pre-
ciso. Esse conjunto de
medidas, adotadas com
extrema precisao, evita o
tombamento ou capota-
mento.




Driblando um “pinoquio”

Conheca um exemplo da eficiéncia do ESP

Um sébado de verado. O énibus parte as 22h15 da rodoviaria
de Vitéria com destino ao Rio de Janeiro, como sempre acon-
tece. Uma viagem rotineira para os 20 passageiros daquele leito
da ltapemirim. E todos voltam a dormir confortavelmente nova-
mente, assim que o veiculo retorna para a estrada ap6s a parada
que faz no meio do caminho, por volta das 3h.

O motorista que dirige o 6nibus estd confiante de que tudo
vai correr bem, como de costume, e se sente seguro em seu
Volvo B12R, embarcado com a mais moderna eletrénica e o ex-
clusivo ESP, o Programa Eletrénico de Estabilidade. A transmis-
sao I-Shift torna as trocas de marchas praticamente
imperceptiveis e os passageiros repousam despreocupados.

Passados 17 minutos desde que voltou a estrada apés a
parada para lanches, o veiculo estd em uma reta e € surpreendido
por um “pinéquio” vindo em sentido contrario. “Pinéquio &€ um
termo usado pelos motoristas para o sono da madrugada, quando
o condutor dorme e fica balangando na boleia como um boneco
de madeira’, explica Rogério Caiado Mad1ado gerenied ;
manutencio da ltapemirim, que

S

*Quando notei que ele vinha para cima de mim, dei um golpe
de braco no volante para desviar bruscamente do impacto
frontal. Isso normalmente faria o 6nibus tombar, devido ao movi-
mento brusco do volante em um veiculo com o centro de gravi-
dade alto como € o caso da maioria dos énibus’, relata o
motorista, que prefere néo se identificar. “Mas era isso ou dar de
frente com o caminhdo que avangou sobre minha pista sem con-
trole. O motorista estava dormindo."

Ele s6 notou que houve alteracéo da aceleracéo ap6s pare-
cer que o onibus ia tombar. S6 que retomou o equilibrio do
veiculo e foi possivel controla-lo normalmente. Ele saiu paraa of
reita e o caminhao desgovernado passou a mllfmeims
lateral esquerda traseira. A coliséo foi evitada

“Eu percebi claramente
cia que tenho, seiq




EQUIPAMENTOS

TEXTO: ADRIANA TAQUES FOTOS: DIVULGAGAO VOLVO CE

Novidades
No canteiro

Volvo lanca escavadeiras e carregadeiras mais
potentes, econémicas, eficazes e ecoldgicas. Sao
as melhores opcdes para obras de infraestrutura
pesada, mineracéo ou construcao civil

Volvo Construction Equipment Latin America (Volvo CE)

langa este ano cinco novos modelos de equipamentos. Sao

quatro escavadeiras da série D: EC200D, EC220D, EC250D e

EC300D e, ainda, uma nova carregadeira, a L250G. As esca-

vadeiras — exceto a EC300D - serdo produzidas no Brasil e
estardo disponiveis nos distribuidores Volvo de maneira escalonada, a partir
de agosto. A EC300D ser4 fabricada na Coreia e oferecida ao mercado latino-
americano. Sdo maquinas que trazem as melhores solugdes nas dreas de movi-
mentagdo de terras, mineragao ou construgio civil.

Os produtos tém caracteristicas comuns a forma de produgio da Volvo: a
preocupagido com a qualidade, aliada as questdes de seguranga e meio ambi-
ente. Sio maquinas para aplicagoes dificeis, variadas e que ndo se limitam so-
mente a ter qualidade, mas também tecnologia, inovagio e o menor custo por
tonelada movimentada. “Quando falamos em cuidado com o meio ambiente,
englobamos muitas coisas, desde a redugéio da emissdo de poluentes até a
forma como o fluido é descartado da méquina’, conta o gerente de engenharia
de vendas da Volvo CE, Boris Sanchez. Até 95% do material das novas
madquinas langadas pela empresa é reciclavel.

Para chegar a produtos que tragam tanto economia e rentabilidade
quanto seguranga ao operador e sustentabilidade, a Volvo CE investe firme no
processo de desenvolvimento do produto. Envolve uma equipe multidiscipli-
nar por um periodo de 36 a 42 meses. “E um processo extenso, complexo, que
procura garantir o bom desempenho das maquinas, com um grande diferen-
cial: procuramos escutar a opinido dos clientes e olhar tudo que esta ao redor
e no entorno da maquina’, explica Sanchez. Foi com esse pensamento que a
Volvo chegou as novas escavadeiras e & nova carregadeira, que possuem itens
como sistema de diagnéstico de falhas, adverténcia de seguranga e sistema
Matris, exclusivo da Volvo e que oferece uma visio clara sobre o modo de SRmAlstivel om relaciod
utilizagio da méquina. Informagées como o histérico de uso do motor, trans- sérle anterior sdo destaques
missdo, eixos, além de consumo de combustivel, sdo transferidas para um > das novas escavadeiras Volvo

Poténcia, robustez e reducao
de até 10% no consumo de
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“A Volvo investe constantemente
em produtos que aumentem a
produtividade e a rentabilidade
da operacao. E a nova linha
contribui decisivamente para
atingir esse objetivo”

AFRANIO CHUEIRE,
PRESIDENTE DE VENDAS E MARKETING DA VOLVO CE LATIN AMERICA



[ EQUIPAMENTOS

) F—— computador e apresentadas sob forma grafica de tragio, entre 3% e 6%.“A Volvo investe constantemente em pro-
MAQUINAS facil interpretagio. Com isso, 0s custos opera- dutos que aumentem a produtividade e a rentabilidade da ope-
VERSATEIS cionais podem ser reduzidos por detecgio de uso ragdo. E a nova linha contribui decisivamente para atingir esse
Os produtos tém carac- incorreto ou inadequado da maquina. As novas objetivo’, afirma Afranio Chueire, presidente de vendas e mar-
teristicas comuns é~ marca  maquinas sio equipadas também com o sistema keting da Volvo Construction Equipment Latin America.
V°|v°:,a Preocupagac com v ADS para diagnosticar, calibrar e programar As novas escavadeiras EC200D, EC220D, EC250D serao
a qualidade, aliada as - . L . X i
questdes de seguranca e fungdes eletronicamente. Com a telemética, fabricadas na unidade da Volvo em Pederneiras (SP), desen-
meio ambiente. Sao langada no ano passado no Brasil, o distribuidor volvidas especialmente para atender aos mercados emer-
méquinas para aplicagdes ndo precisa ir até a méquina para checar sua gentes. Sdo paises com alta demanda por obras de
dificeis, variadas e que condigdo. Faz tudo por via remota. infraestrutura e que necessitam de equipamentos verséteis
néo se limitam somente a para atender diferentes necessidades de operagio. Elas vém
te,r qualidade, mas tam: Escavadelras. As novas escavadeiras sobre esteiras  com o modo ECO, exclusivo da Volvo, que contribui para
bém tecnologia, inovagéo . _— . i . P
& 0 menor custo por da plataforma D substituem os modelos similares melhorar em até 5% a eficiéncia no consumo de combustivel.
tonelada movimentada. da série B Prime. Destacam-se pela poténcia, ro- O modo ECO incorpora tecnologia para controle eletrénico

bustez e redugio de até 10% no consumo de com- das bombas, em que o foco foi a redugéo de perdas de vazio
bustivel em relagio a série anterior. Outro nos alivios durante os periodos de giro, fungées de cilindro
diferencial é a versatilidade. Os novos modelos a- em fim de curso e fungdes simultineas, resultando em menor
presentam alto desempenho, tanto em operagoes consumo de combustivel sem perder produtividade.

severas quanto em trabalhos mais leves. A vazio Com maior poténcia e forca de escavagio, as escavadeiras
das bombas hidraulicas aumentou de 3% a 5% e a da série D enfrentam uma ampla gama de tarefas dificeis em

forga de escavagio, torque de giro e capacidade de  canteiros de obras. O novo sistema hidréulico permite tempos
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P &
A alta visibilidade de operacao
caracteriza os lancamentos Volvo

de ciclo mais curtos e rapidos e excelente capacidade de escavagio. Garantia
de alta produtividade e um menor consumo de combustivel. Além disso, os
operadores se beneficiam de movimentos mais suaves, faceis e harménicos.

A versatilidade do equipamento também é sustentada por um novo sis-
tema de gestao de implementos, que permite memorizar os ajustes de
vazio e pressdo hidraulicos para até 20 implementos diferentes. E possivel,
ainda, ajustar com precisio e rapidez a maquina aos implementos, a partir
da cabine, com um simples toque de botao.

O painel dos novos modelos tem uma tela em que o operador pode
acompanhar instantaneamente o consumo de combustivel em diferentes
canteiros e aplicagdes. “O operador dispoe de mais um modo de trabalho
para aplicagdes gerais, o G4, que combina 6tima eficiéncia de combustivel
com o desempenho da méquina’, diz Masashi Fujiyama, engenheiro de
vendas da Volvo CE.

As escavadeiras da série D estdo equipadas com a tltima geragdo de cabi-
nes Volvo que atendem o ROPS/FOPS, certificado sobre proteio contra
tombamento e queda de pedras. Proporcionam excelente visibilidade, con-
troles localizados 4 méo do operador e sio mais espagosas e confortaveis.
Além disso, as novas escavadeiras trazem de série um sistema de climatizagio
com 14 saidas ajustéveis. Permite ao operador regular a distribuigéo interna
de ar de acordo com a sua preferéncia.

Os novos modelos também facilitam a manutengéo. Portas
amplas com trava oferecem ficil acesso aos pontos de servigos
e filtros, o que permite que as inspegdes sejam feitas mais rapi-
damente, aumentando a disponibilidade da maquina. O modo
de servigo instalado no monitor exibe intervalos de
manutengio dos principais componentes, as verificagoes de di-
agnosticos, as imagens das cimeras de ré e mais trés cimeras
adicionais (estas tltimas sdao opcionais). Além disso, as placas
antiderrapantes asseguram o acesso seguro para manutengio,
mesmo em condigdes de clima chuvoso.

Carregadelra. O novo modelo de carregadeira langado pela
Volvo CE no mercado latino-americano cria uma nova classe
de carregadeiras em capacidade. A L250G é a tinica do mer-
cado na categoria de 35 toneladas de peso operacional. Com
esse langamento, a marca inaugura uma nova classe de equipa-
mentos, posicionada entre a L220G e a L350F, modelos reco-
nhecidos no mercado por sua produtividade, desempenho,
robustez e confiabilidade. A nova carregadeira tem 0 mesmo
design arrojado e as vantagens tecnoldgicas dos outros mode-
los da série G da Volvo, mas com um diferencial. Foi desen-
volvida especialmente para o trabalho com cagamba. Equipada
com cinematica de barra em Z, tem elevada forga de desagre-
gagio e alta capacidade de carga.

“A L250G é uma mdaquina robusta, destinada a trabalhos
severos. E um produto de alta tecnologia que, assim como os
outros equipamentos da Volvo, tem como proposta oferecer
maior rentabilidade, confiabilidade, seguranca e menos emis-
sdo de poluentes”, destaca Afranio Chueire, presidente da
Volvo Construction Equipment Latin America. A maquina é
indicada para trabalhar com materiais de dificil escavagdo, no
carregamento de caminhdes no pé-de-rocha, em mineragées e
pedreiras, ou no carregamento e transporte para alimentar di-
retamente o britador.

Consumo reduzido. A elevada forga de desagregagio da
L250G reduz os tempos de ciclo, o que promove alta produ-
tividade com a mesma eficiéncia em consumo de combustivel
que as outras carregadeiras da série G. Um dos itens que con-
tribui para a redugéo do consumo é a transmissao automati-
zada Volvo Automatic Power Shift (APS). Com quatro modos
de trabalho selecionaveis, o APS garante ciclos de trabalho
mais eficientes com menor consumo de combustivel e menor
desgaste geral.

Outro diferencial das carregadeiras Volvo, que contribui
para a redugio de consumo, é o sistema Optishift, que combina
o conversor de torque com lockup e a fungdo Reverse-by-Brak-
ing (RBB), exclusiva da marca. Permite que, ao reverter o sen-
tido, o pedal do acelerador funcione como freio de servigo. Com
isso, é possivel fazer a inversio do sentido de direcio de forma
mais suave e o trabalho de encher a cagamba e carregar o cami-
nhéao com o uso apenas do pedal do acelerador.

Assim como as outras carregadeiras, a L250G é equipada
com a tltima geragio da cabine “CareCab” da Volvo, que atende
as rigidas normas de seguranga ROPS/FOPS. E espagosa e per-
mite ampla visibilidade em todas as diregdes, garantia de segu-
ranga 4 operagio. Além disso, os controles ao alcance das mios
e um ambiente climatizado oferecem conforto ao operador e,
assim, maior produtividade ao longo do turno de trabalho. As
carregadeiras tém ainda como item opcional um sistema de di-
regdo e troca de marcha por joystick, chamado de Controle de
Diregéo por Alavanca (Comfort Drive Control), que elimina
movimentos cansativos para o operador e melhora a produtivi-
dade em tarefas de ciclo curto. M
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CAMINHOES VM

TEXTO: LUIZ CARLOS BERALDO FOTOS: ITO CORNELSEN

A servico do Brasil

Caminhdes Volvo VM passam a equipar a Marinha brasileira
no transporte de combustiveis e em operagdes para icar
embarcagoes e materiais. Eficiéncia garantiu escolha do veiculo

~~=\
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Os VMs

adquiridos pela
Marinha brasileira.
Veiculos robustos
para operacoes em
todo o pais

VARIEDADE DE
APLICACOES

Os caminhées-langa
serdo usados para igar
barcos, veleiros e outros
materiais em operagdes
da Marinha. As unidades
implementadas com tan-
ques para 15 mil litros
serdo empregadas no
transporte de querosene
de aviagéo e também
combustiveis para embar-
cagoes.

s caminhdes semipesados Volvo VM conquistam novos seg-

mentos em que a demanda por qualidade, performance, con-

forto e seguranga é fator indispensavel. E o caso de veiculos de

uso especial da Marinha brasileira, em que a robustez é requi-

sito paralelo a outras exigéncias como durabilidade, economia,
baixo custo de manutengio e confiabilidade a toda prova.

A Volvo entregou & Marinha do Brasil 24 caminhdes, implementados
com carroceria tipo “langa” e também tanque. Todos sdo pintados na cor
“cinza navy’, desenvolvida especialmente para atender ao padrao de identifi-
cagdo corporativa da Marinha.

Os caminhdes-langa serdo usados para igar barcos, veleiros e outros mate-
riais em operagdes da Marinha. As unidades implementadas com tanques
para 15 mil litros serdo empregadas no transporte de querosene de aviagio e
também combustiveis para embarcagoes. Todos os veiculos sido na configu-
ragio de eixos 6x2, com 220 cv de poténcia. “E a configuragio ideal para aten-
der as necessidades de aplicagio da Marinha, com o melhor custo beneficio e
eficiéncia nas operagdes e no consumo de combustivel’, explica Francisco
Mendonga, gerente comercial de caminhdes da linha Volvo VM.

Em todo o pais. Os novos VM vio operar em diferentes unidades da Mari-
nha: os tanques, nas unidades do Rio de Janeiro (Centro e Ilha do Gover-
nador) e Sdo Pedro Aldeia. Os equipados com langa, distribuidos pelas
unidades do Rio de Janeiro (Centro e Ilha do Governador), além de Niteroi,
Sao Pedro Aldeia, Penha, Angra dos Reis e Sdo Jodo do Meriti. Também Ma-
naus (AM), Natal (RN), Ladario (MS) e Rio Grande (RS).

O chassi dos modelos da linha VM ¢ produzido com o LNE60, um tipo
de ago altamente resistente, flexivel e mais leve. Garante mais robustez, carac-
teristica dos caminhdes Volvo, e a tradicional elevada capacidade de carga dos
veiculos da marca.

O VM é um caminhio versitil. Permite uma ampla gama de aplicagoes e
é reconhecido como o mais econémico do mercado em sua categoria. A
grande variedade de aplicagdes do modelo é explicada pelas suas caracteristi-
cas. Tem diversas possibilidades de poténcias, de caixas de cimbio e de entre-
eixos, 0 que assegura sua adaptagiio em atividades de diferentes segmentos.

Mdltiplas aplicagdes. O VM, consagrado no segmento de longa disténcia,
também é ideal para operar em trechos médios e curtos. Exemplos: transporte
e distribui¢do de alimentos, bebidas, combustiveis, coleta de residuos e dife-
rentes atividades de apoio logistico. Também podem ser configurados como
caminhdo bombeiro, cagamba, betoneira e guindastes em aplicagdes para
mistura de concreto, movimentagio de ago e retirada de entulho de obras de
infraestrutura e construgio.

“Os caminhdes VM tém excelente aceitagdo em segmentos especiais por
ter caracteristicas que o tornam imbativeis, como niveis de conforto e segu-
ranga superiores, além de excelente produtividade. Sdo o semipesado mais
confortével, com bancos com suspensio a ar, cabine leito, volante ajustével e
com cabine que incorpora a tecnologia de célula de sobrevivéncia em caso de
acidente”, afirma Jefferson Morosko, de Vendas Caminhées Volvo.

“Quando comegamos a oferecer caminhdes com esses recursos no seg-
mento de semipesados, ninguém oferecia. Mas havia uma demanda para
veiculos mais sofisticados e isso ficou comprovado com o sucesso do VM, ao
atingir mais de 10% do mercado em seu 10° ano. Economia, conforto, segu-
ranga e produtividade andam juntos, e é o que os transportadores querem,
como podemos ver’, resume Morosko. M
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Nao erre no

Aria 32

O uso do aditivo correto € tao importante quanto o do
combustivel de boa qualidade. A IC Transportes faz do
jeito certo, colhe bons resultados e da algumas dicas

introdugdo das normas Proconve

P7/Euro 5 foi o evento de maior

impacto no setor de transporte

rodovidrio do pais nos ultimos

anos. Néo apenas porque colo-
cou o Brasil em dia com as normas validas em
outras partes do mundo, mas principalmente
porque gerou alteragdes profundas no dia a dia
das empresas.

Desde 2012, a industria do pais s6 fabrica
veiculos com tecnologia Euro 5. A Volvo utiliza
o sistema SCR de pos-tratamento de emissoes,
que opera com o Agente Redutor Liquido de
NOx Automotivo, o Arla 32.

Esses veiculos s6 podem ser abastecidos com
o diesel de baixo teor de enxofre, o S50 ou o S10,
oferecidos em postos selecionados por todo o
territério nacional. Um ano ap6s a entrada em
vigor das normas Euro 5, a falta do combustivel
jé ndo é a principal preocupagio dos transporta-
dores, que mapearam os locais em que estd
disponivel e a que pregos.

Mas alguns ainda enfrentam dificuldades
com o Arla 32, usado nos veiculos com tecnolo-
gia SCR. De acordo com transportadores, a
diferenga de prego do litro do Arla 32 pode ser
de até 300%, o que aumenta os custos e, em al-
guns casos, leva a priticas erradas.

Certificacdo. Em algumas regides sao vendidos
produtos néo certificados pelo Inmetro, que nao
possuem as especificagdes corretas para o Arla
32 homologado para caminhées e 6nibus com
tecnologia SCR. O Arla 32 comercializado nas
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concessiondrias Volvo é o Airl do fabricante Yara. Antes de
comprar produto de outra marca, consulte o site do Inmetro,
no enderego http://www.inmetro.gov.br/prodcert/
produtos/busca.asp para verificar se o produto é certificado.

Também ha relatos de que, em determinadas situagdes,
com a momenténea falta do produto, alguns motoristas uti-
lizam o Arla 32 feito com ureia agricola ou outra substéncia, o
que jamais deve ser feito.

Arla 32 de mé qualidade ou diluido contém impurezas e
componentes quimicos que nao fazem parte de sua férmula
bésica. Nao trata os gases de escape da forma como deveria e
polui o meio ambiente. Os veiculos Volvo possuem sensores
que fazem o monitoramento da emissdo dos gases e, quando a
emisséo estd acima dos padrdes, é diagnosticada pelo sistema
eletrénico do veiculo, gera codigos de falha e redugio do
torque do motor em até 40%. Causa danos e reduz drastica-
mente a vida til do catalisador.

“O transportador deve ficar atento: se o custo operacional
ou a performance do veiculo estiver diferente do usual, a
causa pode ser o uso incorreto da tecnologia, com emprego de
Arla 32 diluido ou que nio atende as especificagoes ade-
quadas’, alerta Carlos Banzzatto, gerente de servigos de pés-
venda da Volvo.

Bom exemplo. Com frota de mais de 600 caminhdes, 70%
Volvo, a IC Transportes, com sede em Sumaré (SP), opera
principalmente em Sao Paulo, Rio de Janeiro, Minas Gerais,
Goids e Parand. A maior demanda é por granéis solidos e
matéria-prima para fertilizantes e agticar. Também opera no
transporte de gases industriais e hospitalares e transporte de
combustivel, entre outros.

A empresa recebeu os primeiros caminhdes com tecnolo-
gia a partir de abril de 2012 e hoje conta com 120 novos Volvo
Euro 5. “No comego foi mais dificil. Houve uma grande

Motorista da IC
Transportes
abastece seu Volvo
com o Arla 32. Uso
de aditivo
homologado pelo
Inmetro garante o
bom desempenho
dos veiculos

CUIDADO COM A
QUALIDADE

Arla 32 de m4 qualidade
ou diluido contém im-
purezas e componentes
quimicos que néo fazem
parte de sua férmula
basica. Assim, causa
danos e reduz drastica-
mente a vida Gtil do cata-
lisador, além de diminuir o
desempenho do motor. Um
dos efeitos a curto prazo é
o veiculo perder poténcia,
maior consumo de com-
bustivel ou até parada
total. A médio e longo
prazo, provoca danos tam-
bém em outros compo-
nentes vitais do motor.




evolugdo, mas ainda ha disparidades de pregos de uma regiao
para outra, tanto no diesel como — principalmente — no Arla
32", observa Ivan Luis Camargo, diretor comercial da IC
Transportes.

A empresa instalou tanques préprios de 1.000 litros de

Arla 32 em cinco de suas 18 filiais espalhadas pelo pais: trés

em Sdo Paulo, uma em Minas Gerais e outra no Rio de
Janeiro. A solugdo permite que sua frota rode sem precisar
adquiri-lo de terceiros durante o trajeto. “Em alguns casos,
conforme a rota, é preciso levar galoes adicionais do aditivo
para reabastecer durante a viagem até chegar a préxima filial
ou ponto de apoio’, acrescenta Camargo.

Para transportadores que nio possuem estrutura propria,
o diretor comercial da IC Transportes recomenda fazer um
mapeamento das rotas mais usadas com os pontos de venda
de diesel S50 ou S10 e de Arla 32 em condigdes negociadas
previamente ou, pelo menos, com disponibilidade e pregos
pesquisados antes da viagem. “Quando é preciso comprar o
Arla de terceiros, nés informamos ao motorista onde ele en-
contra, valor e quantos galoes deve adquirir para completar a
viagem’, recomenda.

Para o empresdrio, “a transi¢do para a Euro 5 é uma novi-
dade que veio para ficar, e os bons transportadores estio dis-
postos a fazer sua parte para contribuir com a preservagao do
meio ambiente”. M
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Em tempo real

Dynafleet garante mais eficiéncia ao maior produtor de
ovos do pais. Grupo Mantiqueira é um dos primeiros a
usar sistema de gerenciamento de frota da Volvo no pais
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esde que fez a primeira compra de caminhdes

Volvo, em 2004, o Grupo Mantiqueira, de Minas

Gerais, decidiu utilizar os veiculos da marca para

as principais rotas de seu negécio. Hoje, do total

de 166 caminhdes, 92 sio Volvo, modelos VM e
FH. “Representam 90% da nossa frota para rodar grandes distan-
cias, para as regioes Norte, Nordeste, Centro Oeste e Sudeste’, diz
o diretor executivo do Grupo, Leandro Pinto. A Mantiqueira, que
s6 trabalha com caminhdes proprios e tem equipe de 220 mo-
toristas, adquiriu um novo lote de 20 caminhdes FH 460 e, com
isso, ampliou seu relacionamento com a Volvo ao instalar nos
veiculos o sistema de gerenciamento de frota Dynafleet.

Controle preciso. O Dynafleet permite um gerenciamento eficaz
da frota. E possivel fazer um diagnéstico completo da operagio.
Também fornece informagdes como posicionamento do veiculo,
rota e consumo do combustivel. Os dados podem ser acessados
em tempo real, via internet. “O que me empolgou foi poder ter a
quilometragem exata rodada, o controle para as revisdes. Tam-
bém posso controlar o consumo de diesel, verificar se houve al-
guma distorgio, comparar um caminh&o com o outro’, explica o
gerente de frota do Grupo Mantiqueira, Marcos Blaese. Ele conta
que, com o sistema antigo utilizado nos caminhées, s6 conseguia
fazer o rastreamento. Agora, com o Dynafleet, tem a posicio do
veiculo e mais a telemetria da Volvo. “Auxilia até para as revisoes.




A
Os caminhées Volvo dao suporte a

toda estrutura de transportes da __
Mantiqueira Alimentos

DIAGNOSTICO COMPLETO

O Dynafleet permite um gerenciamento eficaz da frota. E possivel fazer um diagnéstico
completo da sua operagdo. Também forece informagées como posicionamento do
veiculo, rota e consumo do combustivel. Os dados podem ser acessados em tempo real,
via internet. Com isso, a Volvo garante ao transportador um melhor planejamento das ope-
ragdes e gerenciamento da frota. E, com isso, aumenta a produtividade e a rentabilidade.

Temos o Plano de Manutengio Azul da Volvo e agora tenho com precisio a
quilometragem dos caminhdes. Melhorou muito meu gerenciamento?”

Para Marcos, um dos principais diferenciais do novo sistema é que, além
de ter todos os recursos de rastreamento, permite acompanhar em tempo real
a telemetria dos veiculos. “Tenho todos os dados online, nao preciso esperar
para o dia seguinte, como os sistemas tradicionais, ou aguardar o caminhio

s ~ = ot

Operacao do grupo: 5,4 milhdes de ovos por dia

chegar para fechar tudo com o motorista. Agora, estou sempre um passo a
frente’, destaca.

Empresa. A Granja Mantiqueira foi fundada em 1990 e é, hoje, a maior pro-
dutora de ovos de galinha da América do Sul. As 11 milhées de aves divididas
pelas trés unidades da Granja (em Itanhandu e Passa Quatro, ambas em
Minas, e em Primavera do Leste, no Mato Grosso) produzem, em média 5,4
milhdes de ovos por dia e 1,9 bilhido por ano. A produgio abastece os merca-
dos interno e externo (Japao, Angola e paises do Oriente Médio). A Man-
tiqueira responde por 90% da exportagio de ovos brasileira. Ao todo, 1,9 mil
funciondrios trabalham nas unidades da granja e também nas fazendas.

Os caminhées Volvo garantem suporte a toda essa estrutura. Levam os
ovos de uma unidade a outra e para a distribuigdo. Voltam com ragio e es-
terco. Em 2012, a frota Volvo da Mantiqueira rodou 12 milh&es de quiléme-
tos. Média de 8 mil km por més para os caminhdes que saem de Minas e
operam na regido Sudeste e 16 mil km por més para os veiculos que partem
do Mato Grosso e cobrem as regides Norte e Nordeste.

A Mantiqueira nasceu como uma pequena granja e se transformou no
Grupo Mantiqueira, com vdrias linhas de negécio focadas no setor
agropecudrio. Primeiro, na agricultura. A primeira safra de grios foi colhida
em 2006. Logo em seguida investiu em uma estrutura moderna de ar-
mazenagem. Atende a demanda do proprio grupo e presta servigos para diver-
sos produtores de griaos. Tempos depois, comegou a produgio e
comercializagio de condicionador de solos. E, mais recentemente, a criagio de
gado confinado para fornecimento a frigorificos. A meta é se transformar em
pouco tempo no maior fornecedor independente para frigorificos do pais. M
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VOLVO PENTA

TEXTO: ADRIANA TAQUES FOTOS: ITO CORNELSEN

Sistema de propulsao IPS 1200 da Volvo Penta equipa barco com
projeto mais ousado j& concebido pela industria ndutica do pais

Volvo Penta vai expor no Rio Boat Show 2013,
de 25 de abril a 1° de maio, no Pier Maua, no
Rio de Janeiro, o sistema de propulsio IPS
1200, o que ha de mais avangado no mundo
em tecnologia nautica. O IPS 1200 foi esco-
lhido para equipar o superiate Schaefer 800, projeto mais ou-
sado da industria néutica nacional, langado em fevereiro e ja
com quatro unidades encomendadas. Com 80 pés e trés mo-
tores IPS 1200, é o maior projeto do estaleiro catarinense
Schaefer Yachts, com unidades em Palhoga e em Florian6po-
lis, ambas em Santa Catarina.
O langamento do barco é um marco para o setor e consolida
a Schaefer Yachts como o principal estaleiro de alto padrio do
pais, reconhecido internacionalmente."Nossa prioridade é a
qualidade e a eficiéncia. Verificamos que, na relagio custo por
milha navegada e velocidade, levamos uma enorme vantagem
com os trés sistemas IPS 1200. Eles provaram ser uma excelente
escolha e o conjunto se mostrou imbativel", conta Marcio Schae-
fer, yacht designer e presidente do estaleiro. A embarcagio é
equipada com a moderna tecnologia e representa um novo con-
ceito de barco, mais silencioso, leve, econémico e de alto desem-
penho e performance.

Tecnologla avancgada. Esses diferenciais também sio levados
em consideragio pela Volvo Penta para desenvolver seus produ-
tos. "O IPS é o que hé de mais avangado em tecnologia nautica.
Facilita as manobras, tem excelente desempenho de velocidade e
seguranga na navegagio, aliados a um menor consumo de com-
bustivel e menos emissio de poluentes”, destaca Marcelo Puscar,
diretor de vendas da Volvo Penta América Latina.

O sistema IPS é ideal para equipar embarcagdes de médio e
grande porte por possuir um sistema de diregio totalmente
elétrico. Outro grande beneficio é o uso do joystick. O meca-
nismo consagrou-se no segmento por trazer para as lanchas es-
portivas o conforto e a simplicidade intuitiva a0 manobrar.
“Com o joystick, o passeio e a atracagio do barco podem ser
feitos com comandos mais precisos e de forma mais segura.
Mesmo com embarcagdes maiores é mais ficil e divertido. O de-
sign é inovador e a possibilidade de montagem em até quatro es-
tagoes de comando oferece méxima flexibilidade”, explica Felipe
Abreu, gerente de vendas da Volvo Penta América Latina.

Schaefer 800. A Schaefer Yachts é uma das responséveis pela
criagdo do polo ndutico em Santa Catarina, o maior do
Brasil. A empresa, hé 20 anos no mercado, considera o
Schaefer 800, equipado com o IPS 1200 da Volvo Penta, seu
projeto mais ousado.
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Com capacidade para 23 pessoas, incluindo a tripulagio, o
barco é rapido e esportivo, sem deixar o conforto de lado. Do
tipo Open, tem teto solar e convés em um nivel, o que integra
todas as édreas. “Sua autonomia de 300 milhas, suas dependén-
cias e sua cozinha completa sio itens indispenséveis para um
cruzeiro tranquilo’, afirma Marcio Schaefer.

A tecnologia de construgio do Schaefer 800 incorpora ele-
mentos de vanguarda tecnoldgica, desempenho, durabili-
dade e menor peso. Tem quatro suites, um saldo (que
inclui sala de jantar e de estar) e comporta até garagem
para jet ski e bote.

Da concepgio das lanchas 4 finalizagao de cada
unidade, todo o processo é desenvolvido na empresa,
que conta com um Centro de Design e Inovagio,
como um laboratério de novos projetos. A tec-
nologia empregada gera o minimo de resi- /5%
duos, barcos de alto desempenho e
navegabilidade — cada unidade passa
por um processo de infusio
que reduz o tempo de pro-
dugio e deixa as embar-
cagbes muito mais leves
e resistentes.
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Motores Volvo Penta IPS 1200: a forca por tras do Schaefer 800




ExPREsso Noticias e atualidades do mundo Volvo

Marca de resultados, Consorcio
Volvo lanca nova campanha

“Me Leva Que Eu Vou” oferece viagens, com acompanhante,
para quem comprar cotas este ano

O Consoércio Volvo garante ha 20 anos aumento de resultados,
novos negécios e crescimento da frota com uma série de
vantagens. Sdo condi¢des tinicas, como planos de
até 100 meses e parcelas reduzidas até a contemplagZo, além
de beneficios especiais. Entre eles: ndo tem taxa de
adesao, nédo cobra juros, permite diluir o valor do lance nas
parcelas futuras e os veiculos podem sair da fabrica com o
Seguro Protegéo Pessoa-Chave.

E para quem comprar cotas do consércio este ano, uma
novidade: a campanha “Me Leva Que Eu Vou'. Além de rentabi-
lizar o negécio e ajudar a planejar o futuro com seguranca, o
consércio, com a promogao, oferece aos novos clientes viagens
de lazer.

Cada grupo de concessiondrias definiu os destinos, que podem
ser tanto nacionais quanto internacionais. Depois de adquirir uma ou
mais cotas e pagar trés mensalidades, o cliente pode se preparar para
viajar, com o acompanhante que escolher.

Para saber como funciona, é s6 falar com um consultor de vendas. Saiba mais também
sobre o Consércio Volvo e a promogéo pelo site www.volvosf.com.br.

Itabaiana, em Sergipe, também conhecida como a capital
brasileira dos caminh&es, ganhou a primeira casa dedicada ex-
clusivamente & venda de veiculos Volvo Seminovos Viking. Novi-
dade do Grupo Gotemburgo, que tem nove concessionérias
Volvo no Nordeste. “A Volvo estava decidida a abrir uma casa
como essa, com dedica¢&o aos seminovos, e a Gotemburgo
demonstrou enorme interesse”, conta Jodo Domingos Milano,
gerente comercial de seminovos da Volvo do Brasil.

Com 1.000 m? de drea total, a casa tem espaco coberto
para 12 caminh&es. “Proporcionalmente ao nimero de habi-
tantes, ltabaiana € lider em emplacamento de caminhées. Temos
ainda a nosso favor o fato de a Volvo ser a tnica montadora que
oferece veiculos seminovos de fabrica. Nossas expectativas séo
as melhores", afirma Wellington Miranda, gerente comercial de
seminovos da Gotemburgo.

A 70 quilémetros de Aracaju, a nova casa Volvo fica no cen-
tro de ltabaiana, na Av. Alipio Tavares de Menezes, 5.490.
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Vista leva mecanicos Volvo
brasileiros a Suécia

As equipes Treviso Betim (MG) e Dipesul Canoas (RS) representardo o
Brasil na gincana mundial de conhecimento entre concessionarias Volvo.
Final mundial sera em junho. Os times competirdo com representantes
de paises da Europa, Américas, Africa, Oriente Médio e Asia

0 Vista — Volvo International Service Training Award (Prémio In-
ternacional de Treinamento em Servicos Volvo) é o maior evento
de treinamento em forma de competicdo da area de pés-venda
no mundo. Surgiu na Suécia em 1957 e se tornou global em
1977. A cada dois anos, os profissionais das concessionérias
podem montar suas equipes, de duas a quatro pessoas, e parti-
cipar. Mais de 15 mil profissionais de 85 paises participaram
desta edicdo. No Brasil, para chegar aos finalistas, 2.219 profis-
sionais se inscreveram em 586 equipes.

Almoxarifes, garantistas, balconistas, vendedores de pecas,
mecanicos, eletricistas e consultores técnicos participaram das
trés rodadas tedricas, que abordaram questées técnicas e co-
merciais de caminhdes e énibus.

As rodadas tedricas foram de setembro de 2012 a fevereiro
deste ano. A semifinal do Vista aconteceu nos dias 9 e 10 de
abril, na fabrica da Volvo em Curitiba. As provas préaticas foram
divididas em estacées. Cada estacéo abordou assuntos especifi-
cos (técnico/comercial/pegas). Além do conhecimento técnico
no produto/sistemas e de diagnéstico de falhas, para vencer os
desafios das estagGes € preciso também saber trabalhar como
equipe.

*O Vista é uma competicdo sempre muito eletrizante e desta
vez nao foi diferente. Na semifinal vimos a garra dos partici-
pantes para vencer. E sabemos que, seja qual for o resultado na

final mundial, todos saem vencedores, ja que sem-
pre se aprende muito nessa competicéo”, ressalta

Paula Vasconcelos, responsavel pelo programa na
América Latina. A grande final, na Suécia, aconte-
cera de 24 a 28 de junho.

As equipes da Treviso Betim e
da Dipesul Canoas (no detalhe)
e demails participantes da semi-

final do Vista. Competicdao
saudavel pelo conhecimento em
produtos e servicos Volvo

Passou de 1 milhao

A empresa Wolff Transportes, de Itaberaba (BA), tem em sua frota um caminh&o Volvo NH
12 380, ano 2002, que passou de 1 milhdo de quilémetros rodados sem abrir o motor. O
veiculo bitrem transporta carga seca em geral e roda cerca de 13 mil quilémetros por més.

Fundada em 2006, a Wolff tem seis veiculos. Quanto ao desempenho do Volvo NH, o
proprietdrio da empresa, Francisco Portela Volff, atribui 2 manutencéo cuidadosa. “Fazemos
atroca de éleo na quilometragem especificada pelo fabricante! E faz questio de destacar:
*Estamos muito satisfeitos com o veiculo e com a marca Volvo, o atendimento da Gotem-
burgo de Feira de Santana e, em especial, do funciondrio Wellington Miranda”
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REVEAD ... |
PLANEIADR

Volvo Penta
oferece revisao
planejada

Em mais uma inovacao no mercado nautico, a
Volvo Penta Brasil oferece agora a “Reviszo Plane-
jada Volvo Penta’, ferramenta online para consulta
dos valores dos servicos, pecas e lubrificantes das
quatro primeiras revisées programadas para mo-
tores de embarcacées de lazer. *E outro diferencial
para nossos clientes. Aumenta a transparéncia e a
relacdo de confiabilidade com a marca. A ferra-
menta profissionaliza ainda mais os nossos
servigos e eleva a comodidade e qualidade no
atendimento. Além disso, a vantagem de fazer as
revisdes nos distribuidores Volvo Penta € a garan-
tia de mao de obra qualificada e pecas genuinas’,
afirma Michelle Pierin, de Inteligéncia de Mercado
Pés-Venda da Volvo Penta América Latina. Os va-
lores dos servigos, pecas e lubrificantes sao vali-
dos para qualquer revenda Volvo Penta no pafs e
podem ser consultados pelo site
www.volvopenta.com.br.

Volvo Penta Plus

Outro diferencial da Volvo Penta Brasil € o pro-
grama de revisdes preventivas para motores de
embarcagdes de lazer, o Volvo Penta Plus. O pro-
grama tem descontos exclusivos, planejamento de
custos com um pacote pré-pago, trazendo tranqui-
lidade e seguranca a quem compra produtos e
servigos da marca. A aquisicdo do plano pode ser
feita no momento da entrega técnica — quando a
embarcacZo € entregue — ou no ato da primeira
revisgo. O cliente podera escolher qualquer uma
das revendas no pals para fazer o atendimento.
Além de um 6timo argumento de venda para nos-
sos parceiros, o plano fez sucesso entre os
clientes, que procuram a marca buscando uma ex-
tensao do plano’, diz Michelle.

Fotos Divulgagio

Gas natural

Caminhao a
gas natural:
testes em
parceria com a
White Martins

Volvo realiza teste em caminhdes
com combustivel alternativo no Brasil

A Volvo iniciou no Brasil os primeiros
testes com um caminhéo movido a diesel-
metano, uma solucio de combustivel al-
ternativo para transporte de longa
distancia. E a primeira montadora de
caminhdes a avaliar a tecnologia. O ca-
minh&o, um FM 460 trazido da Suécia, é
movido com até 75% de GNL (Gas Natu-
ral Liquefeito). Os testes, no interior de
Séo Paulo, sdo em parceria com a White
Martins, empresa lider na produgéo e
venda de gases industriais e medicinais.

“E uma soluczo vidvel e que j& esta
sendo utilizada. Queremos verificar
quanto essa tecnologia traz de autonomia
e economia ao transporte de cargas no
Brasil', destaca Sergio Gomes, diretor de
estratégia de caminhées do Grupo Volvo
América Latina.

O GNL é obtido por meio da lique-

facéo do gas natural a uma temperatura de -162°
O gés em estado liquefeito permite armazenar mais
combustivel nos tanques em comparacéo ao Gas
Natural Veicular (GNV).

A tecnologia é baseada no motor diesel con-
vencional equipado com injetores para gas, um
tanque de combustivel especial, parecido com
uma garrafa térmica, que mantém o gas liquefeito
e resfriado a -135 graus Celsius, e um conversor
catalitico. Testes realizados na Europa mostram
que a tecnologia diminui em até 10% as emis-
sdes de CO2, em comparacédo aos caminhdes
Euro 5.

“Esse projeto faz parte da estratégia da Volvo
de apresentar solugdes com combustiveis alterna-
tivos para o transporte de carga de longa distancia.
Respeito ao meio ambiente é um dos valores
essenciais da marca e estamos sempre trabalhando
para desenvolver veiculos que produzam o menor
impacto ao meio ambiente’, reforca Gomes.
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Seguranca.
Nosso principio,
nosso futuro.

Mais inovagdes em
seguranga a caminho.

ESR controle eletrdnico de estabilidade
para caminhdes e dnibus.

—— 1991

Volvo Care Cab, eleita a cabine mais
segura em equipamentos de construcéo.

Crash test em caminhoes é \O
introduzido pela Volvo.

\ 1959

"Seguranca é nosso valor Volvo desenvolve o cinto de
fundamental - Gustav Larson, seguranca de trés pontos.

fundador da Volvo.

Volvo. Lider absoluta em seguranca.

www.volvo.com.br
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Seguranca
comprovada

ltapemirim atesta
a eficacia do ESP - 7/
Sistema Eletrénico /

de Estabilidade dos &
onibus Volvo r

Maquina do tempo | .. Lancamento

Volvo comemora 85 anos ettt SRS, g \Volvo apresenta
da producéo de caminhdes e N & A& quatro novas

no mundo com a série . W 8 carregadeiras e
Time Machine P8 uma escavadeira
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g |

Mais opcoes

Volvo amplia linha de equipamentos com quatro

.

«NOVas escavadeiras e uma carregadeira

‘\_.“‘ :

Maquina do tempo Seguranca

ltapemirim atesta
seguranga do
sistema ESP em
onibus rodoviarios

Volvo comemora 85 anos
da producéo de caminhdes
no mundo com a série
Time Machine




