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Trocas
inteligentes

Caminh&o VM tem agora opcao
da transmissao |-Shift, a

mais eficiente do mercado e
sucesso absoluto no Volvo FH
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Inovacao faz parte
da nossa identidade.
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Volvo, lider mundial em inovagéo, tecnologia e seguranga.

5 www.facebook.com/volvobr
www.volvo.com.br
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4 A MARCA DA
REVOLUCAO

FH completa duas décadas de
Brasil e continua revolucionando
sem parar o transporte de carga
rodoviaria do pais.

Com qualidades unicas, € o maior
sucesso mundial da Volvo e
conquistou uma legiéo de fas.

Manutengo rigorosa e programada
permite operacéo eficaz da
Transportadora Casa Verde.

1 8 A beira-mar

Na Nigéria, Volvo participa da
construcéo da Lagos do futuro,
a maior cidade do pais africano.

3 8 Afinidade

Com solugdes completas, a Volvo
Financial Services contribui de forma
definitiva para o sucesso da Efitrans.
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CAMINHOES FH

TEXTO: LUIZ CARLOS BERALDO FOTOS: NUNO PAPP, HUMBERTO MICHALTCHUK E ARQUIVO VOLVO

O caminhao
que mudou tudo

Maior sucesso mundial da Volvo,

FH completa duas décadas de Brasil
revolucionando sem parar o
transporte de cargas no pais
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4 20 anos, com o Plano Real, o pais

dava um salto para o futuro. Vencia,

enfim, a inflagéo, e langava as bases

para um novo Brasil, com mudangcas

profundas na economia, na produgao e
na sociedade. Na Europa, ap6s investimentos sem
precedentes, a Volvo preparava o langamento do
FH, caminhdo com design inovador e tecnologia
revoluciondria que o consagrariam, de saida, como
o melhor do mundo. Pela primeira vez, o langa-
mento acontecia quase ao mesmo tempo na Europa
e no Brasil.

O desembarque das primeiras unidades no porto
de Paranagud (PR), em novembro de 1993, inau-
gurou um novo conceito no segmento a partir
daquele momento histérico: o caminhéo ideal pre-
cisava agora ser moderno, arrojado, com tecnologia
avangada e, por que ndo, bonito.

>

LINHA DO TEMPO

m 1994
Desembarcam no pais
as primeiras unidades
importadas do FH12.

m 1998
Comega a produgio
local dos caminhdes FH.

m 1999
Saem de fdbrica com o
novo motor D12C.

= 2003

Chega a nova geragao
do FH. Entre as
novidades, a transmissao
eletronica |-Shift e

o novo motor D12D.

=

W 2006
E a vez do novo motor
D13, nova |-Shift para
60 toneladas, novo
VEB mais potente.

e — =

09
A nova linha FH chega
©OM recursos
de seguranca atva.

S

m 2012

Langamento da linha
com tecnologia SCR
para normas Euro 5.
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Era o inicio de uma revolugéo no trans-
porte de cargas no Brasil, e que nao parou
apds mais de 20 anos.

“Além de um motor totalmente
eletronico, o FH veio carregado de inovagoes
entio desconhecidas como, por exemplo, a
sua cabine moderna, projetada e construida
sob o conceito de célula de seguranga’,
afirma Bernardo Fedalto, diretor de cami-
nhoes da Volvo no Brasil. “O FH12 trouxe o
diagnéstico de falhas computadorizado, algo
entao inédito no Brasil, e que impactou
muito, de forma positiva, os custos opera-
cionais do transportador”, lembra Alvaro
Menoncin, gerente de engenharia de vendas
da Volvo no Brasil.

Seu motor, o D12, era a mais moderna
tecnologia automotiva para veiculos comer-
ciais. Entre seus pontos fortes, menor con-
sumo de diesel e menos emissao de
poluentes.

6 EURODO 133

SERIE ESPECIAL
COMEMORA OS 20 ANOS

Com opcéao de motores de 420 cv, 460 cv, 500 cv e 540 cv, o
FH série especial 20 anos traz a consagrada caixa de cambio
eletronica I-Shift, além de uma série de itens de fabrica como
airbag, climatizador, suspensao a ar na cabine, bancos e volante

de couro, radio, CD, MP3, comandos no volante e
uma faixa padrao madeira no painel.

Por fora, o logotipo FH 20 anos e uma
faixa colorida que cruza a lateral da cabi-
ne. Traz também o letreiro superior Glo-
betrotter no alto da parte frontal do
veiculo com a identificacdo visual da
_:br comemoragao ao fundo. Ha duas opgdes
&y de cores: branco ou preto magic
metalico.
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“O FH virou a preferén-
cia nacional entre os
transportadores, que
exigem veiculos de alta
tecnologia, mas também
robustos e economicos”

ALEXANDER BONI, GERENTE DE CAMINHOES
DA LINHA F NO BRASIL

Fabricado no Brasil. Em 1988, cinco anos ap6s de-
sembarcar da Europa, comegou a produgao do FH no
complexo industrial de Curitiba. Rapidamente o mo-
delo se tornaria o grande sucesso de vendas da marca.
“O FH virou a preferéncia nacional entre os trans-
portadores que exigem veiculos de alta tecnologia,
mas também robustos e econémicos’, relata Alexander
Boni, gerente de caminhdes da linha F no Brasil.

A revolugao ndo parou ai. Doze meses apds seu
langamento, o FH brasileiro jé anunciava novidades.
A Volvo entendia que os motoristas precisavam de
um caminhdo mais confortavel e seguro. O FH trazia
tudo isso e estava muito além do que se fabricava no
Brasil em tecnologia. Era o tinico caminhéo do pais
que podia sair de fabrica com airbag, uma novidade
na época até mesmo em automéveis. Também o
motor D12C, o computador de bordo central e uma
nova arquitetura eletronica.

Transmisséo I-Shift. Em 2003, a Volvo langa a nova
geragao de caminhoes FH e surpreende outra vez o

O FH série especial na linha de montagem da
fébrica em Curitiba. Em 20 anos, o caminhéo
transformou por completo o mercado brasileiro
de transporte de cargas rodoviarias

“0 MELHOR QUE JA TIVEMOS”

Transportador resume a
experiéncia de sucesso com o FH

A Tobema, de Sao Paulo, foi uma das primeiras
transportadoras brasileiras a adquirir o FH. “Fize-
mos o ‘test drive} gostamos e compramos’, re-
sume o diretor e sécio Carlos Alberto. “Creio que
nosso FH foi o primeiro a ser registrado pelo
Departamento de Transito de Sao Paulo. O cami-
nhZo trabalhou e se pagou, como previsto!

Carlos Alberto prefere o FH para operacdes
mais rigorosas, como o transporte de celulose
na regido de Camanducaia, em Minas Gerais. ‘E
bem severa, a topografia & irregular e o vefculo
roda 24 horas por dia, também em trechos de
estradas de terra’

Seus FHs rodam “para todo lado”. “Ultrapassar
1 milhdo de quildmetros sem mexer no motor é
comum’, diz Alberto. “O FH é o melhor caminhéo
que ja tivemos!

mercado, tamanho o niimero de inovagdes. Além do
novo computador de bordo e o novo motor D12D -
com a opgao de um propulsor com 460 cv, chegava
também, como opcional, a caixa de cimbio eletrénica
I-Shift, a unica do setor sem pedal de embreagem.

Trés anos depois, em 2006, 0 novo motor D13
trouxe mais poténcia e torque, o freio motor VEB,
ainda mais capacidade, e a nova caixa eletrénica I-
Shift ficou mais potente, com tragao para 60
toneladas. O novo D13 era oferecido nas poténcias de
400 cv, 440 cv, 480 cv e 520 cv, esta tiltima a maior
entre os caminhoées brasileiros.

O mais seguro do mercado. Em 2009, a linha FH se
renovou novamente e trouxe a vanguarda em segu-
ranga. Era o caminhdo mais seguro do mundo, com
novidades, outra vez, até entdo nunca vistas aqui: ESP
(Controle Eletrénico de Estabilidade), faréis duplos de
xenon, sensor de chuva, o piloto automético inteligente
ACC (que reduz o risco de acidentes causados por de-
saten¢ao do motorista), o LKS (monitoramento de
faixa de rodagem), fardis auxiliares de conversao, entre
outros dispositivos.

Outros trés anos e em 2012 chegaram os caminhdes
FH com motores D13 Euro 5, menos poluentes e ainda
mais potentes, nas faixas de 420 cv, 460 cv, 500 cv e 540 cv,
e que fizeram dele o0 caminhao mais potente produzido no
Brasil. Vinte anos de inovagao que ainda nao pararam. Ml
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CAMINHOES FH

TEXTO: ADRIANA TAQUES MUSSI ENDRES FOTOS: ITO CORNELSEN
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Disponibilidade
para crescer

Num mercado que exige caminhdes rodando cada vez
mais tempo nas estradas, Transjoi investe nos Volvos FH

———

X . . indice minimo de
hos £ & j d \ “, Z Sald #o4 o S A0 \ . . ) _~ manutenco corretiva,

um fator de peso
afavor do FH,
segundo a Transjol
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DIFERENCIAL
VALIOSO

Um caminhéo eficiente,
disponivel e duravel, ali-
ado a uma manutengéo
bem feita, garantiram &
Transjoi, em um ano de
operagao, um diferencial
valioso num momento de
mudanga de atitude dos
clientes da transportadora.
Com o alto custo de es-
tocagem, eles reduzem
seus estoques para focar
no negdécio.

O novo modelo exige
cada vez mais do trans-
portador e seus veiculos,
com transportes mais

constantes,

10 EURODO 133

s sete caminhoes FH 460 6x2 adquiridos em
2013 da Concessiondria Dicave de Araquari

(SC) pela Transjoi completaram um ano de
operagao. E o balango é tao positivo que a
empresa estuda novas aquisi¢oes. “Plane-

jamos aumentar a frota dos veiculos Volvo. Estamos bem

satisfeitos com o desempenho dos caminhdées’, afirma o
gerente de frota Altaides Isotton Junior, o Nuno. A
Transjoi, empresa de origem gaticha, transporta cargas
industriais entre o Sul e o Sudeste do pais.

Para o empresdrio, uma das grandes vantagens do
FH ¢ indice minimo de manutengéo corretiva. “E o
Plano de Manutengao Ouro da Volvo ¢ outra tranquili-
dade. Chama atengao a fabrica usar sempre compo-
nentes de alta qualidade, que, além de pouca
manutencao, estendem a vida util das pegas”, diz Nuno.

Um caminhao eficiente, disponivel e durével, aliado
a uma manutengao bem feita, garantiram a Transjoi, em
um ano de opera¢ao, um diferencial valioso num mo-

mento de mudanga de atitude dos clientes da transporta-

dora. Com o alto custo de estocagem, elas reduzem seus
estoques para focar no negécio. O novo modelo exige
cada vez mais do transportador e seus veiculos, com
transportes mais constantes.

Em familia. O FH chegou para fazer parte da grande
familia Transjoi. A empresa foi criada ha 35 anos por
dois dos irméos Isotton. Primeiro, Odolir, tio de Nuno,
saiu de Guaporé, no interior do Rio Grande do Sul, para

trabalhar em Porto Alegre numa empresa de transportes.
Répido percebeu que o ramo era promissor e convidou o

irmao cagula Altaides para abrir uma transportadora.
Nascia a Transjoi, ja com duas sedes, em Porto Alegre e
em Joinville (SC), e um sécio responsavel em cada uma
delas. Para crescer mais e abrir um novo escritério, desta
vez em Curitiba (PR), os irmaos priorizaram de novo a
familia. Foi assim que, quatro anos depois, veio um ter-
ceiro socio, o irmao do meio, Valter.

Nessa época, ha cerca de 30 anos, a Transjoi e a
Volvo se encontraram. A Volvo, como cliente, recebia
cargas transportadas pela empresa. “O tempo passou e,
depois de nossa frota formada, comegamos a ouvir o
mercado sobre a eficiéncia dos caminhdes da marca e
entdo resolvemos investir”, ressalta Nuno.

Perfil. Da pequena transportadora que comegou com
um caminhao em cada unidade, a Transjoi cresceu e
hoje tem 750 funciondrios e uma frota propria de 115
veiculos pesados e 94 leves. Transportam cargas indus-

Os Volvos FH
agradaram a Transjol
por sua elevada
disponibilidade

triais para todos os estados das regides Sul e Sudeste,
principalmente pelas rodovias BR 101 e 116 entre Porto
Alegre e Sao Paulo e na BR 116 nas regites serranas de
Santa Catarina e do Rio Grande do Sul. Sdo insumos in-
dustriais para empresas de diversos segmentos, como au-
topegas, metal mecanico, pldsticos, metalurgia, quimica,
produtos controlados. Também, cargas industriais, bens
de capital, bens de consumo para atacadistas. Cargas
para clientes que possuem prazos rigidos e que precisam
da garantia da pontualidade na entrega dos materiais,
produtos com alto valor agregado.

Para cumprir prazos pré-firmados, além de investir
na frota e no seu rastreamento, a Transjoi também abriu



“Chama atencao a fabrica usar
sempre componentes de alta
qualidade, que, além de pouca
manutencao, estendem a vida
util das pecas”

ALTAIDES ISOTTON JUNIOR, O NUNO,
GERENTE DE FROTA DA TRANSJOI

Operagoes de Trar,

oL -

mais trés unidades, em Campinas (SP), Osasco (SP) e em
Caxias do Sul (RS). “Nossa principal marca é a se-
riedade e o compromisso com as negociagoes feitas com
os clientes”, explica Nuno. Cada caminhéo da frota roda
em média 12 mil quilémetros por més, todos com sis-
tema de rastreamento e controle online do embarcador
sobre o andamento da carga.

A empresa, a frota e a familia Isotton cresceram.
Hoje a administragao estd nas maos da segunda geragao.
Nuno até tentou seguir outro caminho - formou-se em
Direito. “Mas esse ramo de logistica ¢ empolgante, nao
consegui fugir”, brinca. Além dele, o irmao e quatro pri-
mos também trabalham na Transjoi. M
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FH da Casa Verde em
manutengéo programada
na concessionéaria Auto
Sueco, de Guarulhos.
Transportadora é exemplo
de empresa que investe em
servi¢o genuino como parte
de uma estratégia eficiente
de gestdo do negécio

12 EURODO 133




POS-VENDA

TEXTO: LUIZ CARLOS BERALDO

FOTOS: HUMBERTO MICHALTCHUK

Manutencao
a carater

Com manutencao rigorosa e programada,
caminhdes Volvo da Transportadora Casa Verde, do
grupo Riachuelo, rodam quase sem interrupgoes

manutengdo pode definir o

sucesso ou o fracasso de uma

operagdo de transporte. Os

transportadores agregam cada

vez mais o uso de servicos au-
torizados e pegas genuinas como parte de
uma estratégia eficiente da gestao do seu
negocio. Inflexdo que a Volvo percebe e se
antecipa para atender uma demanda cres-
cente. As concessionarias Volvo investem
num ritmo veloz no aumento da capacidade
de atendimento para oferecer servicos de
qualidade e com a agilidade que o trans-
portador pede.

Um bom exemplo de transporte com
manutencio eficiente é o da Transportadora
Casa Verde, de Guarulhos (SP). A empresa,
que faz parte do grupo Lojas Riachuelo,
adquiriu nove novos caminhdes FH. Tem uma
frota total de 39 veiculos, todos Volvos FH. Os
caminhdes entregam produtos das fabricas da
Riachuelo para os CDs (Centros de Dis-
tribuicdo) ou fazem transferéncias entres eles.

Longas distancias com estradas de quali-
dade bastante variavel sdo parte da rotina
dos FHs, que rodam em média 15 mil
quildmetros/més, segundo Paulo Nelson
Barra, gerente operacional da Transporta-
dora Casa Verde. Seus veiculos operam prin-
cipalmente nas rotas entre Sdo Paulo e os
estados do Nordeste. Uma delas é entre
Guarulhos e Natal (RN), com distancia de
aproximadamente 6.100 quilometros (ida e
volta). Outras podem seguir até Fortaleza,
somando cerca de 6.800 quilometros.

Sem surpresa. De Sdo Paulo para o
Nordeste carregam geralmente matéria
prima e também confec¢des para suprir as

lojas do grupo nos estados da regido. Ao re-
tornar, da fabrica da Riachuelo em Fortaleza
ou do CD de Natal, trazem confecgdes pro-
duzidas 14 para distribuicio nos estados do
Sudeste e Sul.

“Ha trechos longos de estradas muito
precérias, que exigem bastante do caminhao
e do motorista. Uma boa manuten¢io pode
ser a garantia de que ndo haverd quebras no
caminho, evitar custos e perdas de tempo in-
desejaveis”, conta Paulo Nelson Barra, ge-
rente operacional da transportadora.

“Administramos a manutenc¢io dos
veiculos seguindo rigorosamente as re-
comendagdes da fabrica. Fazemos as re-
visoes e trocas de éleo nos periodos
recomendados pela Volvo e sé usamos pegas
genuinas. A manutengdo ¢é feita aqui na Auto
Sueco de Guarulhos, sempre que possivel,
mas também nas concessiondrias Volvo em
Governador Valadares (MG), em Natal (RN)
e em Salvador (BA), quando é preciso atendi-
mento de pos-venda para os caminhdes que
trafegam naquelas regides’, explica.

O resultado dessa cuidadosa gestdao de
manutencdo: a Transportadora Casa Verde
possui, entre os caminhdes Volvo mais anti-
gos, com mais de 14 anos, alguns que ro-
daram mais de 2 milhdes de quilometros
sem reforma no motor.

A Casa Verde trabalha com frota
padronizada. Em 1981, comprou os
primeiros caminhdesVolvo e, desde 14, é a
marca preferida nas compras de renovagio e
ampliagdo. “O atendimento que recebemos
nos da seguranca para pensarmos exclusiva-
mente na operagdo logistica. Nao abrimos
mao de trabalhar com os caminhdes Volvo’,
enfatiza Paulo Nelson Barra. ll

I
SEM REFORMA

‘Administramos a
manutencao dos veiculos
seguindo rigorosamente
as recomendacdes da
fébrica. Fazemos as re-
visdes e trocas de 6leo
nos perfodos recomenda-
dos pela Volvo. E s6 usa-
mos pecas genuinas’,
afirma Paulo Nelson
Barra, gerente opera-
cional da Transportadora
Casa Verde. O resultado
dessa cuidadosa gestéo
de manutencao: a trans-
portadora possui, entre
os caminhdes Volvo mais
antigos, com mais de 14
anos, alguns que ro-
daram mais de 2 milhdes
de quilémetros sem re-
forma no motor.

EURODO 133 13
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Um dos melhores BRTS o mundo,
Bogot4 ine® :

hibridos
outra V&

O 6nibus hibrido da
Volvo nas ruas de
Bogota: consumo
35% menor e 50%
menos emissdes

14 EURODO 133
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A bateria dos hibridos ndo
é vendida. 0 trg:lsp:nador
paga uma espécle de
—B |easing. Ao assumir a
responsabilidade, a Volvo
garante um custo linear
e um destino final correto
na hora de substitul-la
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TlansMilenio N__

ogota, na Colombia, definiu um novo
padrao de qualidade e eficiéncia no trans-
porte publico ao langar no comego do
século o Transmilenio, seu sistema BRT. A
Volvo participou ativamente do projeto
desde o inicio, em 2001, tendo fornecido centenas de
o6nibus para a cidade.

Hé mais de uma década o sistema s6 se aprimora,
com a ampliagdo e a criagdo de novos corredores exclu-
sivos e modernizacao constante da frota de 6nibus. Hoje
o Trasmilenio opera com 11 linhas troncais em vias ex-
clusivas. Sao 115 estagoes ao longo de 87 quilémetros.
Uma teia por onde trafegam mais de 1.500 6nibus arti-
culados e biarticulados e que transportam mais de 1,6
milhao de passageiros/dia.

A Volvo é lider no segmento de 6nibus urbanos na
capital colombiana, com mais de 65% de participagdo de
mercado. A opgao por 6nibus da marca e sua mo-derna
tecnologia contribui de forma definitiva para o BRT da
cidade ser considerado um dos mais modernos e efi-
cientes do mundo. “Os nossos veiculos conquistaram os

clientes pela robustez, alta disponibilidade e eficiéncia no

consumo de combustivel, um dos itens que mais pesam
na planilha orgamentiéria’, diz Euclides Castro, gerente

16 EURODO 133
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BATERIAS: NOVO
MODELO DE NEGOCIOS

Para garantir aos operadores do sistema resultados
mais robustos, a Volvo definiu um novo modelo de
negdcio. A bateria do motor elétrico nao é vendida.
Em vez de comprar, o transportador paga uma espécie
de leasing que cobre qualquer reparo e trocas até o
final da vida util do veiculo.




de 6nibus urbanos da Volvo Bus Latin America.

Agora Bogotd avanga mais uma vez. O Transmilenio
incorpora 200 6nibus hibridos Volvo. Vao operar nas
linhas troncais e alimentadoras de seu BRT.

Os 200 veiculos foram adquiridos pelos operadores Ex-
press (156 veiculos) e GMovil (44 unidades). Ao todo,
serdo incorporados 760 novos Volvos ao revoluciondrio
Transmilenio, 200 6nibus hibridos, 155 6nibus articulados e
biarticulados e 405 6nibus alimentadores e convencionais.

Lideranca. “Nossos hibridos sao a melhor opgao
disponivel no mercado e estamos preparados para aten-
der qualquer demanda. Essa venda consolida a lideranga
da Volvo em eletromobilidade nao apenas na Europa,
mas também na América Latina. Mais uma vez estamos
quebrando paradigmas e oferecendo ao mercado uma
nova solugéo de transporte’, afirma Luis Carlos Pimenta,
presidente da Volvo Bus Latin America.

Os novos Hibribus comecaram a operar em abril em
linhas troncais e alimentadoras. O negdcio inclui, além
do chassi, um contrato de protecao da bateria por doze
anos e um plano de manutengao de cinco anos.

A populagdo e o meio ambiente em Bogotd ganham
mais uma vez. O hibrido Volvo emite 50% menos mate-

rial particulado e NOx (fumaga e 6xidos no-
civos) em rela¢do aos veiculos com tecnolo-
gia Euro 5. “Embora com maior valor de
investimento inicial, ao longo de 12 anos os
hibridos Volvo terao um custo e um retorno
equivalente ao de um 6nibus diesel na
mesma operacao’, explica Pimenta. S6 pos-
sivel porque o Hibribus consome até 35%
menos combustivel.

Baterias: novo modelo de negécio. Para
garantir aos operadores do sistema resulta-
dos mais robustos, a Volvo definiu um novo
modelo de negécio. A bateria do motor
elétrico nao é vendida. Em vez de comprar, o
transportador paga uma espécie de leasing
que cobre qualquer reparo e trocas até o
final da vida util do veiculo.

“Ao assumir a responsabilidade pela ba-
teria, asseguramos ao operador um custo
linear, sem riscos nem surpresas, e uma desti-
nacio final ambientalmente correta na hora
da substituicao’, salienta Euclides Castro.

A bateria desenvolvida pela Volvo para
os 6nibus hibridos é a mais avancada do
mercado. Com apenas 200 quilos, permite
que o veiculo transporte a mesma quanti-
dade de passageiros que os 6nibus tipo
Padron (até 90).

Suporte em pés-venda. Além de assumir
toda a responsabilidade pelas baterias dos
motores elétricos, a Volvo oferece suporte
pleno de pés-venda para maximizar o de-
sempenho dos veiculos com um menor
custo operacional. Os veiculos contam com
planos de manutengéo plena, que cobre
desde a troca de 6leo até reparos, sistema de
telemetria que acompanha a performance
dos 6nibus em tempo real, e ainda disponi-
biliza equipamentos, ferramentas e meca-
tronicos especializados para trabalhar na
garagem dos operadores.

No pacote estao incluidos também
treinamento constante de motoristas. “A tec-
nologia ainda é novidade e o treinamento
dos motoristas é fundamental’, enfatiza
Alexandre Selski, gerente comercial da Volvo
Bus Latin America na Colémbia.

A Volvo esté construindo uma nova ofi-
cina em Bogotd para garantir aos operadores
todo o suporte necessério. Também criou a
Volvo Group Colombia SAS para dar ex-
tenso suporte técnico para a operagao plena
do BRT com os veiculos da marca.

COMO FUNCIONA
O HIBRIDO VOLVO

O Hibribus, énibus
hibrido desenvolvido
pela Volvo, possui dois
motores, um a diesel e
outro elétrico, que fun-
cionam em paralelo ou
de forma independente.

Quando o veiculo
opera no modo elétrico
ndo consome com-
bustivel e ndo emite
poluentes. O motor
elétrico é utilizado para
arrancar o énibus e
acelera-lo até 20 km/h.
O motor diesel entra em
funcionamento em ve-
locidades mais altas.

O motor a diesel
fica desligado quando o
veiculo esta parado para
embarque e desembar-
que e, durante sua ope-
ragao, a energia das
frenagens é usada para
carregar as baterias do
motor elétrico.
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O perfil da maior cidade da Nigéria esta mudando. Um plano para
, roteger acostade Lagos da erosdo deurorigem ao maior projeto
7de construgao civil da Afnca o Eko Atlantic. - :
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s 10 da noite, a maioria dos
caminhdes esta estacionada dentro
dos portdes do enorme canteiro de
obras do Eko Atlantic. Iluminados
pelos postes, varios motoristas
mugulmanos rezam, enquanto outros estendem
tapetes finos diretamente sobre o chéo e se cobrem.
Matthew Ude esta se preparando para
dormir. Como faz todos os dias, ele dirige seu
Volvo FMX até a pedreira, 150 km a nordeste
de Lagos, para coletar blocos de granito para
amuralha de protegdo de oito quilometros
que separa Eko Atlantic do mar. “Nés nunca
dirigimos a noite, ¢ muito perigoso. O risco de
ser assaltado na estrada é muito grande”, afirma.
O Eko Atlantic estd destinado a ser a Lagos
do futuro. Distritos comerciais e residenciais
serdo reunidos em uma peninsula artificial de
10 km? que estd sendo construida bem ao lado
da area conhecida como Victoria Island. A
muralha de prote¢ao foi projetada para resistir
as piores tempestades, e seu interior estd sendo
preenchido com areia dragada do mar.

O nome “Eko” vem do idioma local, o ioruba, e
significa “povo da ilha de Lagos” - os primeiros
habitantes do lugar. No entanto, Matthew

ndo é daqui. Ele é um integrante do grupo
étnico conhecido como igbo e cruza a Nigéria
dirigindo caminhdes desde 1978. O trabalho

se tornou o seu hobby. “Aprendi a dirigir
caminhdes em uma empresa francesa que tinha
veiculos Renault. Este é o primeiro Volvo que

kL
4

5

%

Matthew Ude é motorista de caminhao desde
1978 e conheceu grande parte da Nigéria com seu
trabalho

dirijo e gosto dele. Ele tem um bom sistema de
frenagem, a diregédo é perfeita e o equilibrio é
excelente, mesmo quando estou transportando
cargas pesadas”, diz.

Matthew deixa o canteiro do Eko Atlantic

as 4 da manha, seis dias por semana. Ele é
acompanhado por seu assistente, chamado no
local de “motorboy”, Gift Mwaele, de 24 anos,
que o ajuda durante o dia. Gift lava o caminhao,
ajuda Matthew a manobrar em espagos estreitos
e atua como o par de olhos extras necessario na
diregdo em trafego intenso. Todos os dias, 200
caminhoes chegam ao Eko Atlantic vindos de
pedreiras diferentes.

A primeira parada do dia é o escritério
e a oficina da transportadora em Ibadan,
onde Matthew e Gift recebem a ordem de
carregamento. A estrada ali é considerada uma
das principais do pais, mas o asfalto estd em mds
condigdes. Mesmo com o tréfego tranquilo da
manha, sdo necessarias mais de duas horas para
chegar ao destino.

Quando eles recebem a ordem de
carregamento, Matthew deixa a estrada
principal e entra em uma via secundaria,
que depois se transforma em uma estrada de
cascalho rumo a pedreira. “Além das estradas
serem ruins, o transito também é um grande
problema. Sair do caminhéo para trocar um
pneu pode ser muito perigoso”, conta Matthew.

A estrada de cascalho que leva a pedreira
é cercada por uma vegetagdo densa. Aqui e

.
e

A pedreira fica no meio da floresta, no final de uma
estrada de cascalho ladeada por uma vegetacao
densa. Quando chove, a estrada pode ficar alagada







ali podem ser vistas plantagdes de inhame e
mandioca e também bananeiras. O caminhao

deixa uma leve nuvem de poeira para tras e “ ESte é o pri mei ro VOIVO

;il:_i;erliss:orboletas amarelas voam sobre o qu e d i ri j o e g o St o d el e.

5 . | Ele tem um bom sistema
e repente, a pedreira aparece no meio da . N i

floresta. Caminhdes brancos com cagambas de frenagem’ a d i regao e

amarelas se enfileiram para receber as cargas.

QOuve-se 0 som ensurdecedor de batidas, perfeita e o equ i I |'b rio é

conforme os blocos de granito sao carregados.

Enquanto espera por sua vez, Matthew aproveita exce I ente, m esm o q u a n d o

para conversar com os outros motoristas.
Os blocos de granito destinados a “Grande eStOu tl’a nSpOI'tandO
Muralha de Lagos” chegam a ter 1,5 m de 9
didmetro e o caminhdo consegue carregar até ca rgaS pesadas
30 m®. Por isso, ndo € o peso que determina a
quantidade de pedra que pode ser transportada
até a muralha a cada viagem, mas o espago na
cagamba.
Quando Matthew e Gift terminam o
carregamento, precisam pesar o caminhao
na saida e seguir viagem para Lagos. As 2h30
da tarde o transito esta bem mais pesado. Sdao
necessarias quatro horas para retornar ao Eko
Atlantic e Matthew sabe que anoitecera antes
que ele chegue. Parar para comer estd fora de
questdo. “Ndo podemos parar, sendo nunca
chegaremos”, diz.

MATTHEW UDE, MOTORISTA

Matthew e Gift passam praticamente todo o
dia de trabalho dentro do caminho. Quando

as coisas ficam calmas, Matthew liga o CD
player. Junto a duas Biblias bastante usadas,

eles guardam CDs com musicas de Paul Simon,
Stevie Wonder, James Brown e da estrela country
Skeeter Davis. “E, é claro, alguma coisa de
musica nigeriana”, acrescenta Matthew rindo.

Ele nasceu na regido antes conhecida como
Biafra, agora o estado de Enugu, no sudeste
da Nigéria. Seu pai era comerciante local, mas
a familia tinha pouco dinheiro e Matthew
precisou abandonar os estudos apds um ano na
escola secunddria. “Eramos cinco irmaos. Eu era
0 Gnico homem e tive que comegar a cuidar da
minha prépria vida muito cedo. Ser motorista de
caminhao foi minha tnica oportunidade, pois
ndo tinha dinheiro para investir em um negdcio
proprio e minha familia ndo possuia o suficiente
para manter todos nés.”

Dirigir na Nigéria pode ser bastante
imprevisivel. Matthew aponta para um rio que
transborda com a chuva forte. O transito e o
transporte tém que esperar até que a d4gua baixe.

De manha, passamos por um caminhdo-
tanque tombado na dire¢do contraria. Os
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A viagem até a pedreira comega as

- quatro da manha. Porém, a estrada é
‘ruim e, quando Matthew Ude comeca
a carregar, ja é de tarde. Agora, uma
viagem de quatro horas de volta o
espera
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moradores locais levaram a carga rapidamente.
Dessa vez, tudo correu bem, mas ha casos em
que uma fagulha faz com que o combustivel se
incendeie, resultando em varios feridos e até
mesmo vitimas fatais.

O caminhiao e dois outros veiculos batidos
ao lado da estrada mostram como é o trifego
em um pais no qual aparentemente as lei de
transito inexistem. Mas Matthew dirige com
calma e seguranca. Em Lagos, ele tem esposa e
quatro filhos — que s6 vé aos domingos. “Nosso
expediente é longo e eu nio posso ir para casa
a noite. O transito em Lagos é muito cadtico.
Mas, aos sabados, depois do trabalho, volto para
casa e passo 0 domingo com minha familia.
Geralmente, nés vamos a igreja.”

O dia passa rapidamente e, quando Matthew
chega ao canteiro do Eko Atlantic, jé é noite.
Uma longa fila de caminhées se dirige ao cais

para descarregar no ponto em que a muralha de (11 N 0SSO eXpediente é Iongo e eu

protegao encontra o mar.

Sob o holofote, Matthew aguarda sua vez de néo posso ir para casa é nOite-

se aproximar, fazer a curva no estreito pier, dar

marcha a ré e descarregar os blocos de granito O trénsito em Lagos é mu ito

no mar. As ondas quebram ritmicamente na

muralha e, mesmo com a temperatura mais Caético_ Mas’ aos Sébad OS’

baixa, o ar ainda estd quente, salgado e umido.

Da costa, apenas algumas luzes timidas de Lagos d ep0i S d (@) trabalho, VOIto para
podem ser vistas.

O dia de trabalho terminou. Atras do seu casa e paSSO (o] dOmingO com
banco, Matthew abriu uma trouxa que usa a . rps 9
minha familia

noite para cobrir os dois bancos da cabine,
onde ele dorme. As quatro da manha, ele ja
estd pronto novamente para comegar o dia. MATTHEW UDE, MOTORISTA
E quando o primeiro caminhao deixa o Eko
Atlantic e ruma para o norte.
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SOBRE O PROJETO

Nome: Eko Atlantic.

Histérico: Em 2003, comecaram
os trabalhos para impedir a
eroséo da costa de Victoria Island
(um distrito de Lagos). Foi a partir
disso que nasceram os planos
para o Eko Atlantic.

Local: Lagos, a cidade com
crescimento mais rapido da
Africa, com populagio estimada
entre 16 e 18 milhdes de
pessoas.

Financiamento: privado.

Futuro: Estima-se que 250.000
pessoas viverao na cidade
de Eko Atlantic e 150.000
pessoas trabalhardo nela. Esse
distrito serd autossuficiente em
eletricidade e dgua. O término da
construcdo da peninsula, onde
a nova cidade serd erguida, esta
planejado para 2016.

O CAMINHAO

Volvo FMX 6x4, trator
projetado para cargas pesadas,
motor D13 Euro 3 de 400 cv.

Devido as estradas ruins,
a velocidade maxima dos
caminhdes Volvo entregues na
Nigéria é limitada a 75 km/h.

Movimentacéao de transporte:
Até o momento, 50 caminhdes
foram entregues para transporte
de blocos de granito na grande
muralha de protegéo que esta
sendo construida em torno do
Eko Atlantic.

A AREA

CRIANDO NOVOS
TERRENOS

Assista a um video de Matthew
Ude em seu trabalho no
projeto Eko Atlantic em
www.youtube.com/volvotrucks

EURODO 133
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EQUIPAMENTOS

TEXTO: ADRIANA TAQUES MUSSI ENDRES FOTOS: ITO CORNELSEN

Caminho _
da perfeicao

Volvo lan¢a novos equipamentos, um
instituto de formacéo técnica inédito

na América Latina e inova no segmento
para pavimentagao rodoviaria

Volvo CE (Construction Equipment) traz ao mercado

da América Latina um pacote que faz parte do novo

conceito da empresa para o segmento de pavimenta¢io

rodovidria: a oferta dos melhores equipamentos e

servigos do mercado aliada com a mais avancada for-
magcdo técnica para opera¢do e manuten¢dao das maquinas.

Como parte da nova formatagao para o segmento, a Volvo langa
trés modelos de vibroacabadoras sobre rodas e trés sobre esteiras,
amplia a oferta de compactadores e estende para toda a linha de mo-
toniveladoras a operacdo com joystick, que dispensa o uso do
volante. E, na drea da formacéo, cria o Road Institute na sede da
marca, em Curitiba (PR). Unico na América Latina, o instituto é
uma estrutura de capacitacio técnica, tanto para operagdo como
manutencdo dos equipamentos de construgdo de estradas para ope-
radores e rede de distribuidores Volvo.

As vibroacabadoras que a Volvo traz para o Brasil sdo fabricadas
na Alemanha, e estao disponiveis em seis versoes, para diferentes
tipos de obras: os modelos sobre esteiras ABG 9820, ABG 5820 e
ABG 2820 e mais trés sobre rodas: P5770C, P5870C e P6870C. Entre
as principais caracteristicas das novas maquinas estao a operagio,
com o painel mais intuitivo do mercado; a confiabilidade, com varios
sistemas de backup para garantirem que a maquina nio pare; e a
qualidade do servigo, com uma série de itens para o nivelamento
perfeito da camada de asfalto. As vibroacaboadoras langam a camada
de asfalto de acordo com o projeto preestabelecido. O asfalto,
processado a 170 °C, precisa ser aplicado e compactado antes que
esfrie. Se o equipamento nio langar corretamente da primeira vez,
perde-se o produto. As maquinas Volvo garantem 100% de eficién-
cia para a operagao. )
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PORTFOLIO COMPLETO

A Volvo completou este ano seu port-
félio de maquinas para pavimentacéo
rodoviaria, com as vibroacabadoras
ABG 9820, ABG 5820, ABG 2820,
P5770C, P5870C e P6870C, além
do compactador de asfalto com dois
cilindros (DD 38, de quatro
toneladas), do compactador
pneumético (PT 220, de 24
toneladas) e da operacdo com “joy-
stick”, mantendo o volante nas mo-
toniveladoras. Fazem parte da familia
de produtos para pavimentagdo da
Volvo uma série de outras maquinas
para o setor de construcéo rodovidria:
as motoniveladoras da série G
(G930, G940, G946, G960 e GI0),
o compactador de solo SD105 e os
compactadores de asfalto DD 15,
DD25 e DD 100.
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) Road Institute. Para consolidar a marca

como provedora de solugbes no segmento
de pavimentac¢io rodovidria, a Volvo CE
criou o “Road Institute”, uma iniciativa
unica para desenvolver e aumentar os co-
nhecimentos sobre o uso de equipamentos
de construcio rodovidria, além de dissemi-
nar boas praticas durante a execugio de
obras. O espago tem uma avangada pista de
testes e treinamentos. “Algo inédito no con-
tinente, a pista é projetada em curvas com
superelevacgdo para simular operagdes reais
de pavimenta¢ao’, explica o presidente da
Volvo CE Latin América, Afranio Chueire.
Na realidade, sdo vérias pistas para
treinar ajuste, operacédo e controle tipicos
de equipamentos como motoniveladoras,
vibroacabadoras e compactadores. As
primeiras turmas de operadores serdo rece-

bidas em agosto. “O grande diferencial é a
parte pratica do treinamento. A area ¢
unica, simula condigdes reais de aplicagao
do material. O operador podera fazer cur-
vas, inclinacdes da direita para a esquerda e
demais movimentos, como se estivesse em
uma obra’, explica o coordenador de desen-
volvimento de competéncias, Luiz Vieira.
No Road Institute, clientes e distribuidores
Volvo vao participar ainda de semindrios para
discutir assuntos relevantes durante as fases de
distribui¢do do material, compactagio e pavi-
mentacio. Também irdo assistir palestras a
partir de parcerias com universidades e enti-
dades ligadas a construg¢do e a engenharia
civil. Numa outra etapa, o instituto também
podera ser aberto para visita de estudantes.
Serio oferecidos semindrios sobre conheci-
mentos basicos de terraplanagem, com-




Acima, o painel de operacao das vibroacabadoras,
o mais intuitivo do mercado: facilidade

Entre as principais
caracteristicas das
novas maquinas estao
a operacao, com o
painel mais intuitivo
do mercado e a
confiabilidade, com
varios sistemas

de backup para
garantirem que

a maquina nao pare.

ROAD INSTITUTE

Para consolidar a marca como provedora de solugoes
no segmento de pavimentagao rodovidria, a Volvo CE
criou o “Road Institute’, uma iniciativa Unica para de-
senvolver e aumentar os conhecimentos sobre o uso
de equipamentos de construgéo rodovidria, além de
disseminar boas praticas durante a execugao de
obras. O espago tem uma avangada pista de testes e
treinamentos. Na realidade, sao varias pistas para
treinar ajuste, operacao e controle tipicos de equipa-
mentos como motoniveladoras, vibroacabadoras e
compactadores. As primeiras turmas de operadores
serao recebidas em agosto.

AS VIBROACABADORAS

Confira a aplicagéo de cada uma
B Sobre esteiras

Vibroacabadora ABG 9820

Projetada para colocar todos os tipos de
revestimento e camadas de base em pavimen-
tagdes com larguras de até 16 metros e espes-
suras de até 500 mm.

Vibroacabadora ABG 5820
Ideal para projetos com larguras de pavimentacéo
entre 2,5 e 8 metros.

Vibroacabadora ABG 2820
Unica da categoria, versétil para aplicacdes de pe-
queno e médio porte

B Sobre rodas

Vibroacabadora P5770C

Para obras que exijam o deslocamento continuo
do equipamento ou com trabalho em vérios pontos.
Ideal para projetos com larguras de pavimentacéo
até 7,5 metros.

Vibroacabadora P5870C
Ideal para projetos com larguras de pavimentacéo
até 8 metros.

Vibroacabadora P6870C
Atende projetos com larguras de pavimentagao até
9 metros.

pactagio de solos e asfalto e praticas de pavimentagao. “O publico alvo
abrange primordialmente clientes finais usudrios dos nossos produtos,
mas também estard aberto a representantes da rede de distribuidores
Volvo’, diz Babliton Cardoso, gerente de equipamentos rodovidrios da
Volvo CE LA.

Sintonia. A Volvo é uma das maiores fabricantes globais do seg-
mento de pavimentagao rodovidria. Com esse novo conjunto de
acdes, quer reforcar a sua posi¢do no setor em toda a América
Latina. “Vamos ser um dos principais fornecedores no segmento,
tanto no Brasil quanto nos demais paises do continente’, afirma o
presidente, Afranio Chueire.

Para atingir a meta, a Volvo estuda cuidadosamente o mercado
e traz, desde 1998, os equipamentos de pavimentagio rodovidria
que melhor se adaptam a realidade brasileira e latino-americana.
Os primeiros foram as motoniveladoras. Em 2008, a Volvo intro-
duziu no mercado as compactadoras. Agora, com as vibroacabado-
ras, a empresa alcanga um portfélio completo para pavimentagao
rodovidria - com o suporte do Road Institute. ll
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CAMINHOES VM

TEXTO: LUIZ CARLOS BERALDO FOTOS: LUMINI FOTOGRAFIA

N

Inteli
iliar

VM agora vem com a I-Shift, a transmisséo
inteligente da Volvo que é vanguarda em eficiéncia
e um sucesso absoluto nos caminhoes FH
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Com o cambio I-Shift, o interior da cabine do
VM ganhou melhorias na disposicao dos

comandos. Além das trocas automatizadas, o
motorista ganha em conforto, o que significa
menos cansaco no fim da viagem, seguranca

e produtividade elevadas

PARA TUDO

Nos VMs, a caixa tem um
gerenciamento de trocas
de marchas controlado
por um software especi-
fico para a linha. E mon-
tada numa carcaga de
aluminio que garante
baixo peso e alta ro-
bustez. “De (ltima gera-
¢&o, a |-Shift do VM é
para praticamente todas
as operagoes, seja em
veiculos de distribuicao
urbana, rodoviarios ou
fora de estrada’, explica
Marco Mildenberg, en-
genheiro de planeja-
mento de produto da
Volvo.
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VM tem agora a opgao da I-Shift, a transmis-

so inteligente da Volvo. E a mais moderna

transmissao eletronica do mercado, reco-

nhecida no Brasil e no resto do mundo por

seus resultados efetivos ao transportador.
Entre seus diferenciais, estdo o menor consumo de com-
bustivel, mais conforto, seguranca e custo operacional re-
duzido.

“Todas essas vantagens estdo também agora nos VMs
equipados com a I-Shift’; afirma Bernardo Fedalto, diretor
comercial de caminhées da Volvo. E a mesma caixa que
esta em 90% dos caminhdes FH que saem da linha de
montagem da Volvo em Curitiba (PR), campedes de ven-
das da marca no pais.

“Decidimos equipar a linha VM com a I-Shift porque
os beneficios para a operagdo de transporte sdo enormes.
O transportador, que ja aprovou a linha VM, agora tem
ainda mais razdes para escolher o caminhao’, diz Francisco
Mendonga, gerente comercial de caminhdes VM.

Pra qualquer tarefa. Nos VMs, a caixa tem um gerencia-
mento de trocas de marchas controlado por um software
especifico para a linha. E montada numa carcaca de
aluminio que garante baixo peso e alta robustez. “De ul-

“Decidimos equipar a
linha VM com a I-Shift
porque os beneficios
para a operacao de
transporte sdao enormes.
O transportador, que ja
aprovou a linha VM,
agora tem ainda mais
razoes para escolher o
caminhao”

FRANCISCO MENDONCA,
GERENTE COMERCIAL DE CAMINHOES VM




tima geragdo, a I-Shift do VM ¢ para praticamente todas as
operagoes: veiculos de distribui¢ao urbana, rodoviarios ou
fora de estrada’, explica Marco Mildenberg, engenheiro de
planejamento de produto da Volvo.

A transmissao eletronica I-Shift da Volvo é a van-
guarda tecnoldgica na drea. “Alta tecnologia, mas muito
facil de operar. O motorista e o transportador s6 tém ga-
nhos: mais conforto, que se traduz em menos cansago ao
fim da viagem, ganho em seguranca e produtividade’,
afirma Alvaro Menoncin, gerente de engenharia de vendas
da Volvo. “Sem contar que a manutengio é menos fre-
quente’, observa Bernardo Fedalto.

Como funciona. A I-Shift tem embreagem, mas néo tem
pedal. Significa que o motorista ndo faz nenhum esfor¢o e
nem troca marchas. No modo automadtico, por exemplo, é
sé acelerar e frear. As trocas sio eletrdnicas, precisas e
suaves. Mesmo no modo manual, a direcdo é tranquila,
com trocas também precisas.

Séo 12 marchas a frente e duas a ré. No painel, um dis-
play situa o motorista durante a condugao, monitora em
que marcha o veiculo esta e quais as disponiveis.

Na caixa em automatico, o motorista pode escolher
entre dois modos: econdmico, para velocidades de

ISTO E A I-SHIFT

Mais segura

“Com embreagem e mudangas de marchas automati-
zadas, o motorista se concentra no transito e na con-
ducao do veiculo. A operacdo € mais segura e confidvel.
Sem pedal de embreagem para pisar nem marchas para
trocar, o esforco na conducdo € muito menor e o mo-
torista se cansa bem menos. Tudo isso faz a viagem mais
segura para ele e para todos os outros na estrada”

Mais duravel

“A economia ndo é sé em combustivel. Sem trocas er-
radas de marchas, o sistema garante uma durabilidade
maior do trem de forca e menor desgaste de pecas de
transmisséo, como cardé e eixos. Poupa inclusive os
freios”

Mais econémica

‘A caixa eletronica |-Shift € mais econémica e segura
porque otimiza as trocas de marcha durante todo o
tempo de percurso do caminhao. Elimina, por exemplo, as
variagdes comuns provocadas pelo cansago do motorista
na conducéo com caixa manual. A |-Shift reduz essas
perdas de performance, de combustivel e, com isso, o
custo operacional € menor. O transportador economiza
até 5% no consumo de combustivel”

RICARDO TOMASI, ENGENHEIRO DE VENDAS DA VOLVO

cruzeiro, ou poténcia, em trechos ingremes, por exemplo. A unidade
eletronica registra as condi¢des de condugio e o peso bruto do veiculo
antes de selecionar a marcha mais adequada. Também ajusta os padroes
de mudanga de acordo com as condigdes reais de condugdo e a carga
transportada. No modo manual, um sistema inibe trocas em rotagoes

< . « e L
ndo apropriadas. “A I-Shift d4 mais seguranga pra todo o conjunto’, re-
sume Francisco Mendonga.

Melhorias. Mudangas também na cabine dos modelos com I-Shift
garantem ainda uma ergonomia mais eficiente, mais conforto e segu-
ranga. Com a introdugio da manopla de cambio I-Shift no VM cavalo
mecanico, as alavancas de freio do caminhio - da carreta e de esta-
cionamento - antes do lado direito do banco do motorista, agora estao
no painel do veiculo, com alcance facil das maos.

Outras inovagdes sdo a conexdo para pendrive (entrada USB) no
painel e a conexdo auxiliar de dudio, que pode ser usada para dispo-
sitivos MP3 e celular, por exemplo. O caminhédo também recebeu
novos porta-trecos. O transportador tem ainda a op¢ao de escolher
um banco do motorista com descanso de brago, assim como a
posicdo do radio - na parte superior da cabine ou na posigao tradi-
cional no painel.

Os Volvos VM que chegam ao mercado equipados com a caixa
eletronica I-Shift sdo a quarta geragdo dos caminhdes que transfor-
maram o mercado brasileiro de veiculos comerciais. l

EURODO 133

33



CAMINHOES VM

TEXTO: LUIZ CARLOS BERALDO FOTOS: ITO CORNELSEN

Robustez
concreta

Pedreira Um Valemix investe
na solucéo de fabrica

dos VMs 8x4 da Volvo

para operagao com
betoneiras e entrega
expressa de concreto

ronto, o concreto usinado deve ser entregue

em no maximo duas horas. A partir dai

perde propriedade e gera desperdicio. A Pe-

dreira Um Valemix, de Timéteo (MG), sabe

muito bem disso. Para ndo contabilizar pre-
juizo, tem a ajuda de uma frota de 44 caminhdes Volvo,
16 deles VM.

“A robustez e o conforto para o motorista sdo essenci-
ais, o que mais me agrada. Os elogios sdo constantes. Tem
ainda a aparéncia, que chama a atengao e valoriza nossa
empresa’, diz o diretor comercial, Célio Azevedo Junior.

Dos dezesseis VMs, trés sdo na versio 6x4 e os ou-
tros treze na 8x4 betoneira. A configuragdo 8x4 para
caminhdes betoneira tem mais capacidade de carga por
distribuir melhor o peso sobre cada eixo. A Volvo ofe-
rece como solu¢io de fébrica sua versdo propria dessa
configuragdo, o VM 8x4.

A rotina dos caminhdes VM ¢é carregar concreto na
usina central de trés filiais, em Jodo Monlevade, Ipatinga
e Ouro Branco, e transportar para obras num raio de 50
quildometros. A empresa tem filiais ainda em Catas Altas,
Santa Béarbara, Governador Valadares e Teofilo Otoni,
todas em Minas.

A marca da Um Valemix, assim como do VM, é a di-
versidade. “Atendemos todo tipo de obra, de todos os
tamanhos, em toda a regiao’, explica o diretor comercial.
“Atuamos também em obras de canteiro. Posso citar a
Anglo Gold, em Conceigao do Mato Dentro, e a
Samarco, em Catas Altas. Para 2014 e 2015, estamos par-
ticipando de concorréncia de obras da BR 381

Operagao com concreto exige alta disponibilidade
dos veiculos. Manutencdo em dia é outro ponto chave do
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A marca da pedreira

Um Valemix, é a diversidade.
Atende obras de todos

os tamanhos na distribuicao
de concreto, o que exige alta
disponibilidade dos veiculos

negocio da Um Valemix. Os VMs fazem sempre a pro-
gramada. “Temos plano de manuteng¢do. Os servigos sdo
realizados na empresa pela Treviso de Betim e de Gover-
nador Valadares”, conta o empresario.

Definicdo. A empresa compra caminhdes Volvo ha
quase 25 anos. “Nosso primeiro veiculo da marca foi
adquirido em 1990, um NL 10 4x2. Depois compramos
seis veiculos 6x4 para minerag¢ao. Com o langamento dos
VMs, preferimos esses modelos para uso com be-
toneiras. Também temos dois VMs 42 operando em
bomba de concreto”, enumera o empresario.
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As aquisi¢oes mais recentes foram os VMs na confi-
guracdo 8x4 de fébrica. “A montagem ficou muito boa,
melhor do que as que fiz fora, além de ser muito mais
pratica. As proximas compras com certeza vao ser desses
VM:s 8x4 de fabrica. E uma definigio nossa. Gostei dos
veiculos”, declara Célio Azevedo Janior.

O Grupo Pedreira Um Valemix é sdcio na JS Logis-
tica, que também opera com Volvo, 12 FH e um FM.
“Temos um bom relacionamento com a Volvo e usamos
bem o que a marca oferece’, afirma o empresario. “O
consultor da Treviso que me atende diz que somos o
melhor vendedor que ele tem.”

DEFINICAO

As aquisi¢des mais recentes da Um
Valemix foram os VMs na configuracéo
8x4 de féabrica. “A montagem ficou
muito boa, melhor do que as que fiz
fora, além de ser muito mais pratica.
As préximas compras com certeza vao
ser desses VMs 8x4 de fabrica. E uma
definicdo nossa. Gostei dos veiculos”,
declara Célio Azevedo Junior, diretor
comercial da Um Valemix.
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VOLVO PENTA

TEXTO: ADRIANA TAQUES ENDRES FOTOS: MENDONCA JR.

Voo seguro

Geradores Stemac equipados com
motores Volvo Penta garantem energia a
importantes aeroportos do pais

vl

36 EURODO 133




temac e Volvo estdo juntas para garantir o

funcionamento sem falha de energia de

dois aeroportos da reformada infraestru-

tura aeroportudria do pais — o Aeroporto

Internacional Juscelino Kubitschek, de
Brasilia (DF), e o Aeroporto Internacional de Sdo
Gongalo do Amarante, a 40 km do centro de Natal (RN)
- 0 tnico construido especialmente para a Copa do
Mundo.

A Stemac, empresa gaticha lider em seu segmento,
forneceu para os dois aeroportos os grupos geradores de
energia, ambos equipados com motores Volvo Penta — di-
visdo de motores maritimos e industrias do Grupo Volvo.

Os grupos geradores garantem a seguranca dos pas-
sageiros. Sem energia, um aeroporto para e a consequén-
cia é o caos. Prejudica os sistemas de check-in, pousos,
decolagens, elevadores, esteiras, torres de controle, ilu-
minagdo das pistas e até as instalagdes das companhias
aéreas.

O sistema funciona como um “back up” que nio
pode falhar no caso de uma pane no sistema elétrico.
Disponivel em tempo integral, o equipamento monitora
a rede elétrica através do painel de controle. Se a rede
cair ou sair dos pardmetros aceitaveis, os geradores en-
tram em operag¢do em no maximo 30 segundos e
fornecem energia até o restabelecimento. Os tanques
permitem uma operac¢io ininterrupta por até 8 horas.
“Quanto a autonomia, basta ter disponibilidade de com-
bustivel”, explica Zenon Meireles, diretor técnico e
comercial da Stemac.

O Aeroporto de Brasilia tem, segundo dados de 2010
do IBGE (Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica),
o terceiro maior fluxo do pais, com cerca de 12,5 mi-
lhoes de passageiros por ano. Ali, a Stemac instalou nove
geradores de 700 kVA (kilovoltamperes, unidade de me-
dida de energia - 1 kVA = 1.000 Watts) e dois de 460
kVA com motores Volvo Penta. O Aeroporto de Sdo
Gongalo, que substituiu o Aeroporto Internacional de
Natal, foi inaugurado no final de maio e tem previsao de
fluxo de 6,2 milhoes de passageiros por ano - o que fard
dele o quinto do pais. O novo aeroporto recebeu seis ge-
radores de 700 kVA.

“A qualidade dos produtos, o nivel baixissimo de
emissdo de poluentes, a integracdo das equipes e o su-
porte de pds-venda foram fundamentais para nossa es-
colha dos motores Volvo Penta para todos esses
equipamentos que ajudaram a garantir a seguranga e a
iluminagao durante a Copa’, diz o diretor técnico e co-
mercial da Stemac.

Os motores Volvo Penta que equipam os grupos ge-
radores da Stemac sdo os TAD 1642 GE, importados da
Suécia. Pela sua robustez e baixo consumo de com-
bustivel, sdo indicados, especialmente, para aplicagoes
que exigem alta disponibilidade e uso continuo, como
grandes eventos esportivos ou culturais, aeroportos, tra-
balhos em lugares remotos sem acesso a energia elétrica
e operagoes de construgdo e mineraciao. M

30 SEGUNDOS

O sistema funciona
como um “back up” que
néo pode falhar no
caso de uma pane no
sistema elétrico.
Disponivel em tempo
integral, o equipamento
monitora a rede
elétrica através do
painel de controle. Se a
rede cair ou sair dos
parametros aceitaveis,
os gera-dores entram
em ope-racao em no
maximo 30 segundos e
fornecem energia até o
restabelecimento.
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VOLVO FINANCIAL SERVICES

TEXTO: LUIZ CARLOS BERALDO FOTOS: HUMBERTO MICHALTCHUK

Afinidade e
profissionalismo

Como o bom relacionamento com a Volvo e o
suporte da Volvo Financial Services contribuem
para o sucesso da Efitrans Transportes

Efitrans é uma transportadora

especializada em industria.

Transporta matéria prima e in-

sumos para o setor que é um

dos eixos da economia. Com
sede em Curitiba (PR) e ha 25 anos no mer-
cado, comegou entre os estados do Sul e
Sudeste. Hoje trafega por quase todo o pais.
Mais da metade dos seus caminhdes sdo
Volvo. “A tendéncia da participagao da
Volvo na nossa frota é crescer’, ressalta o di-
retor da empresa, Alexandre Filho.

O diretor enxerga um futuro eficiente
com a marca pelo bom uso que faz das
solucdes que a marca oferece. “O bom rela-
cionamento com a Volvo melhora os nossos
resultados em diversos aspectos. E impor-
tante para o nosso negocio’, diz.

Destaca, por exemplo, o suporte que a
VFS (Volvo Financial Services) oferece.
“Toda vez que precisamos, tivemos a agili-
dade e a eficiéncia a nosso favor. Ao longo
de nossa historia usamos diversos produtos
e servigos. Os financiamentos via Finame
30 s6 0s mais recentes.”

Segundo o empresario, a especializagdo em
transporte é a principal caracteristica que dife-
rencia a VES. A inovagdo ao antecipar solugdes,
também. “A Volvo Financial Services foi a
primeira do nosso setor a antecipar a necessi-
dade do cliente na aprovagéo de crédito,
aprovando um limite para financiamentos via
Finame. Depois os outros vieram atras’, lembra.
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E continua: “Eles conseguem isso porque
conhecem o0 nosso negocio. Sempre mantém
um cadastro atualizado. Fazem contato com
frequéncia, atualizando informagdes, nos in-
formando limites e a forma mais eficiente de
usar. Enviam seus especialistas para nos con-
sultar e verificar como estamos indo, se esta-
mos sendo bem atendidos. Sempre buscam
meios de nos atender melhor”.

Alexandre Filho lembra que, na histéria
da Efitrans, algumas vezes a VES se ante-
cipou a propria empresa na busca de
solugdes. “Estava presente nas horas que
mais precisamos, se destacou por uma con-
duta especializada’, enfatiza.

O empresario destaca também outros
pontos da parceria com a Volvo, como o
Transformar, de treinamento de motoristas,
do Programa Volvo de Seguran¢a no Trin-
sito. “E sem igual. Nio se limita a capacitar.
Promove também uma mudanga de com-
portamento no motorista, importante nao
apenas para a empresa, mas para ele
proprio, sua familia e todos que usamos as
estradas”

Com frota de 105 caminhdes, a Efitrans
tem filiais em Pelotas e Porto Alegre (RS), em
Florianépolis (SC), Sao Paulo (SP), Rio de
Janeiro e Macaé (R]) e ainda em Recife (PE).
“Para alguns clientes atendemos também as
demandas de armazenagem e logistica, por
meio da Efilog, com centro de distribuicao
em Curitiba’, explica o diretor. l

FH da Efitrans:

mais da metade da frota
da empresa é Volvo,
com tendéncia de
crescimento



“A Volvo Financial
Services foi a
primeira do nosso
setor a antecipar a
necessidade do
cliente na aprovacao
de crédito, aprovando
um limite para
financiamentos via
Finame. Depois os
outros vieram atras”

ALEXANDRE FILHO,
DIRETOR DA EFITRANS
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ExPRESSO Noticias e atualidades do mundo Volvo

Contribuicao inédita
para o Brasil

Volvo lanca Atlas de Acidentalidade
no Transporte Brasileiro, o mais
completo conjunto de informagoes
sobre acidentes rodoviarios no pais

O atlas do PVST:

um guia para circular
pelas principais rodovias
federais do pais com
mais seguranga

Divulgagéo Volvo

O estudo estatistico foi feito pelo Programa Volvo de Segu-
ranga no Transito, a partir da anélise do banco de dados de aci-
dentes da Policia Rodovidria Federal entre 2008 e 2012.
Identifica os pontos mais perigosos das rodovias federais
brasileiras, com destaque para as quatro mais movimentadas: a
Presidente Dutra, a Régis Bittencourt, a Fernao Dias e a BR
040. O documento reline informacdes sobre o nimero de aci-
dentes e de vitimas, as principais causas e as mais letais, os
perfodos do dia e os hordrios em que sdo mais frequentes.

O Atlas detalha ainda as ocorréncias com veiculos comerci-
ais (caminhdes e dnibus). “O documento é um alerta para toda a
sociedade, e em especial para o setor de transporte de cargas e

passageiros’, diz Anaelse Oliveira, responsavel pelo Programa
Volvo de Seguranca no Transito.
Acesse o Atlas em volvo.com.br/pvst.

Por todo o

Volvo patrocina pelé“Sa.xg; a Caravana Sigé Bem. Até dezembro, ela vai
passar por 95 cidades de 20 estados com servico, informacao e cidadania

Blog “O Caminhoneiro”

0. Concorre quem
essiondrias

A caravana vai sortear trés ViV
adquirir R$ 500 em pecas e servicos nas tem
Volvo ou consumir o mesmo valor em diesel e lubrifieag

A edig@o 2044 nova com duas equipes rodando o

irgPPercorre as regides Norte, Nordeste e parte do Cen-
ro-Oeste; a segunda, o Sul, Sudeste e outra parte do Centro-

prime
es
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Qeste. Os pontos de parada oferecem servigos, testes de
saude e vacinas, atividades culturais e palestras educativas:
Quem visitar a caravana em uma de suas 24 paradas organi-
zadas pelas concessionarias Volvo vai conhecer solucoes de
transporte e realizar o ‘test drive’ em caminhdes da marca.

nos postos participantes. Também os que comprarem cami
nhoes Seminovos Viking. Outra promogéo € o concurso
Caminhoneiro do Ano. O prémio é um Volvo FH 460. Acom-
panhe a caravana pelas estradas do pais no site
caravanasigabem.com.br.




Divulgagéo Volvo

Roger Alm e o FH 750 na mina
da Herculano Mineragéao, entre
Belo Horizonte e Juiz de Fora:
experiéncia para conhecer a
vida nas estradas, os desafios
diarios dos motoristas e ouvir
O que pensam sobre os
caminhoes da marca; abaixo,
outros momentos da viagem

Na rota do minério

A bordo do FH 750, o presidente do Grupo Volvo América Latina conhece
a realidade dos motoristas e do transporte de minério em Minas Gerais

O sueco Roger Alm percorreu os 400 km da Rota dos Mi-
nérios, entre Belo Horizonte e o Rio (BR 040), a bordo do FH
750, o caminhdo mais potente do mundo. O veiculo, imponente,
chamou a atengéo em todo lugar. A cada parada, motoristas se
animavam para fotos e também para conhecer o caminhzo. ‘E
muito gratificante ver como os caminhdes Volvo, e o FH 750 em
particular, sdo admirados pelos motoristas’, afirmou o presidente.

Viajar a bordo de um caminh&o pelas rodovias brasileiras
néo é novidade para o presidente do Grupo Volvo América La-
tina. Pelo quarto ano seguido, ele aceitou o convite do jornalista
Pedro Trucéo, que comanda o programa Pé na Estrada, na Band
TV, para conhecer de perto a rotina de motoristas e de transpor-
tadores. Como convidados, também seguiram viagem Jodo Ge-
raldo, editor da revista ‘O Carreteiro”, e Dilene Antonucci, editora
da revista “Carga Pesada”.

O ponto de partida foi a Vitran Transporte, com 150 cami-
nhdes Volvo em sua frota. Na empresa, Roger Alm soube como é
a rotina dos caminhdes da marca, que transportam minério de

ferro e fazem a movimentacéo interna nas mineradoras.

Na rota entre Belo Horizonte e Juiz de Fora, a
equipe parou na Herculano Mineracao. O presidente
conferiu a atuagdo dos FMs da empresa, que movi-
mentam carga bruta dentro da mina 24 horas por dia,
carregados com 38 toneladas em cada viagem.

O grupo almogou no Restaurante da Celinha, tra-
dicional ponto de parada de motoristas, que se anima-
ram para cumprimentar os viajantes. Roger Alm
dormiu na cabine do caminhéo, estacionado no Posto
Graal Rodoposto, em Juiz de Fora.

O ponto final foi na concessionaria Treviso, em
Duque de Caxias, na Baixada Fluminense. Em entre-
vista ao jornalista Pedro Trucdo, Alm disse que viagens
assim séo importantes para conhecer um pouco a vida
nas estradas, os desafios diarios dos motoristas e
também ouvir o que eles pensam sobre os caminhdes
da marca.
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Volvo Penta amplia Rede

Segmento de motores industriais agora conta com a assisténcia da
Tracbel e da Entreposto, tradicionais distribuidores Volvo CE

A Volvo Penta ampliou a atuacéo no
mercado brasileiro no segmento de mo-
tores industriais de grande porte, de 13 a
16 litros. Entre 2012 e 2013, o volume de
vendas no setor cresceu 82%. “Precisamos
ter uma sélida estrutura de atendimento e
pés-venda. A Tracbel e a Entreposto nos

Divulgag&o Volvo Penta

asseguram isso”, afirma Jo&o Zarpelao, di-
retor de motores industriais da Volvo Penta
South América.

Juntos, os novos representantes Volvo
Penta atendem uma regiéo que cobre mais VOI NO
de 50% do Brasil. A Tracbel, que tem sede PENTl
em Contagem (MG), atua também no Ama-
zonas, Pard, Sao Paulo, Goiés e Espirito
Santo. J4 a Entreposto tem matriz em Séao
Luis (MA) e estd presente também nos es-
tados do Ceara e Piaui.

Passou de 1 milhao

Um caminhao NH12, da empresa
Dalcoquio, de Itajai (SC), atingiu a surpreen-
dente marca de 2 milhdes de quilometros
rodados sem abrir o motor, aferida na mais
recente revisdo feita pelo Grupo Dicave.
Outros trés veiculos da empresa, do mesmo
ano e modelo, j& superaram 1,5 milhdo de
quildmetros. A Dalgoquio tem 145 cami-
nhdes Volvo na frota.

O NH12 ja cruzou todo o pais e levou
cargas até a Argentina. Hoje transporta
MDI liquido numa carreta-tanque de trés
eixos. Emilio Dalgéquio, vice-presidente da
Dalcoquio, Flavio Soares, gerente de
manutencao, e Anténio Barcellos, enge-
nheiro de manutengédo da empresa, séo
unanimes ao apontar os motivos da exce-
lente performance: a qualidade e a durabili-
dade dos caminhdes Volvo, as
manutencdes preventivas e o treinamento
constante do motorista Luciano Anténio de
Almeida, fundamental para a quilometragem
recorde.

Divulgacao Dicave
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Silvio Aurichio

Uma marca de BH séo
os aclives. A posi¢cdo do moto
o sistema de articulacao
simplificado e robusto dos
articulados Volvo sdo perfeitos
para a topografia da cidade

Belo Horizonte ganha BRT
com 132 articulados Volvo

O novo sistema de transporte de passageiros da capital mineira tem 23 km

de vias e 40 estacoes, com capacidade para 700 mil passageiros/dia. Ele foi

batizado como “Move’, uma palavra derivada do verbo mover, escolhida por

referir-se a mobilidade, segundo a prefeitura da cidade

O Move possui trés corredores principais: o Antonio Car-
los, com 14,7 km, da Estacdo Venda Nova ao Centro; o corre-
dor Cristiano Machado, com 7,1 km, da Estacdo Sao Gabriel
ao Centro, e o Hipercentro (ou Area Central) com 1,3 km, nas
avenidas Parand e Santos Dumont.

Os articulados Volvo podem transportar 15% mais pas-
sageiros que os modelos similares em operacéo em Belo Ho-
rizonte. So veiculos ideais para atender as caracteristicas
topogréficas da cidade, com muitos aclives e declives. Con-
tribuem para isso a posicéo do motor e o sistema de articu-
lagé@o simplificado e robusto. “Nossos veiculos sdo
reconhecidos pela seguranga, alta disponibilidade e eficiéncia
de consumo, caracteristicas importantes para um transporte
publico de qualidade’, afirma Luis Carlos Pimenta, presidente
da Volvo Bus Latin America.

Os 6nibus estdo equipados com caixa de cambio au-
tomatica, freio a disco e EBS, sistema de controle eletronico
dos freios que oferece mais eficiéncia e estabilidade as frena-
gens. Além disso, possuem controle de aceleracao inteligente,
exclusivo da Volvo, que permite reduzir ainda mais o consumo
de combustivel. Sua fungdo é garantir que sé a poténcia

necesséria seja empregada nos arranques e nas
retomadas de velocidade, de acordo com o peso
do veiculo.

Os 6nibus Volvo convencionais do Move tam-
bém foram feitos sob medida para Belo Horizonte.
“Desenvolvemos a melhor configuragéo para que o
veiculo oferecesse conforto e fosse robusto e leve
ao mesmo tempo”, explica Idam Stival, engenheiro
de vendas da Volvo Bus Latin America. Os chassis
sdo do modelo B270F, com motor dianteiro, sus-
penséo pneumatica e retarder (freio auxiliar). Além
disso, possuem entre-eixos de 6.300 mm, o que
permite veiculos com 13,2 metros de comprimento
e maior capacidade de passageiros.

Para dar suporte a operagéo dos 6nibus Volvo
no BRT Move, a Treviso, concessiondria da marca
em Minas Gerais, mantém uma estrutura exclusiva
de atendimento aos operadores. “Temos uma equipe
de profissionais qualificados para garantir total
disponibilidade dos 6nibus Volvo', assegura Marcio
Pascoalin, diretor executivo do Grupo Treviso.
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Emprestamos o cambio Lok
do nosso irmao maior.

HOMOLOGADO)

— - c 2
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Chegou o novo Volvo VM. O caminhdo que mais cresceu em vendas*, agora, vem com

0 mesmo cambio I-Shift que equipa 90% dos caminhdes pesados que saem da fabrica.
Uma caixa inteligente, que garante a economia de combustivel e o baixo desgaste das pegas.
Novo Volvo VM I-Shift. E assim que todo caminhao deveria ser.

*Participagdo de mercado em emplacamentos pelo Denatran de 2011 a 2013, ‘
4
Novo VOI.VO VM Volvo Caminhdes. Acelerando o futuro
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VOLVO HIBRIDO. PRODUTIVIDADE
(OM MENOS IMPACTO AMBIENTAL.

Pense em um vefculo com tecnologia inteligente que, em pleno
funcionamento, muda sozinho sua fonte de energia. Vocé deve ter
pensado no Volvo Hibrido, que utiliza diesel e eletricidade, o que subtrai
35% do consumo de combustivel e 50% da emisséo de poluentes, além
de ser mais silencioso nas arrancadas.

FACA AS CONTAS. UM VOLVO SOMA PRODUTIVIDADE A0 SEU NEGOCIO.

ONIBUS VOLVO. QUALIDADE DE VIDA NO TRANSPORTE

www.volvo.com.br/onibus
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Volvo inova no segmento

de pavimentacao rodoviaria
com novos equipamentos ‘
e formacdo técnica ol
de operadores

s
PRIl
LTt el

2
paidtEd
'+,-,gn #24

......
P

ST ! .4&;:‘;\‘

TR R
R ) | et
)
L tl
} ;li - . ——
et | - e
: S ¥
- - g
arsd LT
A,.-:-__-_'E"""d;.,.-aa'-"" P



VIBROACABADORAS VOIVO, !
GARANTIA DO MELHOR  ABAMENTO.

A Volvo conhece o caminho para
desenvolver equipamentos inovadores.
Assiméa Vibr a: langamento da Volvo Construction Equipment. Garantia do melhor
acabamento, alto desempenho, baixo custo operacional e do aumento da produtividade para
0 seu negocio. Sempre com a agilidade, eficiéncia e disponibilidade de pegas de um Pés-
venda altamente qualificado e com uma ampla rede de distribuidores na América Latina.

WE KNOW THE ROAD. WE KNOW THE WAY.

www.roadexperts.com.br

You / ‘!
@l VolvoCELAM !

i [ [ ]
u @VolvoCEGIobal
E facebook.com/volvocebrasil Volvo Construction Equipment



