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CAMINHOES VM

TEXTO: LUIZ CARLOS BERALDO FOTOS: ITO CORNELSEN




A movimentacao de materiais
fora de estrada com

PBT de 32 t ganha um novo
aliado, que reune capacidade
de carga e robustez para
maior produtividade

transporte e a movimentagao de ma-
teriais off-road (fora de estrada) vém
favorecendo o aumento da demanda
por caminhdes pesados na faixa de 30
toneladas de PBT (Peso Bruto Total).
O segmento engloba atividades como
terraplenagem, movimentacdo de pe-
dras e outros materiais, mineracao leve e construcao.
“E um segmento de entrada na faixa dos pesados, com
grande potencial de crescimento, especialmente em
paises emergentes como o Brasil”, afirma o gerente de
vendas de caminhoes pesados da Volvo, Francisco
Mendonga.

Em 2016, esse segmento devera representar aproxi-
madamente 5% do mercado de caminhdes pesados,
“com sinais de retomada dos investimentos, ainda que
em ritmo lento, a partir do segundo semestre’, ressalta
Mendonga. “Em tempos de PIB positivo, esse percentual
sobe para 12% dos pesados, participagdo que tende a au-
mentar nos préximos anos, a medida que a economia
volte a crescer’, avalia.

Para atender os transportadores que atuam nesse seg-
mento, a Volvo lan¢cou uma nova versao do caminhao
VM, com PBT de 32 toneladas - 5,3 toneladas a mais de
capacidade de carga que a versao anterior. Trata-se de
uma nova opgao para um mercado em que atualmente
predominam veiculos com PBT entre 29 e 31 toneladas e
que, dependendo da aplicagao, frequentemente rodam
com sobrecarga, transportando até 32 toneladas — em
operagoes fora de estrada. “Nossa engenharia desenvolveu
uma configuragio ja preparada para essa condicio de
transporte, que também exige robustez e capacidade de
tragdo para terrenos irregulares e nao pavimentados, ou
seja, operagao off-road”, explica Mendonga. >
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“E um segmento de entrada
na faixa dos pesados,

com grande potencial de
crescimento, especialmente
em paises emergentes
como o Brasil”

FRANCISCO MENDONCA, GERENTE DE VENDAS
DE CAMINHOES PESADOS DA VOLVO




Cilindros traseiros de freio sobre o eixo: maior
vao livre para operar em terrenos dificeis

Desenvolvido e produzido na fabrica da Volvo em
Curitiba para ser comercializado no Brasil e paises da
América Latina que aplicam a norma Euro 5, 0 novo
caminhdo tem a maior capacidade de carga ttil de sua
classe. “Estamos continuamente investindo para ter a
melhor solugio para o transporte comercial’, declara
Bernardo Fedalto, diretor de caminh&es da Volvo no
Brasil.

Mais leve. Equipado com motor de 330 cv e na configu-
ragdo de eixos 6x4, o novo VM é também o caminhao
mais leve em sua categoria, com uma tara que garante
maior capacidade de carga util e, assim, maior rentabili-
dade para o transportador. E bem mais leve que seus
concorrentes, com diferengas de peso variando de 275 kg
a 1.050 kg.

O novo VM compartilha alguns de seus principais
componentes com a consagrada linha FMX da Volvo,
voltada para o transporte pesado em condigoes severas.
Ele tem, por exemplo, os mesmos eixos e a mesma caixa
de cambio I-Shift do FMX, reconhecido como o melhor
caminhao vocacional do pais.

A maior capacidade de carga da categoria. Uma série
de inovagées permitiu aumentar em 20% a capacidade
de carga do novo VM. O eixo dianteiro, que na versao
anterior suportava 6,7 toneladas, agora estd preparado
para 8 toneladas. Os eixos traseiros, que antes eram pro-
jetados para 20 toneladas, no veiculo novo suportam 24
toneladas. No total, sdo 5,3 toneladas a mais de capaci-
dade de carga.

Os eixos traseiros tém redugdo nos cubos e vém de
fabrica com bloqueio de diferencial entrerrodas e entre-
eixos, resultando em um conjunto mais robusto e com
maior durabilidade. “E o caminhdo com o maior PBT
técnico em sua categoria’, destaca Alvaro Menoncin,
gerente de engenharia de vendas caminhdes da Volvo no
Brasil, lembrando ainda que “os eixos sdo 0s mesmos
que equipam a nossa famosa linha FMX”.

A suspensao dianteira ¢ dimensionada para 8
toneladas. Tem molas parabdlicas de alta capacidade,
amortecedores de dupla acdo e barra estabilizadora.
“Este conjunto mantém a caracteristica tradicional dos
veiculos da marca de alto conforto e seguranca para o
motorista nas aplicagdes em vias nao pavimentadas”, ob-
serva Ricardo Tomasi, engenheiro de vendas da Volvo.

A suspensdo traseira é composta de feixe de molas
semielipticas e projetada para suportar 24 toneladas. E
mais robusta e proporciona manutengao simplificada,
pois, em caso de necessidade, € possivel trocar apenas
uma das laminas.

Outra caracteristica importante do VM fora de
estrada sao os freios a tambor Z-came, os mesmos do
FMX. Eles oferecem intimeras vantagens, principal-
mente maior durabilidade das lonas e maior capacidade
de frenagem, além de mais seguranca na operagéo. J4 os
cilindros de freios traseiros foram montados sobre os
€ixos, posi¢ao que garante maior seguranga para os com-
ponentes, protegendo-os de eventuais danos causados
por obstédculos no solo. “O vao livre maior na érea sob os
eixos também permite uma operagao mais segura em
estradas sem asfalto’, assegura Alvaro Menoncin.
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) Com um balanco traseiro curto, que facilita a
implementacao de cagambas basculantes, 0 novo
VM tem ainda inimeras opg¢des de tomadas de
forga, uma tela de protegao do radiador re-
forgada, protetor de carter de série e lanternas
traseiras LED.

I-Shift: economia e conforto. O VM330 6x4
com PBT de 32 toneladas é equipado com a
renomada caixa de cimbio eletrénica I-Shift, re-
conhecida internacionalmente por proporcionar
uma série de beneficios ao transportador, como
redugdo no consumo de combustivel, menor
custo de manutencio e mais conforto para o mo-
torista.

“E a mesma transmissdo que equipa o FH e o
FMX, os caminhdes extrapesados da Volvo,
lideres de vendas no Brasil em seu segmento’,
ressalta o diretor Bernardo Fedalto. A I-Shift esta
presente em quase 100% dos caminhoes FH e
FMX que saem da linha de produgao.

Na linha VM, ¢ uma transmissao que vem
experimentando um sucesso espetacular. “Em
apenas trés anos, a caixa eletronica ja alcanga
cerca de 80% da produgao do VM, diz o gerente
de caminhdes Francisco Mendonga.

A caixa eletronica Volvo tem embreagem,
mas nao tem pedal. O motorista nao precisa
fazer nenhum esforgo e nio se preocupa em tro-
car as marchas. No modo automdtico, por exem-
plo, é s6 acelerar e frear. No modo manual, as
trocas também sdo precisas e garantem excelente
dirigibilidade.

Trocas inteligentes. A caixa I-Shift tem uma
caracteristica muito importante para a operacao
de transporte: o sistema inibidor de trocas inde-
vidas, que impede a troca de marcha caso a ro-
tagao do motor nao seja a mais adequada num
determinado momento. Um dos atributos dessa
tecnologia é que seu sistema eletronico registra
as condi¢oes de condugdo e o peso bruto do
veiculo antes de selecionar a marcha inicial mais
adequada.

As 12 marchas e a eletr6nica integrada ao
motor proporcionam o maximo de conforto ao
dirigir. “Quem dirige um caminhao com a caixa
I-Shift nao quer mais voltar para a caixa manual.
E essa avangada tecnologia estd no VM 32
toneladas”, enfatiza Ricardo Tomasi. M
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para trabalhar

Operando na extragao de calcdrio na regiao de Belo
Horizonte, 0 novo VM 32 toneladas agrada motoristas e
comprova as vantagens de seus atributos. Ha 39 anos em
atividade, a Transamigos Transportes e Servicos, de
Nova Lima, na Grande Belo Horizonte (MG), especiali-
zou-se em obras de terraplenagem, barragens e mine-
ragdo. E uma das primeiras empresas a testar o novo VM
com 32 toneladas de PBT. O veiculo opera em uma mina
de calcdrio em Matozinhos, a 60 quilémetros de Belo
Horizonte.

“As impressoes dos motoristas sao muito boas: é um
veiculo extremamente confortavel, com excelente
manobrabilidade, facil de operar e muito robusto”,
afirma Adjair Queiroz, gerente de contrato da
Transamigos.

¥

A empresa ja conta com equipamentos Volvo CE,
como motoniveladoras, escavadeiras, retroescavadeiras e
pas-carregadeiras. O novo VM trabalha com eles na
mina de calcdrio em um regime de 12 horas por dia. “E
um trabalho severo, em que o caminhéo desce vazio e
sobe com 28 toneladas de minério, quatro vezes por
hora, sem parar”, explica Queiroz.

“Diversos problemas de outros veiculos vieram re-
solvidos nesse VM, como € o caso das cuicas dos freios,
que ficam atras do diferencial, evitando danos durante a
operagao’, destaca o gerente. Cita ainda “a suspensao e a
transmissao reforgadas, mais robustas, a tela de protecao
do radiador, e o chassi 10 cm mais alto que os demais.
Nao tivemos que fazer nenhuma alteragao. Ele veio
pronto para trabalhar’, ressalta.
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TEXTO ADRIANATAGIIES MUSSIENDRES -.FOTOS: T0 CORNELSEN“ e
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AO enco ntrar no Slte da Volvo um uando a Locbrasil Locagao, de Itabirito

(MG), foi contratada para atuar na logis-
caminhao seminovo com garantia da tica da maior obra de mineragao da
s L s c o . América Latina - o projeto S11D, de ex-
fabnca e Ja m pleme ntado, I_OCb raS” tragdo de ferro em Canaa dos Carajis (PA)

- seu gerente comercial, Clério Vieira de

iniciou em tempo recorde trabalno de  paula, sabia que precisava apresentar em curto prazo os
apOiO nam aiO r Ob ra d e extraQéO de caminhdes com as especificagdes técnicas para o tra-

balho. Cliente hé alguns anos da Volvo, logo pensou em

ferro da América Latina adquirir caminh&es novos. Qual néo foi sua surpresa

quando, ao pesquisar no site da marca, encontrou um
VM 220 que pretendia comprar novo, sé6 que seminovo e

10 EURODO 138




“Nunca pensei em
comprar um caminhao
usado, mas aquele
pareceu feito para
a nossa empresa e
tinha justamente o
implemento principal
para atender nosso
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ja equipado com a cacamba de 8 m®. “Nunca pensei em
comprar um caminhao usado, mas aquele pareceu feito
para a nossa empresa e tinha justamente o implemento
principal para atender nosso cliente em um prazo muito
pequeno’, conta Clério. “Além da garantia de procedén-
cia, o que nos deu bastante seguranca.”

O Programa de Seminovos Volvo oferece caminhdoes
com garantia de procedéncia, vistoriados, podendo ser
no estado em que se encontram (com 3 meses de garan-
tia), selecionados (6 meses de garantia) ou Viking Plus
(12 meses de garantia), além de documentagao e nota
fiscal de fabrica. Os modelos podem ser consultados no

site www.seminovosvolvo.com.br, que esta no ar desde
2013 e oferece mais de 200 modelos. Aproximadamente
1.000 contatos sdo feitos mensalmente pela internet.
“Temos o primeiro e mais completo site de caminhées
seminovos de uma montadora no Brasil’, declara
Rogério Kowalski, gerente de Seminovos Volvo Viking.

Em operacao na Vale. No final de 2015, 0 VM 220 da
Locbrasil se juntou aos outros 18 caminhdes da frota
propria (90% deles Volvo) para trabalhar na obra que é o
maior investimento da histéria da industria extrativa
mineral do planeta — cerca de US$ 16 bilhoes investidos
pela companhia Vale no projeto S11D, que deve entrar
em operacdo plena até o final de 2016. S6 na implan-
tagdo, etapa em que trabalha a frota da Locbrasil neste
primeiro semestre, sao cerca de 50 km* de extenséo. Ao
final, quando o projeto todo estiver consolidado, devera
chegar a 150 km? a drea de extragdo do minério de ferro
- 0 de maior qualidade do planeta.

A Locbrasil faz todo o trabalho de logistica (trans-
porte de pegas para a drea industrial, servico de pipa —
fornecendo dgua para diversos pontos da obra -, recolhi-
mento de residuos, carreta). “Os caminhoes VM tém o
perfil ideal para o tipo de trabalho da empresa, que os
equipa com munck, cagamba e outras carrocerias’, ex-
plica o consultor de negécios da concessiondria de Juiz
de Fora (MG) do Grupo Treviso, Julio Cesar Bonoto.

Segundo Clério, a confian¢a na marca Volvo foi fun-
damental para que adquirisse um seminovo. “Tive todo
o atendimento que precisei na concessiondria, 0 cami-
nhao ja possuia a cagamba que eu precisava e o coloquei
muito rapido na obra do meu cliente em Canaa dos
Carajés’, comemora.

O VM 220 Viking faz o transbordo interno da obra,
puxando cerca de 16 toneladas brutas. “Além de apresen-
tar baixo custo operacional, economia de combustivel e
exceléncia na performance, oferece bastante conforto ao
condutor, com vidro elétrico, ar-condicionado, som’,
descreve Clério. A frota Volvo da Locbrasil devera per-
manecer na mineragao de Canaa dos Carajds até a con-
clusdo do projeto. Com o S11D, serdo produzidas 90
milhoes de toneladas métricas de minério de ferro
(quantidade suficiente para encher 225 navios do tipo
Valemax, o maior mineraleiro do mundo). O nome do
projeto é em fungao da sua localizagao. Trata-se do bloco
D do corpo S11, que fica na Serra Sul da grande regiao
de Carajas. Ao norte, estd a Mina de Carajis, em ope-
ragao desde 1985, situada em Parauapebas, municipio
vizinho a Canaa. M
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TEXTO: ADRIANA TAQUES MUSSI ENDRES FOTOS: ITO CORNELSEN

1 4 mercado que permitia o acréscimo de qua-
m e ros tro lugares e ainda ficava com o peso dentro

dos padrées exigidos. Assim surgiram os
= A m 6nibus com motor dianteiro de 14 m, que ja

d e ef I cl en CI a circulam no norte e no sul do pais.

. Mais passageiros. A nova configuracao da
carroceria dos B270F garante maior econo-

mia ao operador, pois tem mais assentos

\Volvo é a Unica a oferecer disponiveis por viagem, com o0 mesmo custo
de manutenc¢ao e consumo de combustivel.
Ch assi de motor diantei ro Além de conforto similar aos passageiros.
: : “Esses onibus levam até 52 passageiros, qua-
que perm ite carrocerias tro a mais do que nas carrocerias comuns.
Dependendo do nimero de carros que a
de 14 metros empresa tenha, isso significa que uma frota

10% menor pode levar a mesma quantidade
de passageiros’, explica o coordenador de
engenharia de vendas de 6nibus da Volvo,

m estudo minucioso da mudanga da norma brasileira Idam Stival. Esses veiculos sdo uma tendén-
em relacao ao Peso Bruto Total (PBT) dos veiculos com  cia do mercado. “Somos a iinica montadora
aplicacdo rodovidria permitiu a Volvo Bus Latin Ame- a oferecer essa opgao para veiculos com
rica inovar mais uma vez e ser a primeira montadora a motor dianteiro. O aumento da capacidade
oferecer um 6nibus com motor dianteiro e 14 m de de passageiros se traduz em mais rentabili-
comprimento para aplicagao rodovidria. A resolugao 502, de outubro  dade para os nossos clientes’, diz Gilberto
de 2014, ou “nova lei da balanga’, alterou de 16 toneladas para 18 Vardanega, gerente de 6nibus rodovidrios da
toneladas o PBT desses veiculos. Volvo Bus Latin America.
Com isso, a equipe de engenharia de vendas percebeu que o Com suspensdo a ar como item opcional,

B270F, por ter o chassi mais leve da categoria, era o tinico veiculodo o B270F tem menor vibragdo e ruido. Este




0 B270F pode transportar até 52 passageiros quando
equipado com carroceria de 14 m

item oferece mais conforto e seguranca a
motoristas e passageiros, além de garantir
estabilidade ao veiculo. Outra vantagem do
modelo com suspensdo a ar € 0 aum
disponibilidade, pois sua manutel

facil e rapida. O alto torque do motor alia

baixo consumo de combustivel e alta per-
formance, o que, somado a maior capaci-
dade de carga, reduz os custos operacionais
do transporte.

Aprovados de norte a sul. Foram esses os
pontos principais que fizeram a Sucesso
Transportes, empresa que faz parte do
Grupo Vida, de Barcarena (PA), préximo a
capital, Belém, optar por adquirir 10 veicu-
los BF270F de 14 m, com 52 lugares cada.
“Aumentamos a oferta de lugares aos pas-
sageiros e também a rentabilidade da ope-

to .da

ragao’, explica o gerente geral, Joao Valente
Dias. A empresa tem quase 200 6nibus, que
fazem viagens intermunicipais no Para.
Junto com a Princesa dos Campos, de Ponta
Grossa (PR), foi a pioneira em utilizar os
novos veiculos da Volvo. A empresa do
Parana adquiriu inicialmente 10 veiculos de
52 lugares para viagens curtas. O bom de-
sempenho das primeiras unidades levou a
Princesa a adquirir um novo lote de mais 15
chassis B270F, que estao agora recebendo
carrocerias de 14 m para operagao no inicio
do segundo semestre de 2016.

Entre as vantagens do chassi de motor di-
anteiro daVolvo, ewéobaixocusto opera-

maior torque em menores rotagoes, prio-
rizando o consumo de combustivel. Além
disso, garante performance do veiculo na ope-
ragdo mesmo quando equipado com ar-con-
dicionado, que utiliza até 30 cv de poténcia do
motor. O B270F é produzido com um tipo de
aco especial, que o torna o mais leve e mais
robusto do mercado no segmento de semi-
pesados. E um veiculo que traz vantagens para
todo tipo de operagdo em trechos de rodovias
de curta disténcia (passageiros, fretamentos
de industrias) e mesmo na cidade, para apli-
cagdo urbana. M
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TEXTO: LUIZ CARLOS BERALDO FOTOS: SILVIO AURICHIO

Mais potencia
nas c_:urta_s. R e
medias distancias

Novo Volvo B310R vem para provar que
onibus pesados podem ser mais econdémicos
em linhas de curtas e médias distancias que
demandem mais forca
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O B310R permite carrocerias com até 14 metros de
comprimento, ampliando a capacidade de passageiros
em até quatro lugares. “Essas carrocerias de 14 metros
tém maior demanda em algumas regiGes como as Norte
e Nordeste”, revela Vardanega. “Ha ainda empresas que
tém no transporte de encomendas um importante com-
plemento para sua receita, que certamente experimenta-
rdo 6timos resultados com esse modelo’, acrescenta.

Menos peso, mais economia. Equipado com motor de 11
litros, o B310R ¢ fabricado dentro da mesma plataforma
dos demais modelos rodovidrios pesados da marca e possui
os mesmos itens de série: caixa de cambio automatizada I-
Shift, freio motor VEB com 390 cv de poténcia, suspensao
eletronica e freios a disco EBS 5 — de quinta geragao.

“Ter uma plataforma tinica para toda a linha de
rodovidrios traz uma série de vantagens. Simplifica os
projetos de carroceria, potencializa os treinamentos de
produto, facilita as manutengoes e reduz custos opera-
cionais, além de ser um produto testado e consagrado
mundialmente”, destaca Idam Stival coordenador da en-
genharia de vendas da Volvo Bus Latin America.

transporte rodovidrio de passageiros
em linhas de curtas e médias distancias,
que no passado era feito essencialmente
por 6nibus médios e semipesados, vem
experimentando, cada vez mais, as van-
tagens da utilizacao dos pesados. Eles
sao adequados para linhas com
topografia mais acidentada ou operagdes mais severas,
ou ainda para aquelas que exigem maior capacidade de
carga, mesmo em trechos relativamente planos, tanto
para levar mais passageiros como para encomendas.

“E um segmento que atualmente representa entre
10% e 15% do mercado de pesados e que tende a se ex-
pandir quando a economia do pais retomar o cresci-
mento’, conta Gilberto Vardanega, gerente de 6nibus
rodovidrios da Volvo Bus Latin America.

Novo nicho. Para os transportadores que atuam nesse
segmento, a Volvo desenvolveu o 6nibus B310R, “uma
complementagao importante da nossa linha de produtos,
atendendo o segmento de entrada dos pesados, ou
mesmo a faixa intermedidria entre os semipesados e os
pesados’, explica Vardanega.

Disponivel na versdo 4x2, com 310 cv de poténcia e
torque de 1.500 Nm, o modelo oferece alto desempenho e
performance para viagens intermunicipais e interesta-
duais de curtas e médias distancias. “Este modelo abre

um novo nicho para a Volvo e chega para ser o mais

econdmico da sua categoria’, afirma Luis Carlos
Pimenta, presidente da Volvo Bus Latin
America.
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Pesando 400 kg menos que modelos similares, “¢ o
chassi mais leve e com o motor mais eficiente do mer-
cado, o que permite uma melhor relagdo de peso e
poténcia para as aplicagoes as quais se destina’, segundo
Renan Schepanski, engenheiro de vendas da Volvo.

O engenheiro explica que, para os transportadores, o
veiculo traz a vantagem de maior capacidade de carga
liquida na configuragao de eixos 4x2 e, por isso, mais
flexibilidade, “permitindo ao empresério escolher: ou
utilizar essa capacidade extra em mais carga, como é o
caso de encomendas, ou mais passageiros, para melhor
atender linhas de grande demanda. Ou torné-lo ainda
mais econdmico, se nao houver necessidade de uma car-
roceria maior”. Na versao 14 metros, o veiculo pode ser
configurado (incluindo BWC) para 52 passageiros.

Bom desempenho na Princesa. A Princesa dos Cam-
pos, de Ponta Grossa (PR), foi uma das primeiras a ex-
perimentar o B310R. “Temos uma parceria excelente
com a Volvo e ndo tivemos dtvidas sobre as vantagens
de experimentd-lo. As primeiras impressoes sdo muito
boas, ele vem mostrando um desempenho melhor que

Marcronolo

princesa dos (ampos "
<
S

Hudinik, presidente, e Collares, gerente da Princesa dos Campos:
primeiros testes demonstraram o desempenho e a economia do B310R

os outros equipamentos’, afirma Florisvaldo Hudinik,
presidente da empresa.

O gerente de manuteng¢ao Raphael Diego Collares
confirma que “tudo indica que ele serda bem mais
econémico. Além disso, o B310R possui a caixa
eletronica I-Shift, que traz mais conforto e economia.
Enquanto em veiculos sem a I-Shift a embreagem dura
300 mil ou 350 mil quilémetros, com a I-Shift a em-
breagem dura até 900 mil quilémetros’, relata. I
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“Tomamos medidas de seguranca, especialmente quando sabemos
que o tempo estara ruim”

stamos em Svolvaer, uma das cidades mais ao norte do mundo, para
encontrar Ken-Marek Vatnord, motorista. Ele faz viagens de longa
distancia. Mas hoje vai nos levar numa jornada de 120 km até Reine,
para receber uma carga de peixes na parte mais distante do ar-
quipélago de Lofoten. Marek jé dirigiu muitas vezes por estas
estradas em condigoes climaticas rigorosas e noites polares. Com o
tempo ruim, ele sempre pensa na seguranga. “Na verdade, nao posso
garantir que vou voltar pra casa. Nas piores estradas, sempre pode acontecer algo.
Tomamos medidas de precaugio, especialmente quando sabemos que o tempo es-
tard ruim. Mas nao podemos parar. Nosso trabalho é transportar peixes e outros
suprimentos essenciais enquanto todos estao no conforto de casa’, diz.

Ken-Marek toma a via expressa E10. E preciso dirigir pelo meio da estrada ao
atravessar o primeiro ttinel, estreito e baixo. Ele reduz a velocidade ap6s a saida
para Henningsver, uma das vilas de pescadores mais conhecidas na ilha. E sabe
que, nao muito tempo atras, houve ali um acidente fatal. Um caminhao passou
rapido demais pela curva, atravessou a protegao de seguranca — arrancando 100 m
dela - e caiu no mar. Naquele dia, o gelo da pista estava muito liso. “O reboque se
soltou, bateu na cabine e caiu na dgua. Desde entdo, a estrada foi alargada e a pro-
te¢ao de seguranca estd mais reforgada. Mas todo cuidado € pouco, pois esse é um
ponto perigoso’, afirma.

Ken-Marek cresceu em Sarpsborg, no sul da Noruega. Mudou-se para o norte
quando sua av6, em Svolver, ficou doente. Comegou a trabalhar no hotel local e
logo se apaixonou por Anne Helen, que era gerente do estabelecimento. Embora o
casal tenha morado no sul por um ano, ele ficou feliz em voltar ao norte apés a pro-
posta de trabalho como motorista de longas distancias, em 2007. Hoje Ken-Marek,
Anne Helen e o filho do casal, Kasper, moram no centro de Svolver, perto do termi-
nal onde fica a Thors Varetransport, a empresa em que trabalha. “Nao consigo me
imaginar trabalhando em outra atividade. Tenho certeza de que muitas pessoas
fazem por dinheiro. Mas, para mim, é um estilo de vida. Estd no meu DNA”
Chegamos a vila de pescadores de Reine, um dos lugares mais bonitos da
regidao. Moram aqui 330 pessoas e a maioria trabalha nos barcos de pesca ou na in-
dustria pesqueira. “E facil manobrar o caminhao aqui ao carregar a mercadoria.
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de caminhao é um estilo de —
vida. Esta no meu DN_Aé” =

KEN-MAREK VATNEJORD, MOTORISTA
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[as a estrada abaixo tem obstdculos dificeis de vencer de seu caminhéo. Em vez disso, faz o testdrive de um
piores dias. A largura é suficiente apenas para um dos mais novos veiculos da empresa, um Volvo FH 540
culo e ndo ha protecdo de seguranca por causa das I-Shift. Para ele, é muito estranho nio escutar as trocas
itas curvas. A dgua chega até o asfalto. Se vocé come-  de marcha. “Nem meu carro tem uma caixa de cambio
0 menor erro, cai no mar.” tdo boa. Ao mesmo tempo, este caminhdo é muito re-
Ken-Marek diz estar feliz porque a empresa em que  sistente, o que é importante para nés quando chega o
abalha tem caminhdes Volvo. Seu veiculo é muito im-  mau tempo. Nao ha duvidas de que a tecnologia destes
nte para ele. “Foi emplacado no mesmo dia em que  caminhdes faz nosso dia a dia bem melhor. Fi
eu. Naquele dia, comemoramos d mais seguros e podemc 1sportar mer:

) atras do inteiro’,
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“Dirigi contra o vento para
manter o veiculo na ponte.
Nao me apavorei e felizmente
deu tudo certo. Mas nao quero
passar por isso de novo”

KEN-MAREK VATNFJORD, MOTORISTA

) Estamos passando pela ponte Gimsoys-
traumen. Esse é um dos lugares onde mais
venta em Lofoten. Ken-Marek ja dirigiu por
ali com ventos de mais de 100 km/h,
quando a travessia precisou ser fechada. “A
carga do caminhdo estava tdao pesada que ‘ Vind 3 mfs

achei que daria tudo certo. De repente, o
para-brisa explodiu, o para-sol desprendeu-
se e o vento tomou conta de toda a cabine.
Dirigi contra o vento para manter o veiculo
na ponte. Nao me apavorei e felizmente deu
tudo certo. Mas ndo quero passar por isso
de novo’, suspira.

Chegar com seguranga. Ainda estamos um
pouco longe de Svolvzr e comega a ficar es-
curo. Aqui, os dias sao muito curtos neste

p er. IOd(_) do a~no. EnEre deze{nbr o elo inicio A ponte Gimseystraumen é um dos lugares onde mais venta em Lofoten. Ken-Marek ja
de janeiro, nao se vé o sol. E o periodo da dirigiu por ali com ventos de mais de 100 km/h, quando a travessia precisou ser fechada
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SAIBA MAIS

A EMPRESA O CAMINHAO

Nome:
Thors Varetransport SA.
Fundacao:
1° de setembro de 1979.
Localizada em:
Svolveer, Lofoten, Noruega.
Veiculos:
20 caminh&es pesados e 5 leves.
Transporte:

Carga geral, peixe, géneros
alimenticios.
Parcerias:

DB Schenker, Bring,
Thermo-Transit, Post Nord.

Modelo:
AESTRADA Volvo FH trator. 6x2, modelo 2015.
Cambio:
A E10, conhecida antigamente FShift
como a estrada do Rei Olav V, M°t_9f1
segue o percurso de Luled, na D13, 6 cilindros,
Suécia, até A, na Noruega. De 540 cv - 2.600 Nm.
Svolveer até Reine, em Lofoten, a Transporte:
estrada é cheia de curvas e tem Produtos pesqueiros e géneros
menos de seis metros de largura, alimenticios. Percorre até
muitas vezes apenas cinco metros. 150.000 km por ano.

Essa é uma das 18 estradas turis-
ticas nacionais da Noruega.

noite polar. “Vocé nunca relaxa completamente nesta época.
As estradas ficam muito estreitas, cheias de bancos de neve. AREGIAO

Eu adoro dirigir, mas nao se pode baixar a guarda. Ja vi
caminhoes baterem no acostamento e capotarem.” A em-
presa para a qual Ken-Marek dirige sabe o que fazer quando
as condigoes estdo muito ruins. “Eu gosto muito da postura
do meu chefe nesses casos. O mais importante é chegar com
seguranga, ndo importa o tempo da viagem. Nao temos tido
acidentes graves. Acho que isso é resultado de uma politica
clara, que evita acidentes e, especialmente, por dirigirmos
bons caminhées.”

Estamos de volta a Svolveer. Ao fim de um longo dia, o
trabalho termina. Desta vez, tudo deu certo. Agora o ca-
minhao sera descarregado e Ken-Marek vai conversar com
alguns colegas que também estdo chegando de viagem. “E
sempre bom chegar de volta ao terminal de Svolvaer ap6s
uma longa jornada. Nessa hora, sei que nao vai demorar
para ver meu filho de novo. Kasper estd sempre esperando .
por mim em casa.” Ml TT Nyhetsbyrén
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histéria dos caminhdes articulados
Volvo Construction Equipment (Volvo
CE) e da Entersa, uma das principais
empresas brasileiras de locagao de
equipamentos para grandes obras,
caminha em paralelo ha 50 anos.
Quando foi fundada, em 1973, a Entersa ja vinha de
uma longa histéria, iniciada em 1961 com a Pavikret,
sua antecessora e da mesma familia. Quando os articu-
lados Volvo CE comegaram a ser fabricados no Brasil,
no inicio dos anos 1990, também vinham de uma longa
histéria de sucesso, que comegou em 1966, quando o
primeiro caminhao articulado Volvo, o DR 631,
chamado de “Gravel Charlie”, foi feito na fabrica de
Braas, na Suécia. E, dos primeiros articulados que
sairam da fabrica da Volvo CE no Brasil, em Peder-
neiras (SP), alguns foram adquiridos pela Entersa.
“Compramos nossos primeiros caminhdoes articulados
Volvo em 1994 e desde entdo nao paramos mais’, conta
o diretor-superintendente da Entersa, Mucio Aurélio
Pereira de Mattos.




O conceito de Caminhao Articulado - feito sob me-
dida para trabalhar nas condigoes de terreno e apli-
cagdes mais exigentes — foi desenvolvido mundialmente
pela Volvo e os veiculos chegam agora em 2016 aos 50
anos de mercado como lideres no segmento. De inicio
focados mais nas grandes obras de mineragao, os articu-
lados completam meio século comemorando a versatili-
dade. Sao ideais para trabalhos em locais como
pedreiras, tineis, mineragoes, movimentagao de terra,
manuseio de material e de lixo. “Hoje os caminhdes ar-
ticulados sao utilizados em toda a area de infraestrutura
pesada, construgao em geral, pedreiras, mineragdo a céu
aberto”, conta Masashi Fujiyama, engenheiro de vendas
da Volvo CE responsavel pelos articulados.

A Entersa percebeu logo no inicio que esses veiculos
poderiam ter multiplas aplicagdes e a primeira aquisigdo,
hé 22 anos, foi para atuar na mina de uma cimenteira.
“Nosso problema nao era propriamente a sustentacao
do terreno, mas os longos trechos em declive muito acen-
tuado’, avalia Mattos. O sistema de retarder que os Ca-
minhoes Articulados Volvo A25 ofereciam a época garan-
tiram mais seguranga e produtividade na operagao. A
partir de entio, a frota de caminhdes articulados da En-
tersa s6 aumentou e eles foram utilizados em obras de
usinas hidrelétricas - na escavagao da area das bases das
estruturas e nas ensecadeiras, em obras portudrias — em
dreas s6 de areia, além de mineradoras.

Hoje a Entersa possui, com a parceira MMK Terraple-
nagem e Locagoes, em sua frota de veiculos pesados, 19 ar-
ticulados Volvo. “Os caminhdes sao muito confortaveis e de
facil operagdo. Ddo seguranga aos operadores, o que ajuda
em seu treinamento. Normalmente, nossos funcionarios
que trabalham com esses veiculos nao gostam de trabalhar
com outros’, ressalta Mattos.

A satisfa¢do dos operadores e os bons resultados dos
caminhdes articulados em aplicagoes em locais em que
outros veiculos nao chegariam fazem com que os 50

Seguranga, visibilidade e conforto para o operador: marcas dos caminhoes articulados Volvo

anos completados agora sejam um marco para novas
evolugdes. “O articulado Volvo é fabricado no Brasil,
pode ser adquirido com financiamento e, fazendo os
célculos de investimento e custo operacional, tem se
mostrado cada vez mais viavel para construtoras tam-
bém’; enfatiza o gerente de suporte de vendas da Volvo
CE, Boris Sanchez, que trabalha com os articulados
desde o inicio de sua produgéo no Brasil.

Opgdes. A Volvo oferece ao mercado diversos modelos
de caminhoes articulados, com capacidade de carga entre
15 m® e 24 m’ e peso entre 46,4 t e 70,1 t (A25E, A30F,
A35F A40F, A35F FS e A40F FS). E, para comemorar o
50° aniversario, lancou em abril, durante a Bauma 2016,
uma das maiores feiras do setor, realizada em Munique,
na Alemanha, o A60H, com 60 toneladas, o maior articu-
lado ja fabricado pela Volvo CE, que serd em breve
lancado também na América Latina. Todas as versoes
possuem caracteristicas que aumentam a seguranca e
também a rentabilidade da operagao, como diregao
hidraulica autocompensante, modos de tragao 6x4 e 6x6,
cabine Volvo Care Cab (com estagao do operador posi-
cionada no centro — maior visibilidade, mais espaco, con-
forto e seguranga), sistema de extin¢do de incéndio. O
cap6 do motor tem plataforma na grade basculante para
baixo, para facilitar o servigo, e a maquina é 95% reci-
clavel, o que ajuda a preservar o meio ambiente.

Apesar do trabalho continuo a que os caminhées ar-
ticulados sao submetidos, a vida 1til € bem longa. Uma
prova é o exemplo da Entersa. Os primeiros caminhoes
adquiridos pela empresa, em 1994, s6 foram vendidos
quando completaram mais de 30 mil horas de uso e es-
tavam em plenas condigoes operacionais. “Ainda pe-
gamos um 6timo prego de revenda’, lembra o diretor
Mattos. A sede da Entersa fica em Sao Paulo e, dali, a
empresa aluga equipamentos pesados para grandes
obras de todo o Brasil.
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profissao de caminhoneiro ja viveu mo-
mentos de gléria, quando bastava ter es-
pirito de aventura e paixao pelo “bruto”
para sair viajando pais afora. Com o passar
dos anos, um cendrio diferente desafia a
sociedade a resgatar este mercado de trabalho, que se en-
contra a beira do apagao. Alguns transportadores
brasileiros ndo estao conseguindo contratar mais mo-
toristas devido a falta de interesse dos jovens pela profis-
sao. Os motivos sao justificaveis: estradas em condigoes
precarias, trafego intenso, riscos de acidentes e roubos de
carga, custos altos, infraestrutura nem sempre adequada
para banho e descanso nos pontos de parada, longas jor-
nadas de trabalho, distanciamento da familia e falta de
respeito da sociedade, entre outras razoes.
Os motoristas, entretanto, transportam 60% de
tudo que o Brasil produz. Seja em veiculos de alta tec-
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nologia ou numa frota envelhecida. Fazem parte do co-
tidiano da economia nacional. Atuam como represen-
tantes das empresas em que trabalham ou sao
auténomos, carregando também a responsabilidade
pela gestao do seu saldrio. Deixam para tras suas
familias e o conforto das suas casas. Beneficios? Co-
nhecer o pais, contemplar as paisagens, conhecer pes-
soas e sentir-se util a sociedade. Um privilégio que logo
se transforma em uma estressante rotina ou mesmo
numa perigosa aventura.

Mobilizagao para o respeito. A Volvo sempre teve o
motorista como figura central para o desenvolvimento
de seus produtos e de seus negécios. “Os nossos veicu-
los sao desenvolvidos com avangadas tecnologias, que
oferecem conforto e seguranga aos motoristas. Estamos
constantemente investindo na rede de concessionarias




para oferecer boa estrutura de descanso e atendimento
a esses profissionais. Damos também atengao especial
em treinamentos como o TransFormar, que tem foco
no lado comportamental e emocional do motorista’,
declara o presidente do Grupo Volvo na América
Latina, Carlos Morassutti.

Para ajudar a resgatar a valorizagao profissional do
motorista, a Volvo estd dando inicio a uma série de acoes
de comunicagao e de mobiliza¢ao com os principais se-
tores envolvidos no transporte de cargas. “Desde que
chegou ao pais, ha quase 40 anos, a Volvo tem ajudado o
Brasil a acordar para algumas questoes que afetam a
economia e a sociedade. Uma empresa que produz os
caminhodes mais seguros do mundo nio pode conviver
com a guerra que € o transito brasileiro. Por isso
abragamos a seguranga. Agora queremos acordar a so-
ciedade para maior valorizagao e respeito aos profissio-

“Queremos ouvir os
motoristas para entender
melhor suas percepc¢oes e,
a partir dai, desenvolver
acoes que contribuam
para sua valorizacao”

SOLANGE FUSCO, DIRETORA DE COMUNICAGAO
CORPORATIVA DO GRUPO VOLVO NO BRASIL

nais da estrada’, explica a diretora de Comunicagao Cor-
porativa do Grupo Volvo no Brasil, Solange Fusco. “Se o
caminhoneiro parar, o Brasil para’, justifica.

“E preciso lembrar que os motoristas de caminhdo, em
sua grande maioria, sdo profissionais que tém orgulho da
sua profissao, com lagos familiares fortes e muita dis-
posicao para o trabalho. Os auténomos sao empreende-
dores exemplares e os empregados vestem a camisa da
empresa e dao o melhor de si para cumprir suas tarefas
com perfei¢ao’, afirma Anaelse Oliveira, responsével pelo
Programa Volvo de Seguranga no Transito.

Valorizagdo do motorista. Para resgatar a valorizagao
do motorista profissional, a Volvo langou a campanha
“Sua Voz te Leva Longe”, para ouvir a opinido desses
profissionais sobre a vida nas estradas brasileiras. Den-
tre os participantes, um serd sorteado para viajar a Sué-
cia, sede mundial do Grupo Volvo, acompanhado do
jornalista Pedro Trucao, do programa P¢ na Estrada. O
vencedor vai conhecer a realidade do transporte de car-
gas na Europa e visitar a fabrica da Volvo em Gotem-
burgo. “Convidamos o Pedro Trucao porque, além de
jornalista e apresentador, ele é a voz dos caminho-
neiros. Defende e apoia os interesses da categoria’, diz
Solange Fusco. “Com essa promog¢ao, queremos ouvir
os motoristas para entender melhor suas percepgoes e,
a partir dai, desenvolver agoes que contribuam para sua
valorizac¢do. Sabemos as dificuldades enfrentadas no
dia a dia nas estradas e esta ¢ uma forma de darmos voz
aos motoristas”, acrescenta.

“Os dados da pesquisa vao nos oferecer subsidios
para agdes que contribuam para que a profissdao de mo-
torista seja mais valorizada a partir do ponto de vista
dos préprios motoristas”, destaca Anaelse Oliveira. “Hé
grandes mudangas em curso em todo o mundo, atual-
mente, e a profissao de motorista também é afetada por
elas. A globalizagao, a conectividade, a tecnologia cada
vez mais eficaz, as iniciativas em redes. Tudo isso con-
duz a um novo perfil do profissional e da prépria ativi-
dade”, avalia. “Os resultados da pesquisa e as histérias
da viagem dos vencedores a Europa serao divulgados
como forma de despertar a atengao para o tema’, com-
pleta Anaelse. M
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programa brasileiro de investimentos
em infraestrutura de 2012 até 2017
prevé US$ 309 bilhoes. Segundo o
Ministério das Minas e Energia, 55%,
ou mais da metade, sao para o setor
energético. O niimero se explica. A
crise econdmica reduziu o consumo,
mas quando o pafs voltar a crescer, mesmo com todos os
investimentos, a tendéncia é a demanda superar a oferta.
Com isso, o setor produtivo precisa investir cada vez
mais na geragdo de sua prépria energia.

Hoje o Brasil é lider mundial na geragao de energia
renovivel. Parques edlicos e hidrelétricas representam
41% da sua matriz energética, a mais diversificada do
mundo, contra uma média global de 13%. Mas os outros
59%, ou quase 2/3, sio combustiveis fosseis. Dos
R$ 170,2 bilhoes previstos para o setor energético no
programa de investimentos em infraestrutura, R$ 85,6
bilhoes sao para petréleo e gas.
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A importancia estratégica do segmento e o incentivo
para que o setor privado invista na autogeracao abrem
mercado para grupos geradores, sistemas que fornecem
energia a partir de motores alimentados a diesel. Indus-
trias, complexos agropecudrios, comércio e servigo apos-
tam cada vez mais na alternativa. Hoje, principalmente
em hordrios de ponta - em que a energia é mais cara-,
empresas se desconectam da rede e usam grupos ge-
radores, mais econémicos.

Estratégia. Atenta ao imenso potencial desse mercado,
a Volvo Penta nacionalizou e fabrica no Brasil dois
modelos de seus motores industriais de 13 litros, os
TAD-1344GE e 1345GE. A decisao integra a estratégia
de crescimento da marca no segmento para a América
do Sul. Desde 2012, a Volvo Penta redefine sua atuagao
no Brasil e na regido. Primeiro, ofereceu o motor de 16
litros importado. “Em dois anos conquistamos a lide-
rang¢a do mercado’, diz Joao Luiz Zarpelao, diretor de



vendas de motores industriais Volvo Penta South
America.

Ao mesmo tempo, a empresa reestruturou toda
sua operagao de pds-venda. Hoje cobre mais de 70%
do territdrio nacional com distribuidores preparados
para prestar suporte completo para motores industri-
ais. A Volvo Penta se aliou a trés grandes grupos de
distribuidores da Volvo CE (Volvo Construction
Equipment): a Tracbel, a Link e a Entreposto.

“Antes de iniciar a produgao dos motores industriais
no Brasil, fizemos um trabalho para formar uma rede de
suporte aos nossos clientes, fundamental para oferecer
um atendimento de qualidade e para o sucesso do nego-
cio. E as distribuidoras da Volvo CE tém similaridade
com negécios da Volvo Penta, o que nos da ganho de es-
cala’, revela Gabriel Barsalini, vice-presidente da Volvo
Penta South America.

Com o sucesso dos motores de 16 litros e o pos-
venda reestruturado, o passo seguinte foi a nacionaliza-

Fabrica da Volvo no Brasil:
alta tecnologia de manufatura
na produgao dos motores
industriais Volvo Penta

¢ao do motor de 13 litros. Tudo para participar de igual
para igual num mercado onde concorrentes oferecem
modelos também nacionalizados. A fabricacdo é na
linha de montagem dos motores de 6nibus e caminhoes
da unidade de Curitiba. “A equipe multifuncional do
projeto realizou a integragdo do novo motor Volvo Penta
a0s processos ja existentes para a produgao de motores
para caminhoes e dnibus, garantindo os mesmos
padroes de seguranga e qualidade. Para isso contamos
com a participagao de todas as fungées da planta, desde
areas de suporte até a operacao. A fébrica de Curitiba é
reconhecida pela qualidade de seus produtos e estabili-
dade de processos produtivos, além de contar com um
time altamente engajado’, afirma Luiz Bohatch, vice-
presidente de Powertrain Production South America,
planta Curitiba.

O motor € muito similar ao do consagrado caminhao
Volvo FH. A principal mudanga é no cabegote, que ga-
nhou projeto préprio para o ciclo de trabalho industrial.
Das pegas, 45% sdo iguais as do motor do FH, o que fa-
cilita ainda mais a manutencao.

Diferenciais. Uma das principais vantagens do Volvo
Penta industrial de 13 litros é a op¢ao de financiar a com-
pra pelo Finame, linha do BNDES com juros muito mais
baixos que do setor privado. Mas os diferenciais do motor
vao muito além. A fabricagao segue os padrées de quali-
dade dos produtos do Grupo Volvo. O motor oferece alta
performance, alta disponibilidade e baixo consumo de
combustivel, caracteristicas que aumentam a produtivi-
dade da operacao e reduzem os impactos ambientais.

Entre os exemplos, estd o intervalo de troca de 6leo.
No Volvo Penta 13 litros, € feita a cada 600 horas. Nos
seus similares do mercado, a cada 250 horas. Também
consome menos diesel, com um ganho de até 5%.
Destaque ainda para a densidade de poténcia: mesmo
mais compacto, o motor Volvo Penta oferece a mesma
forca que os seus similares. E 76% menos poluente e é o
Unico do Brasil a ter a Tier 2, uma certificagio ambiental
dos EUA. “Nossos motores sao ideais para geradores de
energia e operagoes severas, que demandam trabalho
continuo, 24 horas por dia’, refor¢a Zarpelao.

Mercado. Outra diferenca é o modelo de negéocio. Ao
contrdrio da tendéncia, a Volvo nao vai fabricar grupos
geradores, mas apenas o motor, e oferecer como insumo
para as empresas que produzem o sistema completo.
Uma estratégia que permite atingir 70% do mercado a
partir de parcerias. “Nossa meta é ser o parceiro profis-
sional preferido de empresas que atuam nos segmentos
de energia, construgao, agricola, portos e mineragao’, de-
clara Zarpelio, ao citar os principais segmentos para os
motores industriais Volvo Penta. A Volvo lidera o mer-
cado global de motores industriais de 9 a 16 litros.
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PARCELAS 1
SEGURAS .

Em seusmelhormoniente, Consofecio Vo%’/
bate recorde de créditos e cre;sc’éﬁomoﬁgéo
segura para ren@vdcao de frota®

segmento de consoércios apresentou um confirma os numeros da Abac. Em 2015, atingiu a marca histérica de

grande crescimento nos ultimos dois anos. ~ R$ 1,1 bilhdo de créditos vendidos. Ritmo que reflete um cresci-

Segundo a Associagdo Brasileira de Ad- mento constante nos tltimos cinco anos e que se mantém em 2016.

ministradoras de Consoércios (Abac), o No primeiro quadrimestre deste ano, os nimeros mostram a mesma

nimero de contemplados cresceu 3,7% eo  tendéncia, com aumento de 5% no volume de crédito em relagao ao
volume de créditos teve alta de 8,3%. No caso dos veicu-  mesmo periodo do ano anterior. “Nosso Consércio € uma maneira
los pesados (caminhoes, tratores e implementos), houve ~ muito segura para adquirir um caminhao, 6nibus ou equipamento
crescimento de 11,2%. Volvo e ainda uma excelente alternativa para planejar o futuro das

empresas de transportes”, resume Ruy Meirelles, presidente da Volvo

Consdrcio Volvo. Primeiro a ser instituido por um fa- Financial Services no Brasil, divisao da Volvo responsével por finan-
bricante de caminh&es no Brasil, o Consércio Volvo ciamentos, seguros e consorcios.
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Os clientes do Consorcio Volvo tém prazo de até 100
meses para pagar — maior do que qualquer financia-
mento disponivel no mercado. “O consércio se encaixa
bem no perfil de cada cliente que, até ser contemplado,
tem seu investimento garantido. Ele sabe que, em todo
investimento, € preciso ter seguranga e qualidade. Além
de ter a melhor taxa de administragio do mercado para
o segmento de veiculos comerciais, o consércio tem um
grande conceito no pais e toda a seguranga da marca
Volvo’, destaca o diretor comercial de consércios da
Volvo Financial Services, Alexander Boni.

Neste ano, a Volvo Financial Services lancou novas
opgoes no Consércio. Uma dessas novidades ¢ um
crédito de até R$ 680 mil, que permite adquirir nao s6
caminhoes, chassis de 6nibus e equipamentos de cons-
trugdo, mas também implementos e carrocerias. No seg-
mento de 6nibus foram lancados créditos especificos
para 6nibus completos. Ou seja: é possivel comprar o
chassi e a carroceria com um tnico crédito.

Transparéncia. Logo que iniciou a comercializagao de
consoércios, a Volvo passou a transmitir os sorteios via
satélite. Hoje as assembleias acontecem todas as terceiras
quintas-feiras do més, a partir das 19h, e sao transmitidas
ao vivo pela internet. “Nossos diferenciais sao os grupos,
a solidez da marca, a venda planejada e a vantagem com-
petitiva por nao ser um produto financeiro com juros,
além da ampla divulgacao das assembleias”, explica o ge-
rente comercial de consércios Volvo, Luiz Lima. O con-
sorciado pode acompanhar as assembleias pelo link da
internet no celular, laptop ou tablet e, através do portal
www.bancovolvo.com.br, pode ver a sua situagao no
grupo, tirar extrato, segunda via do boleto, etc.

Desde o inicio, em 1994, foram vendidas 46 mil cotas
do Consoércio Volvo, sendo 26 mil ja contempladas.
Chega a 20 mil o nimero de veiculos da marca entregues
através da modalidade. “E uma ferramenta que contribui
para consolidar a marca’, ressalta Lima. “O cliente que
quiser adquirir cotas de Consércio Volvo pode optar por
valores a partir de R$ 90 mil, suficientes para aquisi¢ao
de uma minicarregadeira Volvo Construction Equip-
ment, até créditos maiores, voltados para toda linha de

Transmissdo da Assed BIREEE produtos da marca no Brasil’, completa.

Consorcio Volvo pelaintemnet:
transparéncia e credibilidade num Campanhas em 2016. Além das vantagens financeiras,
negdcio'em crescime ysi a Volvo esté oferecendo aos clientes do Consércio outros
beneficios neste ano. Com a Promogao Pegando a
Estrada com o Consércio Volvo, quem adquirir um
crédito no valor de R$ 440 mil tera direito a uma viagem
INSORCIO VOLVC com acompanhante, podendo se surpreender com o
charme de uma cidade encantadora como Gramado (RS)
ou com o azul do mar e as belezas da Praia do Forte
(BA). Para um crédito de R$ 600 mil, os clientes podem
embarcar para as praias ensolaradas e paradisiacas de
Cancun (México). Além disso, ao final da promogao
(fevereiro de 2017), todos os que comprarem cotas e pa-
garem as parcelas em dia concorrem ao sorteio de um
produto da marca. O ganhador podera escolher entre
um caminhao Volvo VM, um chassi de 6nibus ou uma
miniescavadeira sobre rodas. Confira os detalhes e regu-
lamento no site do Consércio Volvo. M

WINLINE
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Exemplo para o mundo

Fabrica de Curitiba ganha Prémio Interno Global de Qualidade do Grupo Volvo.

Todos os anos, a matriz da Volvo na Suécia pre-
mia projetos de destaque em suas fabricas ao
redor do mundo. Desta vez, pelo conjunto das
iniciativas apresentadas na fabrica de caminhées
e 6nibus do Brasil, o Grupo Volvo decidiu reco-
nhecer toda a unidade como um exemplo global
a ser seguido na area de manufatura. A unidade
brasileira concorreu com outras 45 fabricas e 55
centros de distribuicdo Volvo de todo o mundo.
Foram destaque quatro projetos, considerados
inspiradores para outras fabricas da marca.

Sao eles: 1. “Defeito zero no centro de dis-
tribui¢do do Brasil” (projeto da area de Logistics
Services), 2. “Cleanliness Powertrain” (projeto da
area de produgédo de motores e transmissées), 3.
“Estabilidade da qualidade baseada no FTT -
First Time Through” e 4. “Treinamento pratico
para a reducio de erros na manufatura” (projetos

Divulgagdo Grupo Volvo

Diretores das areas de manufatura de cabines e veiculos, motores
e transmissoes e logistica recebem o reconhecimento do presidente
da area de produg@o de cabines e veiculos). mundial da Volvo, Martin Lundstedt

Prémio Lotus

Volvo é novamente a “Marca do Ano em Pesados” e FH
ganha pela sexta vez o titulo de “Caminhao Pesado do Ano”.

Pela quarta vez consecutiva, a Volvo foi re-
conhecida como a "Marca do Ano em Ca-
minhdes Pesados" no Prémio Létus. Além
disso, o FH 460 6x2 foi o caminhao pesado
mais licenciado no Brasil ano passado, com
4.482 unidades emplacadas. Isso deu ao
modelo a vitéria na categoria "Caminhéo Pe-
sado do Ano", pela sexta vez. Em sua 222
edi¢éo, esta € uma das mais respeitadas pre-
miacdes brasileiras no mercado de veiculos
comerciais. “Nosso prémio é baseado nos
emplacamentos de caminhées no Renavan.
Por seguir rigorosamente o registro oficial,
a Unica premiacdo que reflete com preciséo
a preferéncia dos compradores brasileiros no ano anterior”,
afirma José Augusto Ferraz, diretor de redacéo da Editora Frota,
grupo editorial que publica a revista Frota&Cia e promove o

Humberto Michaltchuk

Bernardo Fedalto, diretor de caminhdes da Volvo, recebe
o reconhecimento de José Augusto Ferraz, diretor de reda-
Prémio Lotus. ¢ao da revista Frota&Cia e promotor do Prémio Lotus
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Volvo demonstra onibus hibrido
articulado em Curitiba

Veiculo alia alta capacidade de transporte a uma operacéo silenciosa,
baixa emissao de poluentes e conforto para os passageiros.

Batizado como “Hibriplus”, o veiculo esté operando por seis
meses na linha Interbairros Il, que transporta 33 mil passageiros
por dia e tem 41 quilémetros de extenséo. O veiculo, que tem
capacidade para 154 passageiros, tera como base de compara-
¢do um dnibus articulado movido a diesel, circulando nas mes-
mas condi¢des de operagéo.

Os dados do Hibriplus serdo monitorados online pelo sis-
tema de gerenciamento de frotas da Volvo, que oferece uma
visio completa da operagio do veiculo. E possivel saber em
tempo real qual o consumo de combustivel, emissao de polu-
entes, horas rodadas, velocidade média e aproveitamento das
frenagens para recarga da bateria do motor elétrico. O veiculo
possui ainda uma funcionalidade que permite definir e limitar
sua velocidade em ruas e avenidas com alto fluxo de pedestres
de forma remota. Mesmo que o motorista acelere, o 6nibus nao
ultrapassa a velocidade definida, aprimorando assim a seguranga
para pedestres e passageiros, e diminuindo a possibilidade de
acidentes.

Menos emissdes. O hibrido articulado possui motor diesel Euro
6 que, em conjunto a tecnologia hibrida, possibilita emissGes
menores — 39% menos CO2 e 50% menos material particulado

(fumaca) e NOx (éxidos nocivos & salde) - que os veiculos simi-
lares Euro 5 movidos a diesel.

O modelo é equipado com dois motores, um elétrico e
outro a diesel, que funcionam em paralelo ou de forma inde-
pendente. O veiculo opera em modo 100% elétrico durante as
arrancadas e quando esta parado nos semaforos ou pontos de
embarque e desembarque, momento em que nao ha emisséao
de poluentes e ruido.

A bateria do motor elétrico € recarregada durante as frena-
gens. Cada vez que se acionam os freios, a energia de desace-
leracdo € utilizada para carregar a bateria. Quando o veiculo
esta parado, seja no transito, em pontos de 6nibus ou em sema-
foros, o motor diesel fica desligado.

Tecnologla consolidada. A tecnologia hibrida Volvo ja esta
consolidada mundialmente. De 2010, quando comegaram a ser
produzidos em escala comercial, até hoje, mais de dois mil
6nibus foram vendidos. Os hibridos circulam em 21 paises e em
cidades como Londres, Edimburgo, Viena, Estocolmo, Gotem-
burgo, Curitiba e Bogota. O modelo articulado pode ser visto cir-
culando em cidades como Budapeste (Hungria), Hamburgo
(Alemanha) e Sundsvall (Suécia).
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Mais opcoes seguras

Volvo Financial Services amplia leque de ofertas nos Seguros Volvo, com novos
produtos para énibus rodoviarios e equipamentos de construgéo.

O novo seguro para equipamentos de constru-
¢ao oferece coberturas especiais para maquinas
que operam em terrenos com agua, obras sub-
terraneas, operagdes florestais, entre outras.

Ja o seguro para 6nibus rodoviarios € exclu-
sivo para o bem - o chassi e a carroceria. Entre
outras coberturas, o novo produto garante inde-
nizagdo em caso de acidente, roubo e incéndio
para veiculos Volvo, mas pode ser feito também
para 6nibus de outras marcas. A Volvo € a

primeira marca do pais a oferecer um seguro “de

fabrica” para 6nibus. de contar com o tradicional seguro para caminhé&es, a Volvo langou em 2015
As iniciativas reforcam a atuacéo da Volvo Fi- também um seguro para cargas. Saiba mais em www.segurosvolvo.com.br.

nancial Services no segmento de seguros. Além

lto Comelsen

Uma embreagem que passou de 1 milhao

Um FH 12 2004 da Transporte Biondi Ltda., de Cruzeiro (SP),al-  conta que o caminh&o sé usa pegas genuinas Volvo, tem a

cancou a marca de quase 1,4 milhdo de quilémetros (exatos manutencdo sempre em dia e a condugao esta nas méaos do
1.394.000) com a embreagem original, um feito bastante raro. O experiente motorista Geraldo Monteiro, ha 12 anos na em-
veiculo trabalha em operagGes severas. Percorre sempre longas presa. A Transporte Biondi tem 30 anos. Dos seus 80 cami-
distancias para o Norte e o Nordeste e transporta em cada vi- nhées, metade € Volvo - toda a linha pesada. Opera veiculos da
agem até 36 toneladas. O segmento principal da empresa é o marca desde 1988. “Destaco a robustez dos caminhées,
transporte de quimicos em geral. Entre os clientes, atende mi- essencial para nossa operagdo. Mas também a seguranca, o
neradoras, o que exige trafegar em estradas de mé qualidade. baixo consumo de combustivel e sua qualidade em geral”, diz
Guilherme Biondi de Freitas, coordenador de manutencéo, Guilherme.
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A marcha do sucesso

Volvo comemora 50 mil caixas de cambio |-Shift produzidas no Brasil.

‘A -Shift € uma verdadeira revolucéo
no transporte comercial do pais, lide-
rada pela Volvo”, diz Bernardo Fedalto,
diretor de caminh&es Volvo no Brasil.
Muito avangada tecnicamente, mas
simples de ser usada, a |-Shift con-
quistou o mercado principalmente pela
sensivel reducéo no consumo de com-
bustivel, de até 5% em relagéo aos
veiculos com caixas manuais. “Além
disso, aumenta a durabilidade da em-
breagem, desgasta menos os pneus e
eleva o nivel de conforto e seguranca para

o motorista”, descreve Alvaro Menoncin, gerente

de engenharia de vendas da Volvo.

“Em um mercado cada vez mais competitivo, em que os
precos do diesel tém um peso grande na planilha do transporta-
dor, uma reducéo no consumo € extremamente importante para
aumentar a rentabilidade da operacao”, ressalta Fedalto.

A unidade da Volvo em Curitiba foi a primeira fora da
Suécia a fabricar a caixa, em 201 1. “Produzimos essa trans-

missdo no Brasil com indices de
qualidade superiores aos da Eu-
ropa, um dos mercados mais exi-
gentes do mundo”, afirma Luiz

Bohatch, vice-presidente de

Powertrain Production da Volvo no

pais. O processo para nacionaliza-

¢éo foi tdo bem-sucedido que
serviu de modelo para a fabrica de
transmissdes da Volvo nos Estados
Unidos.
A transmisséo eletronica equipa os
caminhdes pesados FH, FM, FMX e VM e
os chassis de énibus rodoviarios. Hoje perto
de 100% dos caminhdes da linha F e 100% dos 6nibus
rodoviarios pesados produzidos em Curitiba saem de fabrica
com a caixa eletronica.

‘A |-Shift € uma referéncia mundial em tecnologia e ino-
vacao”, destaca Nilton Roeder, diretor de estratégia, desen-
volvimento de negdcios e suporte a vendas de caminhées do
Grupo Volvo América Latina.

000* Caixa I-Shift

produzida em
Curitiba

AT28120 ~ Sh:2

Funcionarios da area de transmissées da fabrica da Volvo celebram marca histérica
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Desempenho que
impressiona ate
coracao de pedra.

N, B SR  R e

SR
o PR

- Todos Iunfds fazem um transito melhor:
By A

Reducdo nos cubos 32 t de peso bruto:
do eixo traseiro. suporta até 5 t a mais de carga.

Cambio I-Shift: mais seguranga, Eixo traseiro com maior
economia e conforto. durabilidade e resisténcia.

O menor peso x capacidade Melhor dngulo de ataque: mais
de carga do mercado. robustez em terrenos acidentados.

A busca por resultados de peso € repleta de desafios. Por isso,
o novo Volvo VM 32 toneladas acaba de chegar ao mercado: para
oferecer forca, robustez e ainda mais capacidade de carga. Volvo Caminhdes. Acelerando o Futuro.
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CONTINUAMOS LIDERANDO

Ha 50 anos, o primeiro caminhéo articulado do mundo saiu da linha de produgao da Volvo em Braas, na Suécia.
Carinhosamente conhecido como “Gravel Charlie”, essa maquina seria o primeiro passo de uma jornada de 50 anos
que testemunhou os caminhdes da Volvo transformarem operagoes de terraplanagem e transporte na industria

da construgéo. Cinquenta anos mais tarde, a linha de caminhées articulados Volvo continua liderando o caminho.

www.volvoce.com

& VolvoCELAM

u @VolvoCEGIobal
ﬁ facebook.com/volvocebrasil Volvo Construction Equipment






