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0 FUTURO SE CONSTROI AOS POUCOS.

Na hora de decidir o futuro é preciso ter calma: pensar bem e planejar cada investimento.
E com o Consércio Volvo, vocé compra seu caminhdo, énibus ou equipamento Volvo em até
100 vezes sem juros, sem taxas de adesdo e com as melhores taxas de administracao do
mercado. Nao existe maneira melhor de ampliar ou renovar a sua frota. Faga um Consorcio
Volvo. E garanta toda a calma do mundo na hora de pagar.
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VM NOS PESCADOS

Transportadores
de pescado do

Nordeste escolhem o

Volvo VM para
garantir entregas.

Entrevista

Seguranca é um bom negécio,

mostra a Unilever, com
programas que reduzem
acidentes e roubos

E-Soft:

Garantindo maior protecdo ao

motor do caminhdo

Argentina
VM no transporte de
frigorificados

Onibus
Flecha Bus, da Argentina:

transporte rodoviario de alto

padrdo

Temperatura baixa

Pesados Volvo no transporte
de madeira nas florestas frias

do Chile

Projeto ProLago do Irai
Caminhoneiros ajudando a

conservar mananciais

Saiba Mais :
Como cuidar das unidades
injetoras

Volvo On Line
Noticias do Mundo Volvo
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CAPA
Fazendo histéria em
motores eletronicos

Em 1994, o Brasil conhecia os primeiros caminhoes
pesados com motores totalmente eletrénicos. Comecava
uma revolucéo no transporte.

Ito Cornelsen
Cadi éuzatp

BRASIL APLICACAO

Maceié conheca os Cargolift opera
encantos da capital de bitrem para transporte
Alagoas. de containers.

VOLVO PENTA

Uma réplica perfeita do
mais importante navio
mercantil sueco é
reconstruida, agora com
motores Volvo Penta.

Volvo Penta
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Delcio
Ferreira
dos Santos
Gerente de
Transportes
da Unilever
Brasil

Fotos Caio Mattos

SEGURANCA:

bom negdcio para todos

Os motoristas eram
apontados como
causadores em
76% dos acidentes
e, nesse total, 88%
eram acidentes
‘evitaveis’. As
causas especificas
eram trés, com
participacao igual:
fadiga/sono,
excesso de
velocidade e
imprudéncia?

encedora do Prémio

Volvo de Seguranga

no Transito 2004 -

categoria empresa, a
Unilever investe em seguranca
contra roubos e contra acidentes
de transito e obteve dividendos
em reducio de sinistros. Bom ne-
gocio para todos: segurado-
ras/gerenciadoras de risco, em-
barcadores, motoristas e para a
sociedade, com menos acidentes
de transito.

Eu Rodo: Qual é a dimensdo da mo-
vimentagdo de cargas da Unilever?
Delcio Ferreira dos Santos: A Uni-
lever responde por cerca de 9.500
embarques mensais, com a
participacio de 119 trans-
portadoras que movimen-
tam cerca de 2 milhdes
de toneladas anuais.

Eu Rodo: Como surgiram os progra-
mas de seguranca na companhia?
Delcio: Tudo comegou em 2000,
quando identificamos a dificuldade
e o alto custo dos seguros em trans-
porte rodoviario, devido principal-
mente ao alto indice de roubos. Fi-
Zemos uma parceria com uma ge-
renciadora de riscos, com medidas
para reduzir os roubos, com resulta-
dos muito bons: 46% de reducio das
perdas, em valores, logo no primeiro
ano; seguidos de outros 40% em
2002, 23% em 2003 e previsio de
20% em 2004 e proximos anos. En-
tdo logo vimos que os sinistros com
roubos eram apenas uma parte do
problema, o que nos levou a encarar
um novo desafio: reduzir
os acidentes en-
volvendo a frota,
a partir do
diagnostico
que apon-
tava que
76% das
ocorrén-
cias eram
causadas
pelos pro-
prios mo-
toristas.



Eu Rodo: Qual foi o principal desafio
nos programas implantados?

Delcio: Lidar com um piblico que
nio era o nosso publico interno e
sim os fornecedores de transporte
de nossa cadeia logistica. E isso con-
siderando que a maior parte deles
trabalha com terceiros. Ou seja, ti-
nhamos que atacar um problema
que estava na area de atuacdo de
terceiros contratados por nés que,
por sua vez, contratam o0s servigos
de terceiros, além de usar pessoal e
frota propria nesse trabalho. Tinha-
mos que atuar sobre uma frota de
mais de trés mil veiculos, sendo que
nenhum deles é nosso. O caminho
foi fortalecer as parcerias e trabalhar
com muita informacdo e conscienti-

os roubos “escondiam” o problema
dos acidentes, pois vimos que
tinhamos um indice de 8 acidentes
para cada 10 mil embarques, enquanto
a média toleravel seria de 6 para cada
10 mil embarques”

zagdo. Foi preciso convidar os trans-
portadores para conversar e encon-
trar solucdes juntos. E também tra-
balhar fortemente os motoristas
que, como vimos, estavam recepti-
vos a novidades que ajudassem a
melhorar seu dia-a-dia. Isso foi pos-
sivel gracas a uma relacio muito
boa, baseada em um respeito forte
que temos com o transportador —
até porque ele acaba sendo, de certa
forma, nosso representante junto ao
cliente. Trabalhamos num esforco
coordenado com todos os integran-
tes da cadeia.

Eu Rodo: Como foi o programa de re-
dugdo de acidentes?

Delcio: Identificamos que os aci-
dentes geravam muitas perdas e, as-
sim como os roubos, tornavam difi-
cil a contratacio de seguros. Ou
porque as seguradoras se recusavam
ou porque o seguro se tornava mui-
to caro. Na verdade, os roubos “es-
condiam” o problema dos acidentes,
pois vimos que tinhamos um indice
de 8 acidentes para cada 10 mil em-
barques, enquanto a média de mer-
cado era de 6 para cada 10 mil em-
barques. Criamos um comité de in-
vestigacdo de acidentes, passamos a
coletar e analisar os dados das visto-
rias feitas pelas seguradoras em to-
dos os acidentes e vimos que os mo-
toristas eram apontados como cau-
sadores em 76% dos casos e, nesse
total, 88% eram acidentes “evita-
veis”. As causas especificas eram
trés, com participagdo igual: fadi-
ga/sono, excesso de velocidade e im-
prudéncia.

Eu Rodo: Como funciona o Projeto
Transportando com Seguranca?

Delcio: O Projeto Transportando
com Seguranga apresentou as

transportadoras, numa primeira
fase, mapas das areas de risco,
relatérios de anélise de aciden-
tes, implementacio de medi-
das preventivas e a edigdo

mensal de boletins infor-
mativos direcionados
aos motoristas, que in-
cluiam orientacdes
sobre manutencio
preventiva dos
veiculos Na

segunda fase, o programa atacou
um dos principais causadores dos
acidentes: sono/fadiga. Fizemos
uma parceria com o Centro Univer-
sitario da Unicapital, de Sao Paulo,
que realizou uma série de pesquisas
e desenvolveu exercicios para se-
rem feitos pelos motoristas em mo-
mentos como paradas para refei-
¢des, abastecimento, etc, para com-
bater a fadiga. Além disso, adota-
mos medidas como a exigéncia de
curso de diregio defensiva para os
motoristas, uso de tacografo/disco
diagrama, pernoite a cada 500 qui-
l6metros e paradas regulares a cada
duas horas, bem como proibicio do
transporte das 23 as Sh. Os moto-
ristas que passavam pelos Centros
de Distribui¢io (CDs), podiam
usufruir voluntariamente do aten-
dimento fisioterapico oferecido pe-
los estudantes de Fisioterapia da
Unicapital que, entre outras coisas,
ensinavam exercicios para comba-
ter ou evitar a progressio de doen-
cas ocasionadas pela profissio. Os
transportadores afirmam que os
motoristas gostaram do programa e
seu trabalho passou a render mais e
ter mais seguranga.

Eu Rodo: Quais foram os resultados
obtidos?

Delcio: Conseguimos reduzir o indice
de 8 para 2,8 acidentes a cada 10 mil
embarques e estamos progredindo,
podendo chegar a 2,0 este ano. Claro,
houve uma reducio de perdas muito
significativa, mas creio que neste caso
0 mais importante no é o lucro obti-
do e sim a prevengio da vida, com os
acidentes evitados. O programa na
verdade é bom para toda a socieda-
de, pois ganham os motoristas, ga-
nham os transportadores, ganham os
estudantes da Unicapital com seu tra-
balho que faz parte dos seus cursos,
ganha a seguradora e ganha principal-
mente a sociedade, com um transito
mais humano e menos violento. A
Unilever foi o primeiro embarcador a
encarar esses problemas de frente e
colheu bons resultados com isso.
Creio que outras empresas de todos
os setores da sociedade também po-
dem contribuir. Por isso, 0 nosso pro-
grama é um programa aberto, ou seja,
podendo ser difundido por outros
embarcadores. [ |



Ito Cornelsen
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Produtividade

Quando os primeiros FH12 de-
sembarcaram no Porto de Santos, no
final de 1993, nio faltavam vozes pes-
simistas dizendo que “o mercado nio
estd preparado para esta tecnologia”,
ou que “a manutengdo e assisténcia
técnica serdo muito dificeis”. Mas a
Volvo entendeu que a tecnologia em-
barcada se tornaria, em pouco tempo,
um diferencial para as empresas de
transporte que buscavam profissiona-
lizar suas operagdes num cenério que
j4 projetava forte competitividade.
“Acreditamos que o empresério brasi-
leiro de transportes buscaria na tecno-
logia uma ferramenta para a produti-
vidade. Entdo trouxemos da Europa a

Volvo Eu Rodo | 2004

mais avangada tecnologia disponivel
na época’, lembra Bernardo Fedalto,
gerente de Vendas de Caminhées Pe-
sados da Volvo do Brasil.

O pioneirismo da Volvo fez com
que a marca fosse a primeira a estru-
turar uma rede de concessionérios es-
pecializada em eletronica embarcada.
O langamento do FH veio precedido
de um trabalho de preparagio que in-
cluiu a formagdo dos primeiros meca-
tronicos de que se tém noticia no pais,
acompanhado da distribuicdo dos pri-
meiros notebooks com as igualmente
inéditas ferramentas de diagnéstico
eletrénico acompanhadas de métodos
para os servicos a serem efetuados.
Comegava a geracio dos softwares ex-
clusivos de diagnéstico e gerencia-

mento eletronico — Vcads, Vcads
Plus, Vcads Pro — em um processo de
evolucio que se mantém até hoje.

Motores eletronicos

Os primeiros FH12 trouxeram o
entdo revoluciondrio motor D12A,
de 380 cavalos, com inje¢do eletroni-
ca. Era o primeiro da sétima geragdo
de motores diesel da Volvo, que in-
troduzia também o VEB, Volvo Engi-
ne Brake, o melhor e mais potente
freio motor do mercado, além de re-
cursos como piloto automatico, diag-
néstico computadorizado de falhas,
sem falar, naturalmente, nos menores
indices de emissdes e de consumo de
combustivel ja vistos até entdo. Com



um controle mais preciso e eficiente
da injecdo de combustivel, o motor
eletronico mostrou ser bem mais
econdmico e menos poluente que
seus antecessores.

Globetrotter

Além da performance inquestio-
nével do motor eletronico havia ain-
da um outro atributo que chamava a
atencdo: o “Globetrotter” era consi-
derado um caminhdo extremamente
bonito e imponente, que causava boa
impressdo a quem o possuia. Em ou-
tras palavras, dava “status” ter um
FH12 na frota.

O sucesso foi inevitavel, ajudando
a agilizar a decisdo da Volvo de tornar

eletronica toda sua linha de pesados,
o que aconteceu em 1996 com o lan-
camento dos caminhdes NL. EDC,
equipados com os motores com ge-
renciamento eletrdnico da inje¢do de
combustivel — ou Electronic Diesel
Control. As vendas superavam as ex-
pectativas iniciais, tornando altamen-
te receptivo o lancamento do FH12
produzido no Brasil, em 98.

Em 1999, foi lancada a Nova Li-
nha H, com os caminhdes FH e NH,
estes altimos destinados a substituir
os legendarios NL com seus moto-
res EDC. Mais tarde a familia de pe-
sados se completaria com o langa-
mento dos caminhdes FM12, em
2000. Todos equipados com motor
eletronico D12.

Arquivo Volvo

Langado o FH12 380, o
primeiro caminhdo com motor
eletrénico do pais.

Langados os caminhdes
EDC - Electronic Diesel Control,
produzidos no pais.

Lancado o FH12
produzido no Brasil.

Motor D12C comega a ser
montado no Brasil.

Volvo Eu Rodo | 2004
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O motor que revolucionou o mercado de
caminhdes pesados ha 10 anos continua
sendo o melhor de sua categoria. A geracao
mais recente, o D12D, é ainda mais eficiente.

Premiado por especialistas interna-
cionais e consagrado pelo merca-
do, 0 D12 é robusto, eficaz e dis-
creto. Silencioso — considerando

sua poténcia — trabalha com um
ronco suave sob o isolamento ter-
moactstico da cabine, mas sua
forga pode ser sentida nos pedais,
pelo motorista. E sua performan-

ce e bons resultados motivam as
empresas a continuar investindo em
veiculos equipados com ele, ao reno-
var sua frota.

Os primeiros FH importados em
1994 eram equipados com os motores
DI12A, que além das consagradas tec-
nologias de injecdo direta, do turbo e
das quatro vélvulas por cilindro, trou-
xeram o comando de valvulas no ca-
becote e a unidade de injecdo vertical
no centro. Essas caracteristicas resulta-
ram no melhor controle sobre a inje-
¢do, com maior eficiéncia, menores ni-
veis de emissio de poluentes e menor
consumo de combustivel. O médulo
eletronico trazia outras vantagens,
como o diagnéstico de falhas e outros
recursos ligados a seguranca.

Globetrotier
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e consagrado

- A geragdo seguinte
foi o D12C, desenvolvido
para atender as exigéncias ambientais
das leis européias (Euro2) e america-
nas (US98). “O resultado foi um mo-
tor com consumo ainda menor de
combustivel, alta performance, baixos
niveis de emissdes e de ruidos”, lem-
bra Ary Lima, gerente da Volvo Po-
wertrain Brasil, unidade da Volvo res-
ponsavel pelo desenvolvimento de
motores, transmissoes e eixos.

Ja 0 D12D, que equipa a linha de
pesados lancada no final de 2003, traz
um novo sistema de injecio e um
novo gerenciamento para uma com-

Globetrotter

.

bustdo ainda mais otimi-
| zada e niveis mais redu-
l zidos de emissoes. Além

desses aprimoramentos,
seu desenvolvimento pro-
moveu alto grau de ren-
dimento e intervalos de
' manutencio prolonga-
dos.
Com faixas de po-
téncia de 340, 380, 420
e 460 cv, os novos D12D
tém melhor desempenho
e atingem melhor torque e

poténcia em rotagdes mais
baixas. Isso gera diversos be-
neficios, como menor desgaste, me-
nores niveis de emissdes de gases, mai-
or vida atil e intervalos de manuten-
¢do mais prolongados.

Eles também possuem a nova
ECU - Electronic Unit Control, a
Unidade Eletronica de Controle com
tecnologia exclusiva Volvo que se in-
tegra a rede de dados do caminhio
(formada por diversas ECUs) e ao
computador de bordo, permitindo ao
proprietirio do veiculo explorar ao
maximo todas as possibilidades da
mais moderna eletronica embarcada
em caminhdes pesados.

Essas possibilidades comegam
com o monitoramento de funcdes vi-
tais como a temperatura e o nivel do
6leo, no painel do motorista, passam
pelo monitoramento do veiculo para
fins de logistica, controle operacional
ou seguranca, e podem se estender
pela telemetria e rastreamento com
possibilidade de intervengdo no funci-
onamento do motor e do veiculo via
satélite, pelo sistema Volvo Link.

Nio foi sem razdo, portanto, que
a0 ser lancado o0 D12 foi apresentado
- e reconhecido - como “o estado da
arte” em motores diesel para cami-
nhdes pesados. Com tantos atributos
e uma tecnologia de vanguarda, o
D12 mostra, apés uma década, que
continua na frente em tecnologia em-
barcada.



O langamento do D12 veio
acompanhado de outra novidade:
o VEB, Volvo Engine Brake, o freio
motor da Volvo que oferece uma
capacidade de frenagem excepcio-
nal em todas as faixas de rotagéo.

“O freio motor VEB de 390 cv
contribuiu bastante para ajudar o
transportador a ter um veiculo me-
lhor, mais seguro e com mais dis-
ponibilidade”, afirma Sérgio Go-
mes, gerente de Estratégia e Pla-
nejamento de Produto da Volvo.

Até entéo, a poténcia do freio
motor tinha sido proporcional a ci-
lindrada do motor. Ao contrario
dos equipamentos semelhantes, o VEB ja proporciona alta poténcia de
frenagem mesmo em regime de baixas rotagoes. Com ele, reduziu-se o
desgaste dos freios convencionais, com maior seguranga mesmo em
velocidades médias mais elevadas, e foram obtidos menores custos
operacionais.

O primeiro FH12 380 Gilo-
betrotter com motor totalmente
eletrénico vendido no Brasil per-
tence a loma Transportes, de
S&o Bernardo do Campo (SP).
O caminhédo de chassi nimero
223068 faz a rota Sdo Paulo-
Buenos Aires, transportando
principalmente autopegas e ro-
dando cerca de 16 mil quiléme-
tros por més.

“Esta muito bem para a idade
que tem", brinca o diretor da
loma, Dorival Candil. “Nao temos
tido problema de manutengéo,
gue é muito baixa nesse veiculo”, acrescenta, informando que o FH faz
5,2 mil quilémetros por viagem de ida e volta naquela rota. Faz em mé-
dia trés viagens por més, e sua quilometragem so6 ndo € maior devido
ao tempo gasto na fronteira com a burocracia aduaneira, segundo os
proprietarios da loma.

Ha oito anos no mercado de transportes a loma Transportes opera
com frota de 75 caminhdes, 20 deles proprios e 35% da marca Volvo.
Material de limpeza, higiene, alimentos e autopegas sdo os principais
produtos transportados pela empresa.

Segundo um de seus diretores, Rubens Candil, a superioridade
dos caminhdes eletronicos Volvo pode ser notada no status que os mo-
toristas dao ao veiculo: “Hoje, o motorista ser escalado para dirigir um
Volvo tem o mesmo significado de estar recebendo uma promogao”.

Arquivo Volvo

Langcamento da Nova Linha H,
com nova plataforma eletronica
para os
caminhdes NH
e FH, com
computador de
bordo.

Volvo disponibiliza “airbag” para
caminhdes pesados.

Langamento da nova geragéo de
pesados Volvo.

Novo Motor D12D.

Cambio automatico
[-Shift.

Volvo Link,
rastreamento
via satélite.

Volvo Eu Rodo | 2004 11



SojFL

O sistema de
Protegao
Estendida
monitora
fatores como a

pressao e a
temperatura do
oleo do motor,
aproveitando a
eletrénica
embarcada dos
caminhdes
Volvo

—

S6 falta FALAR...

aminhdes cada vez mais in-

teligentes, econdmicos e

rentéveis. Esses s3o os obje-
tivos da engenharia da Volvo com o
desenvolvimento de tecnologias ex-
clusivas para melhorar ainda mais a
performance e a funcionalidade dos
caminhdes da marca.

Um desses produtos é a Prote-
cio Estendida do Motor, que au-
menta a disponibi-
lidade do veiculo e
reduz custos com
reparos. Trata-se de
um software que
protege o motor
quando condicdes
criticas de funcio-
namento dos siste-
mas de refrigera-
cdo e de lubrifica-
¢do sdo atingidas.
O software execu-
ta, sozinho, agdes
como diminuir a
rotagdo e até mes-
mo desligar o ca-
minhdo, evitando
que o motor traba-
lhe em condigdes
adversas e que po-
deriam causar mai-
ores danos.

Hoje, os veicu-
los Volvo equipa-
dos com motores D12C e D12D in-
dicam quando h4 algo de errado com
os sistemas de refrigeracdo ou lubrifi-
cacdo. Ao instalar a Protecdo Estendi-
da do Motor, além do motorista ser
alertado pelo painel sobre problemas
detectados no motor, o caminhio
executara algumas acdes extras, como
a reducdo do torque e limitacio da
rotacdo do motor, até o desligamento
automatico.

12 Volvo Eu Rodo | 2004

Fotos Silvio Aurichio

“Software” de Protecao Estendida do Motor executa
acoes sozinho, podendo evitar danos ao caminhao.

A instalagé@o do software de Protegéo Estendida do Motor é facil e descomplicada, feita nos concessionarios

O sistema de Protecio Estendi-
da do Motor monitora a baixa pres-
sio e/ou elevada temperatura do
6leo do motor, a elevada temperatu-
ra e/ou baixo nivel do liquido de ar-
refecimento e a elevada pressio do
carter em motores D12D.

Quando alguma dessas situacdes
ocorre, a Protecdo Estendida do Mo-
tor toma acdes como acender a luz
amarela de adverténcia ou a luz ver-
melha de parada obrigatéria; reduz
o torque e rotacdo do motor (limita-

Vantagens da Protecao Estendida do Motor

MONITORA O NIVEL E TEMPERATURA

DO LIQUIDO DE ARREFECIMENTO

MONITORA A TEMPERATURA E PRESSAO

DO OLEO DO MOTOR

MONITORA A PRESSAO DO CARTER

(MOTORES D12D)

se a marcha lenta); e desliga o mo-
tor quando a velocidade ja foi redu-
zida a menos de 3 km/h.

A instalacio do software é facil e
descomplicada. Aproveita a eletronica
embarcada Volvo, através de progra-
macdo feita com a ferramenta
VCADS Pro. Ou seja, ndo necessita de
sensores ou dispositivos externos ao
veiculo. O software é integrado com a
estrutura eletronica do veiculo e ndo
ha qualquer tipo de interferéncia com
outras funcdes do caminhio.

DEPENDENDO DAS
CONDICOES, O TORQUE
DO MOTOR E LIMITADO,

A ROTACAO E LIMITADA EM

MARCHA LENTA E O
MOTOR E DESLIGADO.



VM conquista
mercado argentino

Em poucos meses, 65 unidades do
semipesado Volvo foram vendidas.

ma vez por semana, José
' ' Luis Gorbefa viaja de Mon-

te Caseros — cidade da Pro-
vincia de Corrientes, a0 norte da Ar-
gentina — e vai até a capital Buenos
Aires. Proprietario de um supermer-
cado, ele percorre 1.200 km, entre
ida e volta, para abastecer seu esta-
belecimento com carne, frango, de-
rivados de leite e mercadorias refri-
geradas. O fato do proprio dono
comprar e transportar os produtos
que vai vender assegura rapidez na
reposicdo dos estoques, satisfacio e
variedade para a clientela e econo-

mia com terceirizacio de frete. O
caminhdo encarregado dessa tarefa
¢ um Volvo VM, um dos 65 vendi-
dos em toda a Argentina desde mar-
co deste ano, quando o VM foi lan-
cado no pais.

Até o final de 2004, a previsao é
que cem unidades sejam vendidas
em toda a Argentina. A maioria dos
operadores do VM é formada por
transportadoras, frigorificos, produ-
tores de cereais e produtos lacteos.
“O caminhdo estd se adaptando
muito bem ao solo argentino, que se
caracteriza por ser plano em quase

toda sua extensdo”, explica o dire-
tor-executivo da Volvo Sudamerica-
na em Buenos Aires, Eziquiel Fi-
gueiredo.

O posicionamento comercial do
VM na Argentina seguiu uma linha
focada na necessidade de cada trans-
portador. “Aqui ou no Brasil, o que
importa é compreender o transpor-
tador, entregar o produto adequado
a sua operagdo. Contamos com a
credibilidade da marca e, acima de
tudo, somos transparentes nos nego-
cios”, conta Figueiredo. Os proprie-
tarios de caminhdes VM contam
com todo o suporte da rede de 12
postos de assisténcia técnica espa-
lhados pelo pais, entre concessiona-
rias e oficinas autorizadas.

As vendas de VM estio sendo
favorecidas pelo desenvolvimento
da agricultura e pela recuperacio
economica da Argentina, o que
aquece o setor de servicos. Outro fa-
tor que ajuda a explicar a aquisicao
de veiculos é a necessidade de subs-
titui¢do da frota nacional, que tem
veiculos com 19 anos de uso. | |
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CAMARAO brasile

Crustaceos do litoral nordestino sao transportados
em semipesados Volvo.

em s6 de belas praias e do
sol 0 ano inteiro vive o
Ceara. Além das atracdes
turisticas, os 573 quildmetros do
litoral do estado oferecem outra
fonte de prosperidade, a pesca,
que evoluiu como negécio e hoje
gera emprego e renda para muita
gente. As empresas do setor capri-

- cham, nos in estimentos pa,ra en-

A cabine-leito é
indispensavel para o
conforto dos
motoristas nas
viagens mais longas

transporte de camardes, lagostas e
material de pesca. Para garantir
que esta riqueza extraida do mar
chegue em perfeitas condicoes
para outros lugares do Brasil e do
mundo, duas empresas cearenses
de extracio e transporte de pesca-
dos escolheram caminhges.Volyo
M para suas frotas. ;

- Um dos maiores con{ omerados

tribuicdo de bebidas e gas, transpor-
te e representacdo de cargas, serraria
e movelaria, vendas de automéveis e
pecas automotivas, lazer, entreteni-
mento, agropecudria, energia alter-
nativa e pesca — sua origem e orgu-
lho até hO]e

marca Vol'vo na frota. da.empresa,
ta_conj 70 caminhdes/le
h -

_ trés viagens mensais desSHS0I

- cada urﬁa entre ida e Volta sai de

Aracati — onde estd aj matriz da

Compéscal a 150 km!da capital

' Fortaleza — e vai até Canavieiras

e Alcobaga, na Bahia. '
“A viagem ¢ longa e cansatwa

() VM conta o encarre-
gado de controle de frota da
pescal, Franc1sco Lucié da



iro viaja de VOLVO

muito ruins e mesmo assim conse-
gue ser econ6mico”.

A Compescal foi fundada em
1982, pelo ex-pescador Expedito
Ferreira da Costa. Apés anos de
experiéncia na comercializagcio de
pescados para o mercado interno e

'm‘frétagéo de lagosta, em 1996 a
mp passou a criar camardes.

s Com R$ 12 milhGes em investi-

mentos, foram instalades 300 hec-

e

~Ern= @ Compescal foi
~também responsavel por 14% das
exportagoes brasileiras de cama-
d0. Sua produgdo é vendida para
lientes na Espanha, Franga, Esta-
os Unidos e Japdo. As' empresas
o grupo geram 2 mil empregos
etos e 400 indiretos.

semipesado da Volvo tam=w=

bém atraiu a atencio da Transguia
Transportes, de Eusébio, cidade ao
sul delFortaleza. H4 trés meses a
empreda adquiriu um modelo VM,
que é-utilizado no transporte de
camardo, da capital cearense ao

Recife (PE), em um
percurso de 950
km. “O desempe-
nho do veiculo, o
chassi alongado e a
poténcia sio dife-
renciais importan-
tes”, lembra o pro-
prietirio da em

dos-e-50%sdergelo

O produto vem de

o litoral cea-

centros de distribuicdo em Forta-
leza. De 14 seguem para frigorifi-
cos em Natal (RN), Teresina (PI),
Sao Pauld (SP) e Rio de Janeiro
(RJ), de onde véo para o exterior. |
A frota da Transguia tem sete ca-
minhdes.
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h... o mar de Macei6. Um show para o

s sentidos.'N

e, a brisa que acarmha 0 corpo. NQS*OlhOS, a mv

aceié, a capital de Alago--
as, ja foi conhecida pelos
seus marajas. Maresia e

p011t1ca inclusive, sdo-os-principais

ingf€dientes da cultura local. Mas é

como paraiso das aguas que prefere
ser lembrada. Na verdade, quem co-
nhece suas areias e o interior das in-
finitas plantacdes de coqueiro ou
cana-de-agticar, se deixa envolver
pelas nuances de paraiso que é o lu-
gar. Existe sim muita pobreza ao re-
dor da cidade. Assim como a rique-
za, que desfila em carros importa-
dos guiados por usineiros de actcar,
principais protagonistas no palco so-
cial. Macei6, ao contrério de muitas
cidades brasileiras que foram funda-

Volvo Eu Rodo | 2004

eles padres ou navegadores, nasceu

de uma empresa fabricante de aci-

_ car, um engenho, no final do século

XVIL A forga dos usineiros ainda é
grande na regio.
De norte a sul, a cidade tem ro-

teiros turisticos para todos os gostos.
" Claro, desde que o seu gosto seja o

mar, as lagoas, as areias branquinhas
e aquela brisa que da um refresco ao
calordo de quase 40° graus em ple-
no verdo. A famosa-praia do Francés
fica a 15 quilometros do centro de
Maceio, ja a Barra de Sdo Miguel, a
33 quilémetros da cidade. Agora, lu-
gar fantéstico é a Praia do Gunga -
uma ponta de areia que deve ter

_—

sido * desenhada num d1a de muita
“inspiracdo, porque ela é simples-
mente paradisiaca. Areia branca e fi-
ninha, coqueiros a perder de vista e

- um balango de mar calminho a em-

balar a preguica gostosa de quem
estd ali s6 a passeio.

De manhi, de tarde ou de noite,
Macei6 tem programacao certa para
0 que vocé imaginar. Um passeio de
jangada. Se preferir escuna, tem tam-
bém. O principal passeio é pela La-
goa de Mundad ou ainda pelas sete
ilhas. Tem até a ilha de um coqueiro
56. Ou, ainda, simplesmente desfilar
pelas barraquinhas das rendeiras de
Pajucara. Ali tem linho, bordado, e
até camiseta de Santa Catarina com




' P=E PRATA DO GUNGA
th FAZ GUNGA -~ [
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Caminhdes VolvofaZem o
transporte de c6€b, tim produto
que é marca registrada.da

regido e vital para o turisma

A .

estampa feita.emSao Paulo — “Estive
em Macéi6 e lembrei de vocé”. No
fim da tarde, é imperdivel a tapioca
na praia de Ponta Verde. Experimen-
te a de queijo ou de Romeu e Julie-
ta. Vale uma refeicdo. A noite o bate-
coxa rola solto nos-quiosques a beira
mar que rebombam o forré apertadi-
nho da época de Lampido. Se ndo
souber dancar, ndo se “avexe” nio,
mogas e rapazes ensinam Os passos
bésicos para quem quer cair no forro.
O tnico perigo é gostar tanto, ndo
ver o tempo passar e s6 lembrar que
deve ir pra casa quando sentir o sol
invadindo novamente as 4guas lindas
de um azul-Caribe. Ah... o mar de
Maceio. : |

Ficar nas praias de Maceid, principal-
mente nas mais badaladas, é estar ex-
posto ao sol, & brisa do mar e aos came-
[6s que vendem de tudo. Nao se irite,
porque em todo o Nordeste é assim. Ao
contrario, delicie-se com o queijinho de
coalho que € assado em rusticas latas de
oleo, conduzidas normalmente por mole-
ques da regido. Outra cena tipica ¢ a in-
vasdo dos repentistas, que desandam a
cantar, sem vocé pedir. O segredo para
que eles parem? E s6 dar um trocadinho
e agradecer a melodia.

Quando ir

A melhor época para visitar Maceio €
entre setembro e dezembro, quando os
precos ainda sao baixos, o clima, agrada-
vel, e ndo ha excesso de gente. Portanto,
otimo para descansar. De dezembro a
margo € ideal para quem gosta de bada-
lacao.

Piscina natural da Pajucara

E um dos cartdes postais de Maceio.
E impossivel deixar de conhecé-la. Vocé
chega la de jangada. Va de ténis porque
as formagdes de corais podem machu-
car seus pes. E, por favor, leve a maqui-
na fotografica para registrar os cardumes
de peixes que vém beijar sua méo.

Uma opcao diferente

Passando pela Praia do Mirante da
Sereia, seguindo pela Barra de Santo
Antdnio, é possivel pegar um barco para
a llha da Croa. De um lado da ilha vocé
vai conhecer um paraiso selvagem, com
pobres cabanas de pau-a-pique e sabo-
rosas iguarias. Do outro um resort luxuo-
so, onde € possivel passar apenas um
dia com direito a piscina, restaurante e
todas as mordomias. Na ilha conheca
também a Praia de Carro Quebrado com
suas areias mansas e tranqilas.

Nos arredores

Se puder, visite também Massaguei-
ra. Povoado simples, que pertence a ci-
dade de Marechal Deodoro, conhecido
por seus bares e restaurantes as mar-
gens da Lagoa Manguaba. Ali sdo en-
contradas as mais variadas iguarias da
culindria alagoana, servidas a pregos
sensivelmente baixos. O lugar ainda ofe-
rece uma vista totalmente paradisiaca.
Acesso de barco, saindo do bairro do
Pontal, ou de carro pela AL 101 Sul.



A Flecha Bus
aposta na
qualidade dos

Servigos,
oferecendo alto
nivel de
conforto para
0s passageiros

Os jovens Onibus do

MERCOSUL

Flecha Bus renova frota com Volvo B10R
numa das mais jovens frotas da Argentina.

uem viaja de 6nibus
pela Argentina e paises
vizinhos conhecem bem
o nome Flecha Bus, um
dos maiores transportadores de
passageiros daquele pais.
Transportando mais de 3 mi-
lhdes de passageiros anualmente,
s3o mais de 210 destinos no pais
— a empresa atua em 19 provin-
cias — além da ligacdo internacio-
nal Uruguai, Paraguai e Brasil.
Para isso, 300 énibus percorrem
nada menos do que 59 milhdes
142 mil quildmetros anuais.

Longas linhas

Conhecida por operar algu-
mas das linhas mais longas da
Argentina, a Flecha Bus explora
rotas turisticas como as que le-
vam as famosas estacdes de in-
verno de Bariloche ou, no verio,
as cidades litoraneas entre Porto
Alegre e Camborit, no Brasil.

Quem faz viagens assim gos-
ta de usufruir de todo conforto e

seguranga possiveis. Por isso, a
Flecha Bus aposta na qualidade
de seus servicos, como define
em sua missdo: “Liderar o mer-
cado de transporte terrestre na
ordem nacional e regional,
transportando o maior namero
de passageiros altamente satis-
feitos, incorporando permanen-
temente qualidade ao servigo”.

;;;;;;;



Divulgagao / Flecha Bus

Para manter esse elevado ni-
vel de qualidade nos servigos,
mantém uma equipe de mais de
2.300 funcionirios que rece-
bem treinamento de capacita-
cdo profissional constante em
todas as 4reas de atividades. O
cuidado com a qualidade tam-
bém levou a empresa a se certi-

ficar pela norma ISO 9001 -
2000.

Frota jovem

Outro aspecto considerado
importante pela Flecha Bus é a
inovacdo tecnolégica e renova-
¢do constante da frota, com ida-
de média nio superior a quatro
anos, além de uma cuidadosa
manutencdo para assegurar o
bom desempenho. Ao renovar
sua frota este ano, a Flecha Bus
adquiriu 50 novos 6nibus
B10R Volvo, que passam a

operar nas principais li-
nhas da empresa. Mais
de 20 unidades ja fo-
ram entregues e no-
vos lotes estio en-
trando em opera-
¢do a medida em
que chegam. A

BRASIL

previsio é de que os 50 novos
6nibus BIOR estejam em opera-
cdo plena até o préximo verio.

Opcdes de conforto

Ser dona da mais moderna e
mais jovem frota é um diferenci-
al decisivo para a Flecha Bus, que
também se orgulha de oferecer
mais de 5.100 freqgiiéncias anu-
ais, com ampla diversidade e va-
rias alternativas de viagem. Seus
passageiros podem escolher en-
tre as cinco alternativas ofereci-
das: Suite Premium, Executivo,
Leito, Leito executivo e Classe
Pullman. De acordo com as al-
ternativas, os servicos podem
incluir poltronas leito com recli-
nagio horizontal completa, vi-
deo, servico de bordo com refei-
¢oes de alta qualidade elaboradas
em centro préprio de cattering.
De acordo com as rotas, os passa-
geiros podem ter almocgo e jantar
a bordo e ainda passar o tempo
com a leitura de revistas de bor-
do com reportagens de excelente
qualidade sobre os lugares visita-
dos (como Bariloche) e outros
assuntos de interesse geral.

No mercado desde 1949, a
Flecha Bus n3o descuida de sua
imagem, investindo em publici-
dade, campanhas de responsabi-
lidade social e participando de
feiras, além de ser transportado-
ra oficial de algumas das mais fa-
mosas equipes esportivas do
pais, como o Boca Juniors, e ou-
tros times. ]
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Bases de
Operacoes:
Buenos Aires,
La Plata,
Cordoba,
Parana,
Concordia, C.
del Uruguay,
Corrientes,
Clorinda,
Tucuman,
Rosério e
Camborid.
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Volvo Penta Aventura

Um lenda

VOLTA AO MAR

s povos escandinavos

sempre foram conheci-

dos pelo eximio domi-
nio dos mares. A navegagio era
para eles motivo de fascinio e
também de necessidade. Afinal,
por viverem em terras tio gela-
das, era preciso buscar novos ho-
rizontes que lhe garantissem im-
pulsos comerciais. Pois, neste mo-
mento, a Suécia revive uma gran-
de lenda maritima. Foi lancado ao
mar em junho, num evento que
contou com a presenca da familia
real sueca, o East Indiaman Gé-
theborg. Uma réplica perfeita do
mais importante navio mercantil
sueco que singrava os mares no
século XVII na rota Suécia-Chi-
na-Suécia. O navio original nau-
fragou ha 250 anos, na entrada do
porto de Gotemburgo, cidade
sede da Volvo.

O projeto para reconstruir o
East Indiaman comecou em
1993. O navio, que hoje impressi-
ona por suas dimensdes, foi consi-
derado um dos mais importantes
projetos maritimos da histéria
daquele pais. As linhas arquiteto-
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nicas, a beleza do casco e a impo-
néncia das velas, tudo foi mantido
igual ao original. O barco tem 58
metros de extensdo e 11 de largu-
ra, o mastro mede 47 metros e
todo o conjunto pesa 1.150 tone-
ladas. Trata-se do maior barco de
madeira em navegacio do mundo.
A viagem para a China e seu re-
torno a Suécia levara dois anos. A
rota é a mesma que a original e
inclui até mesmo uma parada em
Recife, de onde o barco seguira
para Cape Town, na Africa do
Sul. O navio é esperado na cidade
de Cantio, na China, em meados

de julho de 2005.

Sk ety

Motor Volvo Penta TAMD165A

I
A T

Passado e futuro no
mesmo barco

Trés séculos separam o exterior
e o interior do East Indiaman. Por
fora, a embarcacdo remete ao sé-
culo XVII. J4 por dentro, o navio
revela o que ha de mais moderno
na navegacio mundial da atualida-
de. Naturalmente que se trata de
um navio a vela, mas por seguran-
ca o barco foi equipado com cinco
motores Volvo Penta. Sio dois mo-
tores principais TAMD165A, mo-
vidos a diesel, de 16 litros, com po-
téncia de 550hp. Os motores sio
usados s6 em casos especiais,
quando o navio ndo esta velejando,
como por exemplo, nas manobras
nos portos. Outros trés motores
Volvo Penta, de 10 e 7 litros, dis-
ponibilizam a forca necessaria para
as atividades internas. Esses trés
motores produzem a eletricidade
necessiria para o sistema de refri-
geracio, iluminacio e outros equi-
pamentos utilizados pela embar-
cacio. Todos os motores foram
produzidos pela planta da Volvo
em Skoévde, na Suécia. [ |
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. : Sob temperaturas baixas e relevo acidentado, caminhodes
Volvo fazem transporte de madeira no Sul do Chile.




extracio de madeiras é

uma atividade que mo-

vimenta a economia de
muitos paises na América do Sul.
Os caminhdes Volvo contribuem
com o setor florestal e sdo gran-
des aliados no transporte das ma-
deiras. Atuam em condicdes ati-
picas, como em regides de baixas
temperaturas e indice elevado de
chuvas, e por isso tém que apre-
sentar tecnologia adequada para
atender as necessidades especifi-
cas do trabalho.

Uma das regides que contam
com a tecnologia Volvo é o Sul
do Chile, referéncia na extracio
e beneficiamento de madeira,
mais precisamente das varieda-
des de pinus e eucalipto. A re-
gido possui grandes 4reas de re-
florestamento e exporta celulose
e outros derivados da madeira
para o mundo todo.

Na regido, os caminhdes Volvo
sdo utilizados na logistica de reti-
rada das madeiras das florestas e
de encaminhamento as empresas
que beneficiam a matéria-prima.
S3o utilizados veiculos FM12 6x4
rigidos. O modelo foi provado e
aprovado nas condi¢des adversas
da regido, que marca temperatu-
ras muito baixas em grande
parte do ano e apresenta relevo
acidentado. Os FM 12 6x4 rigi-
dos estdo equipados com motor
de 380 ou 420 cv, caixa de cam-
bio Volvo e eixos traseiros com
redutores de cubo.

Tecnologia

De acordo com Gilberto
Vardanega, gerente regional de
Vendas da Volvo do Brasil, res-
ponsavel pelo mercado do Chi-
le, os caminhdes trabalham em
dois turnos de producio com
troca de motorista. As arvores
sdo cortadas no meio dos bos-
ques, onde os caminhdes en-
tram para fazer o carregamento
aproximado de 28 metros ca-
bicos de toras por viagem. Para
atingir a capacidade de carga
exigida, os profissionais traba-
lham em uma composi¢io co-
nhecida como “Romeu e Julie-
ta”, um caminhdo plataforma
com semi-reboque de dois
eixos.

Saindo do bosque, os cami-
nhoes se dirigem a um local
apropriado, onde as madeiras
sio beneficiadas. O cumpri-
mento dos horarios de carga e
descarga é imprescindivel para
garantir qualidade na operagio.
As vantagens do caminhdo Vol-
vo, como o trem de forca e a ro-
bustez do chassis, podem ven-
cer os desafios impostos pela
tarefa sem atrasos de entrega e
problemas mecénicos.

Os caminhdes Volvo tém
ainda como diferencial as cabi-
nes seguras e confortaveis, con-
di¢do essencial para o desenvol-
vimento das atividades em ro-
tas de qualidade precéria. Nor-

malmente o trajeto feito pelos
caminhdes é composto de cerca
de 30% de rotas em bosque e
70% de estradas pavimentadas.
“Os trechos em bosque normal-
mente sao muito ruins e pioram
bastante no inverno quando,
pelo excesso de chuvas na re-
gido, podem levar o caminhio a
percorrer trechos que chegam a
50 cm de altura de barro nas ro-
das”, avalia Vardanega.

Setor florestal

Uma das empresas que ex-
trai as madeiras no sul do Chile
¢é a Sotracaez, empresa familiar
localizada na cidade de Con-
cepcién. A cidade é a segunda
maior do Chile, com 800 mil
habitantes. No local existe um
porto responséavel pela exporta-
cdo de grande parte da produ-
cdo de celulose e outros deriva-
dos da madeira. A empresa pos-
sui uma frota de 40 caminhdes
Volvo e é uma das lideres no
mercado florestal no Sul do
Chile.

Segundo Vardanega, a Vol-
vo é a marca que mais vendeu
caminhdes para o setor florestal
nos tultimos trés anos naquele
pais. “A Volvo venceu as ulti-
mas licitagdes realizadas no re-
gido, constituindo-se numa re-
feréncia de qualidade e meno-
res custos operacionais dentro
do setor”, avalia. [
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Os caminhdes
trabalham
pesado em
rotas dentro de
bosques, onde
o frio torna a
operagéo ainda
mais severa
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Operacao Logistica

_aﬁf"e;rh ‘estd gerando

w/ movimento intenso nos por--
tos brasileiros. E um desfile de veiculos
que levam as riquezas do pais para se-
rem embarcadas e que trazem pegas e
equipamentos importados. Tal movi-
mento também causou um “problema”;
€omo transportar mais com menos via-
gens e mais economia?

Foi justamente pensando em maxi-
mizar a eficiéncia no transporte de con-
tainers do Porto de Paranagué para a fi-
brica em Curitiba que a Volvo lancou
um desafio a um de seus prestadores de

de.logisti ) Presaseiiti

tro meses e estd em operagdo desde o
comeco de outubro. O Rodocontainer,
como é chamado, ¢ uma composi¢ao de
30 metros e nove eixos que utiliza um
cavalo mecénico especifico, o FH 12, de
420 HP. Cada container mede 12 me-
tros e carrega cerca de 20 toneladas de
pegas, equipamentos e pecas de veicu-
los para a linha de produgio da Volvo.
O Rodocontainer faz a linha Parana-
gua-Curitiba, ida e volta, com viagens
que_gess gle tercas a

Puan et
do estado, vai do nascer ao por do sol.
Segundo o gerente de Logistica da
Volvo do Brasil, David Becher, o
rodocontainer Cargolift traz mais van-
tagens. “Temos o dobro de carga em um
s6 veiculo, o que significa menos cami-
nhdes circulando no porto e principal-
mente economia de frete”, afirma. S¢ o
Porto de Paranagu responde pela mo-
vimentacdo de cerca de 65 containers
de 40 pés por semana de equipamentos
importados e exportados pela uni
brasileira da Volvo. .
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O diretor-presidente da Cargolift, s

Markenson Marques, destaca que o
Rodocontainer, projeto no qual a em-
presa investiu R$ 500 mil, proporcio-
nou fretes mais competitivos. Mas ele
destaca que esse tipo de projeto s6 se
viabiliza quando aplicado a embarca-
dores que proporcionem contratos de

:
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amortizacio do in-

vestimento e que permitam uma lo-
gistica de elevada produtividade. “Ao
transportar dois containers por via-
gem, estamos ecologicamente na van-
guarda, pois diminuimos o consumo
de diesel po

conclui.
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A Volvo
L90C, que
poderia ter
carregado
dez vezes o
Empire State
Building

Carregadeira Volvo chega a 30 mil horas
sem reparos no trem-de-forca.

perando dentro da CSN,
uma das maiores siderdr-
gicas do mundo, a pa-car-
regadeira L90C da Lauer Engenha-
ria vem desempenhando um traba-
lho excepcional. O equipamento
ja movimentou 3,5 milhdes de to-
neladas de produtos sidertirgicos
em sua vida util. E o equivalente a
dez vezes o peso do Empire State
Building, o lendario edificio nova-
iorquino, que pesa 365 mil tonela-
das. E, o mais interessante: a ma-
quina alcancou 30 mil horas de
trabalho sem a empresa ter tido a
necessidade de reparos no motor,
eixo e transmissao.
“A L90C tem mostrado exce-
lente desempenho, muita forca e
resisténcia”, diz Fernando Lauer,

proprietario da carioca Lauer En-
genharia, que opera na CSN
(Companhia Sidertrgica Nacio-
nal) com 141 maquinas, dos quais
16 pas-carregadeiras, 10 delas da
marca Volvo. Para ele, a manuten-
¢ao preventiva é a principal res-
ponsavel pela pa-carregadeira ter
atingido 30 mil horas sem reparo
algum nos componentes princi-
pais.

Fundada em 1986, com 233
funcionarios e atuando com mé-
quinas Volvo desde 1999, a Lauer
Engenharia tem uma cultura de
manutencio e de prevencio. Pre-
venir e manter sio uma verdadeira
obsessio da Laeur. Na sede da
operacio, situada num pré-
dio de mais de 1 mil

metros quadrados dentro da CSN,
existe check list até para bicicletas,
usadas por alguns funcionarios
para percorrer as grandes extensd-
es da sidertrgica.

No prédio da Lauer existem
diversas areas de segregacio — ofi-
cinas, estocagem de 6leo, baterias,
pecas de reposicdo, residuos, fil-
tros, plasticos, papeldo, madeira,
fios, sucata ferrosa, estopas — tudo
¢ meticulosamente separado e or-
ganizado. O local ainda abriga salas
de treinamento, de jogos e de aten-
dimento médico.

Com duas L90E, seis L90C,

umasE120 B e uma L120C, a
Lauer tem sistematicamente
usado o Matris, software da
Volvo Construction Equip-



ment para monitoramento da ope-
racdo das maquinas. Semanalmen-
te, os equipamentos sio plugados
ao computador da empresa para
download de dados como consumo
de combustivel, tempo de opera-
¢do, velocidade, diagnéstico de
eventuais falhas, entre uma série
de outras informagdes. “O Matris
tem nos possibilitado um acompa-
nhamento semanal das maquinas e
auxiliado bastante na orientacdo
do pessoal nas nossas reunides dia-
rias”, afirma Lauer. Se, por exem-
plo, o Matris detecta qualquer
anormalidade no equipamento ou

na operacdo, a geréncia de manu-
tencdo promove imediatamente
uma correcao.

Lauer promove um excelente
relacionamento com os funcionéri-
os. Ele declara, com orgulho, que,
desde a fundacio da empresa, em
1986, s6 teve sucesso. Todo funci-
ondrio que ingressa na empresa
passa por um treinamento e ganha
um “padrinho”, que o acompanha
nos primeiros meses de trabalho.
O treinamento e o acompanha-
mento sio feitos mesmo que o
novo trabalhador seja um profissi-
onal experiente.

Comentando sobre as ne-
cessidades deste tipo de ope-
racdo, Lauer diz que o nivel de
ruido das maquinas Volvo é
muito baixo e que a marca da

muita prioridade ao conforto do
operador. “O nivel de ruido é igual
a0 de um carro”, afirma. “Compen-
sa o investimento”, completa. “A
performance, aliada a durabilidade
do produto, garante um equipamen-
to com 0 menor custo de operacdo”,
declara Jurandir Rosa, representante
regional de servicos da Volvo Cons-
truction Equipment.

Por conta da qualidade dos
equipamentos Volvo e de todo esse
cuidado, as maquinas trabalham 24
horas por dia, operando ininter-
ruptamente em trés turnos, s6 pa-
rando para abastecimento e lubri-
ficacdo, que sio feitos na area onde
operam. A manutengdo preventiva
é feita a cada 15 dias. Na CSN, a
L90C movimenta 3 mil
toneladas por dia, 21
mil toneladas por sema-
na, 90 mil toneladas por
meés.




na defesa do meio ambiente

Ambientais Educativos ProLago, realiza-
dos periodicamente no Posto da Policia
Rodoviaria Federal localizado proximo ao
Lago do Irai. A abordagem é feita por uma

Programa conscientiza motoristas sobre risco de
acidentes com cargas perigosas na Area de Protecao
Ambiental da Bacia do Rio Irai, no Parana.

onscientizar a populacio com rela-
‘ ¢do a importancia da preservagio

da APA - Area de Protecio Ambi-
ental da Bacia do Irai é o objetivo do Pro-
Lago do Irai — Programa de Educacio Am-
biental para a Bacia do Rio Irai, da Sanepar
— Companhia Paranaense de Saneamento.
A APA esté localizada na porgio nordeste
da Regido Metropolitana de Curitiba, no
Parana, abrangendo uma érea de aproxi-
madamente 11 mil hectares entre os mu-
nicipios de Colombo, Pinhais e Piraquara.

O projeto é executado pela Mater
Natura — Instituto de Estudos Ambientais,
organizagdo ndo-governamental fundada
em 1983, com sede em Curitiba, e com-
preende agGes voltadas a diferentes publi-
cos como jovens e comunidades que vi-
vem a beira das rodovias. Uma das acdes
do ProLago é voltada aos caminhoneiros
que conduzem cargas perigosas na BR 116
que passa no entorno da APA. O trabalho
direcionado para este piiblico é uma inici-
ativa da Mater Natura e tem o apoio da
Volvo do Brasil.

As atividades direcionadas aos moto-
ristas de caminh@o consistem em transmi-
tir informacdes relacionadas & importancia
da APA, nio s6 como fonte de abasteci-
mento de 4gua como também na protecio
do meio ambiente, e também dados refe-
rentes ao transporte de cargas perigosas.
No centro dagPA encontra-se o Lago do

i 1 poﬁsavel pe 0 astecunento dge

cammhonglros elaboradas
agem de Tacil compreensdo
da profissio. O

ar—

equipe formada por 25 biélogos da Mater
Natura que faz a conscientizagio sobre a
importincia do cuidado no transporte de
cargas perigosas e também com relagio a
protecio do meio ambiente.

Segundo a jornalista Teresa Urban, co-
ordenadora do projeto, o resultado é bas-
tante positivo e garante a conscientizacao
de grande parte dos motoristas que transi-
tam pela estrada que atravessa a APA. “Os
caminhoneiros s3o os agentes multiplica-
dores do projeto, uma vez que transmitem
o conhecimento e as informagGes constan-
tes na cartilha aos colegas de trabalho”,
avalia Teresa.

Cerca de 1.500 motoristas ja foram
abordados durante 25 comandos realiza-
dos desde 2003. Ao todo j foram distribu-
idas 4.772 cartilhas.

O trabalho desenvolvido no ProLago
foi estendido aos cursos de movimentagio
de cargas perigosas promovidos pelo siste-
ma SEST/ SENAT do Governo Federal
Em todas as turmas, a equipe gg

i esta

Ses s@‘re 0 Prolago .

site da Mater
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A remanufatura
de unidades
injetoras da
Volvo ¢ feita com
equipamento
exclusivo sem

similar na
América do Sul

Pecas

Volvo

Unidades INJETORAS

Como cuidar das unidades injetores e porque evitar a
remanufatura no mercado paralelo.

As unidades injetoras integram
A agora o pacote de UBTs (Uni-

dades a Base de Troca) ofere-
cidas pela Volvo. As UBTs sdo pegas
genuinas Volvo remanufaturadas pela
propria fabrica, com a tecnologia e qua-
lidade da marca, por valores até 50%
menores que o de uma pega nova.

A Volvo investiu R$ 1,5 milhdo na
compra de uma sofisticada Bancada de
Testes exclusiva para inidades injetoras
eletronicas de ultima geragao. Trata-se
de um equipamento Unico na América
do Sul, sem similar nem mesmo nos for-
necedores locais de unidades injetoras.
“E uma nova opgao com economia para
o cliente e a seguranga da qualidade e
garantia Volvo", diz o gerente de Comu-
nicagdo e Marketing de Pos-Venda da
Volvo, Marlon Maues.

A seguranga que a Volvo oferece é
importante. Existe hoje uma grande de-
manda por remanufatura de unidades
injetoras. Se o processo néo for feito de
forma correta, seu veiculo corre riscos.
Por isso, os concessionarios Volvo sdo
possuem ferramentas eletrénicas exclu-
sivas — como o Vcads, software da mar-
ca para diagnostico e reparo em veicu-
los com motores eletronicos — e equi-
pes de mecatronicos especialmente
treinados para executar instalagdo de
unidades remanufaturadas de forma a
assegurar perfeita sincronia com os pa-
rametros da unidade eletrénica de ges-
tdo do motor (ECU). Saiba mais sobre
as unidades e como cuidar bem delas.

O que sao?

Séo pegas cujo trabalho depende
de sinais elétricos recebidos da ECU
(Engine Control Unit), ou unidade de
controle do motor, totalmente eletronica.
Tempo de injegao, temperatura do ar e
do combustivel, pressdo do turbo e
pressdo atmosférica sdo transformados
em sinais que determinam o momento
exato de abertura do injetor, controlando
a quantidade de combustivel e proporci-
onando melhor rendimento do veiculo.

Quais os pontos de falha?

A qualidade do diesel e a periodici-
dade da troca de filtros s&o os princi-
pais fatores que aumentam ou diminu-
em a vida util da unidade injetora.

Quais os riscos de
remanufaturar no “paralelo”?

E importante notar que o mercado s6
faz recondicionamento das unidades e
somente a Volvo faz remanufatura. O ser-
vigo executado sem preciséo afeta a per-
formance do veiculo, aumenta o consu-
mo de combustivel e a emissao de ga-
ses. E pode afetar a durabilidade
dos pistdes. Sem condi¢cdes de
testar a bomba, o servigo tem
garantia menor, ou nem tem.

Como é feita a
remanufatura na Volvo?
A unidade injetora é
recebida no Departa-
mento de Remanufatura

da Volvo do Brasil. Ali, ¢ desmontada e
passa por uma limpeza de todos os
componentes com equipamento de ul-
tra-som. E feita uma inspegao micros-
copica para verificar cavitagdo ou trin-
cas. O bico injetor ¢ limpo internamen-
te e testado. A unidade é remontada e
passa por um teste final para aprova-
¢do. A Bancada de Testes exclusiva da
Volvo confere os seguintes critérios: ro-
tacdo, pressdo de abertura dos injeto-
res, pressdo interna da unidade e volu-
me de combustivel..

Por que a remanufatura
da Volvo é melhor?

A unidade injetora remanufaturada
Volvo tem excelente relagdo custo-be-
neficio. O custo varia de 40 a 50% do
prego de uma pega nova, € tem a mes-
ma especificagdo e ajustes oficiais de
fabrica. A garantia é de 12 meses, sem
limite de quilometragem. Sendo uma
Unidade & Base de Troca (UBT), ela au-
menta a disponibilidade do veiculo,
pois a troca ¢ imediata. O servigo é es-
pecializado e testado por equipamento

que garante maior controle sobre a
qualidade do produto. |
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A Sulamericana Trans-
portes, empresa paranaense
de transporte de cargas, esta
em fase de padronizacdo da
frota: adquiriu no primeiro se-

Sulamericana: frota VM

mestre deste ano oito veicu-
los Volvo VM 23. Atuando em
todo o estado, a transporta-
dora tem como rota principal
a cidade de Foz do Iguagu.

Ivete Sangalo

vai de Volvo

A concessionaria Gotem-
burgo, de Salvador, realizou a
venda de um Volvo VM 23
6x2 TL 240 com bat de 8,40
m de fabrica e totalmente
preto para a empresa Caco
de Telha, da cantora Ivete
Sangalo. O veiculo, entregue
em agosto, esté sendo utiliza-
do para transportar a sonori-
zacdo e cendrios de shows
realizados em palcos. A deci-
sdo de compra foi influencia-
da pelo motorista Antonio
Valdiney que destacou o con-

Volvo Eu Rodo | 2004

forto e a seguranga do VM
como alguns dos itens impor-
tantes. Além do VM, Ivete
possui outro veiculo da marca
Volvo, um EDC 98/99 que ¢
atrelado ao seu trio elétrico
Maderada.

A madeireira e trans-
portadora Zanetti Aldrighi e
Cia. Ltda, da cidade de Rio
Grande/RS, possui quatro
caminhdes Volvo EDC NL
12. Trés deles, anos 97 e
98, ja passaram da marca
de 1 milhdo de quildmetros
rodados sem mexer no
trem-de-forca. Os veiculos
estdio com 1.230.000,
1.320.000 e 1.400.000
quilémetros rodados. Todos
atuam no transporte de
carga seca a granel dentro
do estado do Rio Grande
do Sul.



Volvo FH para JK pneus

A JK. Pneus adquiriu mais
sete caminhdes Volvo FH 12
380 4x2. Esta agora com 13
caminhdes da nova linha de
pesados Volvo. A empresa é
um dos principais revendedo-
res da fabricante de pneus
Bridgestone Firestone. Imple-

mentados com bads, os veicu-
los estdo sendo utilizados no
transporte de pneus em todo o
pais. Com sede em Joinvil-
le/SC, a JK. Pneus possui fili-
ais em 24 cidades brasileiras,
transportando por més cerca
de 600 toneladas de pneus.

Cegonha da Peugeot

Um Volvo FH 460 preto
semi-reboque tipo cegonha é
0 Novo sucesso da concessio-
naria de carros Peugeot de
Campinas/SP. O caminh&o
transporta veiculos no trecho
entre Campinas e Porto Real,
no Rio de Janeiro, onde esta
localizada a fébrica da Peuge-
ot, e entre Campinas e o Por-

PEUGEOT

to do Rio de Janeiro para car-
regar os vefculos importados.
A cegonha transporta em mé-
dia 165 carros por més em 15
viagens. Nos finais de semana,
ainda circula pela cidade de
Campinas fazendo publicidade
dos carros Peugeot. O FH
substituiu um NL 10 340, ano
1990.

7 =

Os diretores Eli Werneck e Carlos Morassutti assinam doagao com
representantes da Fiocruz

Terreno para a Fiocruz

Recentemente, a Volvo Penta Brasil, que é respon-
sével por importar e distribuir motores maritimos e in-
dustriais da fébrica da Suécia, fez a doacdo de um ter-
reno de mais de 45600 m” para a Fiocruz — Fundagao
Oswaldo Cruz.

Especializada em salde publica, a Fundacéo daréa
uma finalidade social ao local. “Desenvolver um projeto
social na drea foi a nossa condicéo para a doagéo do ter-
reno, pois gostarfamos de ver a comunidade local sendo
beneficiada’, afirma o diretor-presidente da Volvo Penta,
Eli Werneck. O terreno, localizado em Manguinhos, fica
ao lado do prédio da Fundagdo Oswaldo Cruz, no Rio de
Janeiro.

e i "

FH na Globo

Ja estd em operagdo o
caminhdo Volvo FH 12 420

de grandes eventos como
shows, jogos de futebol e cor-

6x2 adquirido recentemente
pela Rede Globo de Televiséo,
do Rio de Janeiro. O veiculo
ganhou um semi-reboque no
qual foram instalados equipa-
mentos no valor de US$ 3 mi-
Ihdes. Trata-se de uma central
de transmissdo remota, que
conta inclusive com um
miniestddio, utilizado pela
emissora para a transmissao

ridas automobilisticas. Segun-
do José Eduardo de Macedo,
de Vendas Caminhdes, “este é
o primeiro caminh&o da marca
Volvo adquirido pela Globo.
Além de itens do pacote de
acabamento luxo, o veiculo
conta com itens extras de se-
guranca (freios ABS, “airbag”)
e de otimizacéo de peso (ro-
das de alumiio).
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NA ESTRADA, UM VOLVO SEMPRE CHEGA PRIMEIRO. NAO E A TOA: EM TECNOLOGIA, A R DR ) ¢ g
VOLVO TAMBEM ESTA NA FRENTE. ANTECIPANDO EM 10 ANOS AS ATUAIS EXIGENCIAS DE g § § g § g g § g g § § g § § g § } § ¥
MERCADO, A VOLVO LANGOU O PRIMEIRO CAMINHAO COM MOTOR ELETRONICO DO PAIS. o
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HOJE CONTINUA PIONEIRA, OFERECENDO A LINHA DE PESADOS COM O MAIS COMPLETO g I3
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PACOTE TECNOLOGICO. DO MOTOR AO FREIO, DO CAMBIO AOS SERVICOS DE POS-VENDA,
UM PESADO VOLVO E 100% ELETRONICO. POR ISSO, NA HORA DE RENOVAR SUA FROTA,

O
PENSE NA MARCA QUE LEVA O PROGRESSO MAIS PERTO DE VOCE. PENSE VOLVO. Vowo





