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Deéecada de sucesso

» Volvo Construction Equipment comemora 10 anos
de bons resultados na América Latina




motores de centro

' « de 140 2 900 hp
motores IPS A
de 350 a 1200 hp

motores de centro-rabeta
de 1702370 hp

geradores maritimos
de 68 a 448 kW

VOLVO PENTA, UM MUNDO DE POTENCIA

A Volvo Penta tem a mais completa linha de motores para embarcagdes de lazer e trabalho. Sao
motores de centro, centro-rabeta e IPS, além de motores para geracéo de energia auxiliar ou
emergéncia.

A reconhecida tecnologia Volvo é sinbnimo de qualidade, seguranca e respeito ao meio ambiente
para qualquer aplicacéo. Visite www.volvopenta.com.br ou qualquer um dos revendedores da
marca e conhega esse mundo de poténcia nautica.

VOLVO PENTA

NAVEGACAO AMBIENTALMENTE CORRETA

Revendedores no Brasil: Amazonas: Amazondutica - 92 36563 0194 | Bahia: MEC Motors - 71 3313 0179 « SOS Nautica - 71 3322 2222 | " r " r

Distrito Federal: Marina do Congresso - 61 3368 1105 « Villa Nautica - 61 3223 0201 I Espirito Santo: Delmar - 27 3237 0787 | Minas Gerais: OL 0
Nautitec - 34 3232 3378 I Para: Belém Nautica - 91 3276 2967 | Pernambuco: Belmar - 812137 8714 « Divisao - 81 3446 2828 | Parana: MM

Néutica - 41 3333 9011 « Nautimax - 41 3333 0410 | Rio de Janeiro: Danpart - 21 3346 8832 + Edtek - 24 3369 0144 - PE NTA

MEC Nave - 24 3361 8555 * Motormar - 21 2295 1048 « Paraty Motores - 24 3371 2296 « Ship Costa Bella - 24 3364 4229 « Shipmarine -
24 3363 1094 « Ship Pirata's - 24 3365 4322 | Rio Grande do Sul: Mar Nautica - 51 3476 4770 | Santa Catarina: Euromotores -
47 3346 6075 * JR Embarcagdes - 47 3369 5810 * Real Maritima - 48 3348 7885 1 Sao Paulo: All-Mar - 11 5044 4699 « Boats Nautic -
116633 7799 * Marimar - 13 3348 4810 » Mecamar - 12 3842 1240 « Nautimar - 12 3882 2023 + Oceanica - 12 3892 4047 « Pier Boat - 13 3351 6600 www.volvopenta.com.br
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Novidades Volvo

Mais uma vez, a Eu Rodo vem repleta de novi-
dades da Volvo. Para comegar, o novo FMX, para
aplicagdes severas fora de estrada como mineragao,
construgao, transporte de cana-de-agtcar e outras. O
novo caminhao foi desenvolvido a partir de sugestoes
dos transportadores do Brasil, resultando num
veiculo versitil e robusto.

Outro destaque desta edi¢do é o 6nibus hibrido, im-
portado pela Volvo para demonstragdes em Curitiba,
Séo Paulo e Rio de Janeiro. Equipado com dois mo-
tores, um motor diesel e outro elétrico, que podem op-
erar sozinhos ou combinados, o veiculo reduz em até
90% as emissoes de CO, e economiza 35% de com-
bustivel, quando comparado aos 6nibus atuais. Nao se
trata de um protétipo. Cento e cinquenta unidades ja
rodam com enorme sucesso na Inglaterra, Suécia,
Dinamarca, Alemanha, Suica e Noruega.

Ainda nesta edi¢do, destaque para a década de
sucesso da Volvo Construction Equipment na
América Latina. A transformagao, que comecou ha
10 anos, teve como base a ampliagdo da linha e a di-
versificacdao de produtos para atender as demandas
de todos os setores de mineragao, obras e outros que
utilizam os equipamentos de constru¢do da marca.

Confira também as historias de empresarios do
transporte que renovam suas frotas com o Consorcio
Volvo. E também as novas lanchas de patrulhamento
maritimo, equipadas com motores Volvo Penta.

Boa leitura!
O editor
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Conheca o VISTA, o maior evento de treina-
mento de pds-venda da Volvo no mundo. Na
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32 Economia alta, emissoes baixas

Onibus Hibrido da Volvo faz demonstracoes
no Brasil. Economia chega a 35% e emissdes
sdo reduzidas em até 90%.

TAMBEM NESTA EDICAO: 18 JALOTO INVESTE EM SEGURANCA COM O VOLVO FH 40 A HISTORIA DA EXPRESSO
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Cada vez mais, os produtores de frango Novas lanchas para patrulhamento

e ovos elegem o VM como o modelo ambiental do governo federal séo

ideal para o transporte de seus produtos. equipadas com motores Volvo Penta.
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VOZES

OSVALDO SUSSUMO HORIKAWA
FRANCISCO SUSAKI
RUBENS PAULO TOSHIO HORIKAWA:

EM DOSE TRIPLA

Os 6nibus da Volvo tém atendido muito bem as

nossas necessidades. O veiculo é muito bom,
agradou aos clientes. E macio e nio tem barulho na
suspensdo. Os motoristas também acham o énibus
bom para dirigir. Elogiam o desempenho nas cur-

vas, os freios e o torque. Anda bem e sobe bem,

dizem. Aqui na regido ninguém tem tantos veiculos
Volvo como a nossa empresa. Sao 30, entre B58E, BOR, B10M e
B12R. E estamos para negociar outro B12R futuramente. O pos-venda
esta nos atendendo prontamente e estamos muito satisfeitos.”

Osvaldo Sussumo Horikawa
Proprietario da Sussantur, Sdo Paulo (SP)

“Comegamos a trabalhar com produtos Volvo em 1993, utilizando os
6nibus com chassis B58E e B10M. Ficamos com os 6nibus por aproxi-
madamente cinco anos, periodo com desempenho muito satisfatorio.
Em 2008, com a renovagéo de parte da nossa frota, voltamos a adquirir
os chassis da Volvo, especificamente o B12R, pela experiéncia anterior
que tinhamos com a marca e pela nova tecnologia desenvolvida nos
chassis (cambio automatizado, suspenséo e freios, motor, etc.). Muitos
dos itens, ainda novidade no Brasil, proporcionam maior conforto e prin-
cipalmente seguranga aos passageiros em viagens de longas distan-
cias. Além de menor desgaste fisico ao motorista, que permanece de
bom humor durante todo o percurso da viagem, resultando em melhor
atendimento aos nossos clientes”

Francisco Susaki
Proprietario da Transuniversal Transportadora Turistica, Sdo Paulo (SP)

“Quando a Volvo langou a série nova ha dois anos, compramos dois
novos 6nibus B12R 380. E estavamos aguardando o langamento do
B12R 8x2 para negociar mais carros. De 1993 a 1996, nos ja tinhamos
adquirimos oito veiculos Volvo. Estamos gostando porque eles tém
muita tecnologia, que garante a seguranca total para o motorista e os
passageiros. E importante para o motorista ter um carro moderno com
muita seguranga.’

Rubens Paulo Toshio Horikawa
Diretor da Advance Transatur Transportadora Turistica, Santo Amaro (SP)

ITO CORNELSEN

Empresarios d§ S&o Paulo -
elogiam a tecnologia e a
- 'seguranca-dos 6nibus Volvo -










HUMBERTO MICHALTCHUK

ARMANDO DAI PRA:

porque tém todos os requisitos

que necessitamos. Sao étimos

veiculos. O FH 520 rodotrem, por exemplo, da um
show na estrada. Nos trechos onde outros andam em
segunda marcha, ele anda em quarta, puxando duas
carretas com 25 toneladas cada, com 30 metros de
comprimento no total. Oferece um rendimento muito
bom para uma empresa como a nossa, que transporta
ferro, polietileno e maquinas para todo o Brasil. Ele vai
e volta, vai e volta e ndo tem problema de manutengéo,
nao estraga. A gente ndo perde tempo. Além disso, o
sistema eletronico que controla a velocidade gera
economia de combustivel. Nos prezamos muito pela
economia. A Volvo programa a velocidade e o veiculo
mantém a média em 80 km/h. Nao anda mais que o li-
mite de velocidade permitido para caminhdo pesado na
estrada e ndo leva multa. Também ha menos desgaste
do veiculo porque mantém a média. E ainda tem bas-
tante seguranga. Os motoristas gostam demais, sdo
apaixonados por esses caminhdes, por causa da ma-
ciez e do conforto. Sdo caminhdes completos”

Trabalhamos com os caminhdes
Volvo desde que foram langados
no Brasil, no inicio dos anos 80,

Armando Dai Pra
Gerente de frota da Transportes Spolier, Sao
Leopoldo (RS)



Pegando pesado

Com os novos caminhdes FMX, a Volvo apresenta
solucdes ainda mais eficientes para os segmentos de
mineracao, construcao, canavieiro e florestal, onde ja tem
larga experiéncia e tradicdo de robustez e confiabilidade.

TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO
FOTOS LUMINI FOTOGRAFIA E ARQUIVO VOLVO
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trem-de-for¢a, ponto forte dos
caminhoes Volvo FM e ja reco-
nhecido no mercado, permanece
inalterado. Mas os novos FMX
reunem um conjunto de modifi-
cagdes no design, com introdugao
de solugoes que resultaram em
veiculos ainda mais eficientes.

O modelo esta sendo oferecido em poténcias que vao
de 370 cv a 480 cv. Destinado ao transporte de cargas na
faixa de 32 a 50 toneladas de PBT (Peso Bruto Total), foi
especialmente desenvolvido para o transporte pesado em
condigdes severas, desde aplicagdes na construgio e
mineragdo, até na agricultura. O FMX consolida o
avancado conhecimento de produto e a experiéncia de
mercado que a Volvo Trucks e a Volvo Construction
Equipment possuem juntas. “Nenhum outro fabri-
cante conta com tanta experiéncia e tradicao nesses
dois segmentos”, afirma Roger Alm, presidente da
Volvo do Brasil.

Os veiculos, externamente, chamam a atengio por
seu design robusto, apropriado para as condigoes se-
veras de operacdo a que se destinam. O trem-de-forca
inclui os consagrados motores de 11 e 13 litros, o freio
motor VEB (Volvo Engine Brake), caixas de cimbio au-
tomatizadas I-Shift ou mecénicas, e uma completa gama
de eixos de tracdo.

OS MELHORES. Com o langamento dos caminhdes
FMX, a Volvo consolida sua presenca no importante
mercado de veiculos vocacionais, apresentando uma
variedade de solug¢des para diversas necessidades.
“Ousamos dizer que atualmente temos a melhor oferta
de veiculos vocacionais do Brasil’, observa Alvaro
Menoncin, gerente de engenharia de vendas
da Volvo do Brasil.

O FMX 8x4 é oferecido pela
Volvo para operagdes em mine-
ragdo e construcao, geral-

mente com cagambas

acopladas. Na versao 6x4, o
FMX ¢é bastante indicado

para aplicagdes em todo o setor sucroalcooleiro, como
o transporte de cana-de-agtcar, geralmente com
fueiros.

Também pode atuar na drea de construcéo, junta-
mente com o VM 6x4 que, por sua vez, ¢ indicado para
construgdes leves, usando cagambas, e para operagoes
de compactacao de residuos, betoneira e guindastes.

Para cargas indivisiveis, aquelas de peso e volume
bastante acima do normalmente transportado, o Volvo
ideal é o FH 6x4, implementado com pranchas ou li-
nhas de eixo. Ja para transportar madeira, na drea de re-
florestamento, a recomendagdo da marca é o FMX 6x4
com fueiro.

O transportador pode contar também com o FMX
com motor de 11 litros, adequado para aplicagdes no
setor canavieiro com implementos Romeu-e-Julieta em
topografias medianamente acidentadas ou ainda para
uso com cagambas de 14 metros ctbicos e betoneiras
na drea de constru¢ao. Também é apropriado para os
segmentos de madeira e guindastes.

“Temos uma oferta completa de veiculos e solugdes
de transporte que atendem a todas as necessidades dos
transportadores brasileiros em todos os segmentos da
economia’, diz Bernardo Fedalto Jr., gerente de cami-
nhoes da linha “F”.

FMX, com motores de 11 e 13 litros, atua em segmentos
fora de estrada diversos, da agricultura a mineracao.
Modelo esta mais robusto e confiavel




ANTES DE SEREM LANCADOS, OS NOVOS
VEICULOS FORAM EXAUSTIVAMENTE
TESTADOS PELA VOLVO, NO COMPLEXO

DE HALLERED, NA SUECIA, E TAMBEM POR
EMPRESARIOS BRASILEIROS QUE CONTRIBUIRAM

COM IDEIAS E INOVACOES

OS TESTES. O campo de provas de Hallered, na
Suécia, foi especialmente criado para testar caminhdes.
L4, o FMX foi posto a prova 24 horas por dia, durante
seis meses, com o objetivo de assegurar o cumprimento
das altas e rigorosas exigéncias de qualidade da Volvo.

“L4, realizamos os testes de confiabilidade e os de
ciclo de vida em alta velocidade, conhecidos como AET
ou Accelerated Endurance Test (Teste de Resisténcia
Acelerado)’, explica Patrik Lessmark, gerente de projeto
para veiculos completos do projeto do FMX.

Mas o FMX também passou por uma bateria de
testes em diferentes regides do Brasil. Aqui, contou com
a parceria de transportadores brasileiros dos segmentos
de cana-de-agucar, mineragdo e construcao.

NOVOS ATRIBUTOS. Produzido com ago e com can-
toneiras refor¢adas, o para-choque foi projetado em trés
pegas: a parte inferior abriga o chamado front step, um
estribo antiderrapante e aberto onde o motorista e ou-
tras pessoas podem colocar os pés e se apoiar para fazer
a limpeza do para-brisa e promover a manutencao da
parte frontal externa da cabine.

Uma protegao gradeada de farol evita possiveis
avarias do conjunto 6tico durante a execugéo de traba-
lhos em terrenos pedregosos.

Ha ainda um novo e resistente pino de reboque di-
anteiro, estrategicamente instalado bem no centro da
grade inferior, com capacidade para 25 toneladas, pro-
porcionando muito mais funcionalidade ao caminhao.

Completamente novo, o farol também se destaca,
pela 6bvia associagao com o farol do caminhéo articu-
lado da Volvo Construction Equipment. Tem trés
unidades que permitem manuten¢io independente: luz
alta, pisca e farol, além de op¢des de farol de neblina ou
de milha no para-choque.

Uma escada e um suporte para as maos garantem
ao motorista uma rapida e conveniente visdo
panoramica da carga diretamente da abertura da porta,
sem descer do caminhao.

Em breve, a Volvo ofereceré nesse veiculo sensores
que enviam informagoes sobre o peso da carga para a
versao on/off road da caixa de cAmbio I-Shift, per-
mitindo um sequenciamento otimizado das marchas,
além de arranques suaves.

Entre os pontos que chamam aten¢ao, no novo
FMX, estd seu design de aparéncia robusta, resultado de
um cuidadoso projeto em que forca e qualidade sao en-
caradas de forma extrema.

FMX RODOVIARIO. O langamento da nova Linha FM
contempla também o FM rodovidrio, com novo visual ex-
terno e incorporando as tecnologias de seguranca da
marca. Pode vir equipado com os avangados dispositivos
de seguranga ativa ESP (Controle Eletronico de
Estabilidade), ACC (Piloto Automatico Inteligente), LCS
(Sensor de Ponto Cego) e o Alcolock (Bafometro). E o
veiculo ideal para operagdes de carga fracionada, bens
duraveis e de consumo, produtos quimicos e combustiveis.

Externamente, o FM rodoviario ganhou novos
para-sois, espelhos e fardis, agora idénticos ao da linha
FH, incluindo o farol auxiliar que ilumina, durante as
conversoes, a diregdo em que o caminhao estd indo, au-
mentando a visibilidade do motorista e, portanto, a se-
guranca da operagao. M




Novo FMX foi testado
nos campos da
Volvo, na Suécia, e
por empresarios
brasileiros




Volvo FM X - robustez
no fora de estrada

Projetado para operagdes de construcao,
mineracao, transporte de cana-de-agucar e
outras, o novo Volvo FMX é um caminhao
robusto e com fungdes inteligentes.

TEXTO THOMAS PETTERSSON
FOTOS VOLVO TRUCKS

GRADE - O desenho inspi-
rado no Volvo FH da uma
aparéncia moderna. A logo-
marca Volvo esta maior e
em maior destaque.

PINO DE REBOQUE -
Dimensionado para

suportar 25
toneladas.

FAROIS - O conjunto ético dos faréis é
composto de trés se¢oes separadas.
Se um deles for danificado, é facil
desparafusar e substituir a peca ou
sua lente protetora individualmente.

1 Farol principal \

2 Pisca-pisca

3 Farol de neblina

4 Grade opcional removivel. Protecdo 5 Funcéo de limpeza inteligente embu-
contra impacto de pedras. tida.

LUZES DE NEBLINA - Sao luzes de

neblina adicionais, incorporadas no para-
choque. Disponiveis como opcional.

PARA-CHOQUE - Para-choque
feito de aco reforcado, com-
posto de trés partes. Projetado
para aguentar operagoes se-
veras e proteger componentes
vitais do veiculo.

PROTETOR DE CARTER -
Protege contra impacto e des-
gaste. Suporta carga equiva-
lente a metade da carga do
eixo dianteiro.




LUZES DE TRABALHO - E

possivel instalar varias ; e
luzes de trabalho para gl

ajudar em condigoes de

baixa iluminacéo.

ENTRADA DE AR - A entrada de

ar para o motor esta mais alta,
il para trabalhar com ar mais
1 limpo e proporcionar melhor
visibilidade em marcha ré.

ESPELHOS RETROVISORES - O

Volvo FMX tem retrovisores ro-

bustos. Novos suportes propor-
cionam visibilidade melhor.

ESCADA AUXI-
LIAR - Uma nova
escada
possibilita visao
panoramica da
carga diretamen-
te atras da ca-
bine, sem descer
do caminhao.

NOVA LOGOTIPIA -

O FMX estabelece um
novo padréo de logotipia
em caminhdes Volvo fora
de estrada.

1§ ls ’I‘\ ..I
o 1|

DEGRAU ADI-
CIONAL - Degrau
rebativel extra,
disponivel como
opcional.




- Mais carga
por viagem

Com ajuda da Volvo, Sadia desenvolve
configuracao de caminhdo que permite
transportar quase 10% mais carga

por viagem — e a solucao agrada
transportadores, gque adotam o.veiculo™
também em outras operacoes.

TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO
FOTOS ITO CORNELSEN




mpresas como a Sadia, que tem na movi-
menta¢ao de mercadorias um elo vital de
sua cadeia produtiva, desenvolvem
pesquisas constantes para tornar o trans-
porte cada vez mais eficaz. O engenheiro
de desenvolvimento Luciano Farago, um
dos profissionais dedicados ao desen-
volvimento de novas solugdes, participou do projeto
que deu origem ao cavalo mecanico com entre-eixos de
trés metros, que vem ganhando receptividade também
em outros segmentos de transporte de carga.

“As mudangas introduzidas na legislacdo sobre con-
figuragoes de veiculos de carga a partir de 2007 permi-
tiram novas possibilidades de composi¢oes. Com isso,
passamos a desenvolver aplicagdes apropriadas para
cada tipo de transporte”, explica Farago. Esse desen-
volvimento leva em conta diversos aspectos, como o
tipo de produto transportado, as caracteristicas de cada
rota, os volumes transferidos, os acessos as unidades e
as condi¢des das estradas.

De acordo com essas informagoes, sdo escolhidos os
tipos de caminhdes: bitrens frigorificos para cargas com
grandes volumes em estradas melhores, ou bats de trés
eixos juntos para estradas normais, por exemplo. Os en-
genheiros da Sadia desenvolveram uma configura¢io
especifica para o segmento de produtos mais pesados:
cavalo mecanico mais semirreboque bau frigorifico de
trés eixos espacados que consegue transportar 30 pal-
lets por viagem, contra 28 dos baus de trés eixos con-
vencionais.

Mas, para implementar essa configuracio, a em-
presa precisava de um cavalo mecanico 6x2 com menor
distancia entre-eixos do que os que havia no mercado.
“Um estudo de viabilidade foi solicitado as montadoras.
A Volvo foi a que apresentou a solu¢do. Nds fizemos a
consulta em novembro de 2008 e em fevereiro do ano
seguinte o produto estava pronto’, lembra o engenheiro.
A Volvo foi a primeira montadora a desenvolver essa
solugdo, que depois foi seguida por outros fabricantes.

O Volvo FH 6x2 com entre-eixos de trés metros
permitiu montar uma configura¢do que mantém o
comprimento maximo de 18,60 metros previstos na
legislacdo, mas pode transportar até 53 toneladas de
PBT, contra 48,5 das configura¢des convencionais, ou
seja, com aumento de 9,27% em capacidade de carga.
“Isso traz melhor resultado para o transportador, por
conta de uma melhor tarifa, e mais eficiéncia para nossa
cadeia logistica’, diz o engenheiro.

APROVADO NA PRATICA. A partir da solugio apre-
sentada pela Volvo, a Sadia entrou em contato com os
transportadores que contrata para colocar a ideia na
pratica. Os resultados foram tao bons que essa solu¢ao
esta sendo cada vez mais usada nas transferéncias de
congelados e resfriados, contando hoje com 82 veiculos
nessa configuragdo, com previsao de ampliagdo para
120. S6 em julho de 2010, foram movimentadas 362 mil
toneladas das 17 unidades de produ¢io da Sadia para os
Centros de Distribuigdo — ou portos e entrepostos de
exportag¢do — para atingir 300 mil pontos de dis-
tribui¢do em todo o pais.

Octavio Brehm é diretor proprietario da Brehm
Operadora Logistica, de Vacaria (RS), que transporta
produtos Sadia com uma frota de 32 caminhdes, sendo

Volvo FH com configuracao especial entre-eixos trouxe mais
eficiéncia as operacoes de transporte da Sadia

25 Volvo FH 400 e FM 370, todos 6x2. Ele adotou e
esta muito satisfeito com a configuragao sugerida pela
Sadia. “Consigo transportar quase 10% a mais dentro
da lei, o que me dd um aumento de 8% em produtivi-
dade e de 8,83% em rentabilidade”, diz. Operando do
Sul para Nordeste e Centro-Oeste, a Brehm utiliza os
novos baus também para outros produtos, como frutas
e sucos, atendendo outros embarcadores além da Sadia.

Outra empresa a adotar essa configuragao foi a
Fama Transportes, de Faxinal dos Guedes (SC).
Fundada em 1990, a empresa ¢ tradicional transporta-
dor de carga viva para a Sadia, principalmente pintos de
um dia e ovos férteis, que também requerem tempera-
tura controlada. A partir do ano 2000, entrou no seg-
mento de carga frigorifica e o negdcio vem crescendo.
“Hoje, os refrigerados e frigorificos representam 25%
do negdcio e a tendéncia é continuar crescendo’, explica
a empresaria Fatima Westerich.

Em maio, a Fama colocou em operagdo as primeiras
unidades das composi¢des formadas por caminhdes FH
440 com baus de trés eixos espacados para 30 pallets. A
empresa também transporta frutas. Isso permite que os
veiculos sigam do Sul para Recife e Fortaleza com pro-
dutos Sadia e retornem daquelas regides com frutas
tropicais frescas. Hoje, sdo sete caminhdes nessa ope-
ragdo: dois convencionais e cinco com trés eixos es-
pacados e cavalos FH com entre-eixos de trés metros.

“Com esses novos caminhoes tenho um ganho de
7% no faturamento’, afirma a proprietaria, destacando
que “os Volvo também sido mais econdmicos, tem me-
lhor consumo que os outros’, razao pela qual pretende
padronizar com a marca a frota de 30 pesados. “Os
proximos caminhdes que comprarmos com certeza
terdo essa mesma configuragao’, diz. M



Os mais

seguros

Jaloto investe em caminhdes
Volvo FH com recursos de
seguranca ativa para o transporte
de produtos perigosos.

TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO
FOTOS HUMBERTO MICHALTCHUK

m atividade hd 29 anos, a Jaloto Transportes, de Maringa
(PR), destacou-se no transporte operando com caminhdes
tanque inox isotérmico transportando inicialmente 6leo de
palma do Norte e Nordeste brasileiro para as industrias de
alimentos do Sudeste e Sul do Brasil. O produto, usado no
processo industrial de massas, biscoitos e em frituras de sal-
gadinhos, preferido por ser mais saudéavel, requer um trans-
porte cuidadoso, o que levou a empresa a optar por manter uma frota com
os mais modernos veiculos do mercado.

“Sempre fomos os primeiros a adquirir os lancamentos da Volvo que
apresentavam as tecnologias mais modernas do mercado’, lembra Joel
Jaloto, diretor e proprietario da transportadora. Esse cuidado estende-se
aos implementos: “nossos semirreboques sdo exclusivamente tanques inox
e com todos os recursos para garantir a solugdo especifica de acordo com a
necessidade de cada cliente”.

“Nossa empresa é fruto do compromisso permanente com a satisfagao
dos clientes e com a inovagdo, para que os servicos sejam cada vez mais
dgeis e seguros’, afirma o diretor. Essa postura acabou conduzindo a em-
presa a outros segmentos de transporte que requerem tecnologia, cuidado e
eficiéncia, como granéis liquidos quimicos, combustiveis e outros derivados
de petréleo. Mais recentemente, passou a transportar também granéis sdli-
dos da industria petroquimica, como polimeros granulados (polietileno,
polipropileno, PVC), com o uso de veiculos silo-basculantes.

“Além de tecnologia, investimos fortemente em capacita¢ao de pessoal.
Nao basta ter os melhores caminhdes, é preciso ter uma equipe que consiga
tirar o melhor dos equipamentos. Por isso, o cuidado comega antes de con-
tratarmos as pessoas, no momento do recrutamento, e prossegue com
treinamento para manter o capital humano em dia com as necessidades dos
clientes”, explica Joel.

Com 280 funcionarios e frota de aproximadamente 200 caminhdes, a
Jaloto possui filiais nas cidades de Belém e Tailandia, no Par4, e Ponta
Grossa, no Parana. Como decorréncia da expansédo das atividades, esta
inaugurando este ano nova filial no Rio de Janeiro e transferindo sua filial
de Ourinhos para Cubatio (SP), onde passa a coordenar atividades na drea
de combustiveis e quimicos naquela regido.

Com esse perfil, ndo é surpresa que a Jaloto seja também uma das

AsH-7421

primeiras empresas a adquirir os caminhdes FH con-
tendo os mais avangados recursos de seguranca
disponiveis entre os caminhdes pesados fabricados no
Brasil, atualmente. “Jd tinhamos comprado os primeiros
FH com sensores de ponto cego, de aproximacio e de
controle de saida involuntdria da faixa de rolamento.
Agora, compramos os novos FH 440 com todos os re-
cursos de seguranga oferecidos pela Volvo’, informa
Joel Jaloto.

O empresario se refere aos 20 caminhdes FH 440,
adquiridos no inicio de 2010, com recursos de segu-
ranga como o Controle Eletronico de Estabilidade
(ESP), o Monitoramento de Faixa de Rolagem (LKS),
Sensor de Ponto Cego (LCS), Freio Eletrénico (EBS) e o
ADR, especial para transporte de produtos perigosos,
com sistema que evita faiscas. Veja, a seguir, o que esses
recursos significam, na pratica. M



Para o transporte de
produtos perigosos, a
Jaloto investe pesado

em recursos avancados
de seguranca em seus
caminhoes

EFICIENCIA EM SEGU RANCA noso no interior da cabine, se houver outro veiculo ou objeto
na lateral direita do caminh@o no momento em que ele estiver
B ESP, do inglés, Electronic Stability Program trocando de faixa para uma ultrapassagem, por exemplo.

Controle Eletronico de Estabilidade, que reduz a possibilidade de derrapagem e
de capotagem em curvas fechadas e onde a velocidade do veiculo é incom-
pativel com o tracado. O sistema reduz automaticamente o torque do motor e faz
uma aplicacdo individual dos freios nas rodas.

B Electronic Brake System
Freio eletronico que controla a pressao de frenagem nos
diferentes eixos e rodas, proporcionando frenagens mais
seguras em qualquer situacao.

H ADR
Proporciona mais seguranga para o transporte de produtos
perigosos. Consiste em um conjunto de especificagdes que
inclui chaves gerais extras, chicotes protegidos por
mangueiras de plastico corrugado, conexdes elétricas se-
ladas, um painel frontal preparado para placa de sinalizagdo
e uma conex@o com o reboque com 15 posicdes. O ADR

B Sensor de Ponto Cego ou LCS (na sigla em inglés, Lane Change Support) evita, por exemplo, que eventuais faiscas provoquem incén-
Dispositivo que utiliza um radar que informa ao motorista, por meio de um alerta lumi- dios e outros acidentes graves.

B Monitoramento de Faixa de Rolagem (Lane Keeping System, LKS).
Alerta o motorista caso o vefculo saia da faixa de rodagem por descuido ou de-
satencéo, reduzindo o risco do vefculo avangar sobre a pista contraria e provocar
um acidente grave. Ele também faz parte do DAS (Detector de Nivel de
Atencado) acionado automaticamente quando o motorista apresenta um estilo de
conducao irregular, ziguezagueando o veiculo na pista devido a fadiga ou
sonoléncia ao dirigir.




Mudanca de perfil

A Golden Carg jores empresas de transporte e

armazenagem J€ - . E escolheu o Volvo
FH 440 pak

%

TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO
FOTOS ITO CORNELSEN

Crescimento e

mudanca de perfil fazem
empresa investir em
veiculos pesados

caminhdo mais seguro do mundo.” A frase, acom- Até pouco tempo, a frota da empresa era composta
panhada de fotos do caminhao FH 440 da em- por veiculos de médio porte. Como parte de um
presa, compde a pagina de boas vindas do site da processo de mudanga de perfil, a empresa desenvolveu
Golden Cargo na internet. Fundada em 1994, a estudos para reformular sua frota, realizando uma
empresa comegou operando com carga geral no pesquisa cuidadosa sobre as caracteristicas dos veiculos.
Sul e, a partir de 1998, focou suas atividades no
segmento agroquimico. A partir de 2000, quando EFICIENCIA COMPROVADA. “Fizemos uma pesquisa
passou a integrar o grupo Arex, que também possui a Exata Logistica, minuciosa, colhendo dados inclusive com empresas par-
chegou a atingir 700% de crescimento em quatro anos. ceiras sobre di-
Com frota de 60 cavalos-mecénicos e outros 120 caminhdes rigidos, a versas caracteris-
empresa tem previsao de movimentar nesta safra cerca de 280 mil ticas de todas as
toneladas em produtos agroquimicos, principalmente defensivos, além de marcas.
sementes. Entre as empresas que a contratam estao as lideres de seus se- Colocamos tudo
tores, como Basf, Bayer, Dow, FMC, Nufarm, Dupont, Milenia e Syngenta. =~ em um sistema,
Seus caminhoes trafegam basicamente das fabricas de defensivos de S0 processando
Paulo para as demais regides do pais, estados de Minas Gerais, Mato dados para obter
Grosso, Mato Grosso do Sul, Goids, Tocantins e Bahia, além do préprio in-  proje¢oes de re-
terior paulista. Mais recentemente, a empresa passou a atender também os sultados para
estados do Sul, comecando pelo Rio Grande do Sul e Parand, como parte da  cinco anos, como

Para Pierri, caminhéo Volvo é destaque
meta de atingir todo o territdrio nacional. tempo limite em economia e seguranca
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DE PECAS

para a idade da frota, e chegamos a conclusdo que os
caminhoes Volvo 440 eram os mais econdmicos, além de
oferecer a melhor tecnologia em seguranga’, conta o ge-
rente de manutenc¢do da Golden Cargo, Marcello Pierri.

“Na verdade, o FH ndo apenas mostrou ser o mais
econdmico, como indicava a pesquisa com os parceiros,
mas também era o unico em diversos aspectos relativos
a seguranga e monitoramento de frota’, completa.
Assim, a empresa decidiu investir na aquisi¢do dos
primeiros 26 caminhdes FH 440. Em operac¢io desde o
final de maio, os veiculos estao confirmando as expec-
tativas da empresa.

Com a aquisi¢do da nova frota, a Golden Cargo de-
cidiu experimentar uma nova tendéncia do mercado: a
utilizacao de caminhdes com o cdmbio automatizado I-
shift (que ja responde por mais de 60% das vendas de
caminhdes pesados Volvo). “Essa novidade nos trouxe
uma boa surpresa, pois os veiculos com transmissao au-
tomatizada estdo apresentando melhor resultado em
consumo de combustivel’, conta o executivo.

TEMOS FROTA OPERANDO
EM TODO O PAIS, MAS NAO
TENHO OFICINA NEM ESTOQUE

MARCELLO PIERRI, GERENTE DE MANUTENGCAO DA GOLDEN CARGO

Pierri diz que os motoristas da empresa estao apre-
ciando muito as modificagoes. “Até recentemente, eles
estavam acostumados a caminhdes com poténcia na
faixa dos 330 cv. Agora estdo percebendo como é mais
seguro e confortavel trafegar com caminhdes mais po-
tentes. Ndo é uma questio de velocidade, mas também
de conforto e seguranca. Ha mais seguranga em ultra-
passagens e retomadas. E menos cansago também re-
sulta em mais seguranga’, explica.

Os novos veiculos operam em distancias que variam
de 400 a 2.200 quilometros. “Temos frota operando em
todo o pais mas ndo tenho oficina nem estoque de
pegas’, diz o gerente, acrescentando que ao comprar os
novos Volvo também optou pelos programas de
manutenc¢do Gold da marca, com cobertura completa.
“Com esses contratos, eu tenho a tranquilidade de saber
que minha frota tem cobertura total em qualquer parte
do pais, com pegas genuinas, mecénicos treinados e a
um custo predefinido, fixo em minha planilha. Isso é
perfeito para a minha operagao” M




vOr

fissionais tra
nto global. E
rvice Technic
ncessionarias

lhando localmente, mas com desenvolvi-
é o objeti%ndo VISTA (Volvo International

ssociation), uma ¢ icdo entre

VO d9 mundo todo.

TEXTO LILAMAR BASTOS RIBAS
FOTOS MATHIAS CRAMER
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Membros da
equipe da conces-
sionaria Dipesul,
em Canoas (RS):
aprendizado de
nivel internacional
com o VISTA

VISTA é o maior evento de treinamento em forma de
competicdo da area de pds-vendas no mundo. Um pro-
grama que surgiu na Suécia, em 1957, e se tornou global,
a partir de 1977, sendo realizado a cada dois anos. Todos
os profissionais da drea de pds-vendas das conces-
sionarias, como almoxarife, balconista, vendedor de
pecas, mecanico, eletricista, lider de oficina e consultor
técnico podem participar do VISTA montando equipes de duas a quatro
pessoas.

A edi¢io do VISTA 2011 tem mais de 13.700 participantes, divididos
em 3.720 equipes de mais de 80 paises. SO no Brasil, sdo 1.624 competi-
dores. O principal beneficio oferecido pela competi¢do é desenvolver com-
peténcias. E possivel procurar, reunir e interpretar informagées, transfor-
mando-as em habilidades e conhecimento sobre os veiculos Volvo. “O nivel
de reten¢do do conhecimento adquirido através do VISTA é surpreendente.
E bastante comum ouvir algum profissional comentando que tal assunto foi
questdo do VISTA. O que ajuda a resolver a questdo mais rapida e asserti-
vamente’, comenta Leticia Watanabe, responsavel pelo programa na
América Latina, que esta representado pela Argentina, Chile, Colémbia,
Equador, Paraguai, Peru e Venezuela, além do Brasil.

O VISTA ainda exige todo um trabalho de comunicagdo com a rede,
para promocéo das campanhas para valoriza¢ao e divulga¢ao da com-
peti¢do. “Contamos com o suporte de Comunica¢do de Marketing do Pos-
Venda para desenvolver e enviar a rede um série de materiais promo-
cionais, como cartazes, displays de mesa de refeitorio, banners e brindes.
Ou seja, é uma grande campanha que mobiliza toda a rede Volvo’, afirma
Rogério Roa, coordenador da area de Desenvolvimento de Competéncias
da Volvo.

DESAFIOS CRESCENTES. O VISTA conta com trés rodadas de questdes
teoricas, que, nesta edi¢do, come¢aram no dia 13 de setembro de 2010 e
vao até 13 de fevereiro de 2011. A semifinal vai de marco a abril, com 12
classificados por grupo de paises. A grande final sera na Suécia, em junho.
Nesta edi¢ao do evento, os instrutores técnicos passaram a participar
como suporte das equipes. Ja na semifinal e na final, os profissionais pas-
sam por estagdes praticas. Precisam identificar e resolver questdes rela-
cionadas a falhas técnicas, mecénicas, elétricas ou de manutengio, além da
busca da peca ideal para substituigdo, se for o caso. Para os competidores
brasileiros e latino-americanos, a semifinal é realizada na fabrica da Volvo,
em Curitiba. Ao todo, ultrapassa-se a marca de 300 mil horas de treina-
mento com o VISTA.

Todos sdo ganhadores. No ano passado, a equipe Ebenezer, da conces-
sionaria Dicave, de Araquari, em Santa Catarina, chegou a disputar a final
na Suécia com mais 27 equipes. Nesta edi¢do do VISTA, saiu a frente a
equipe Linha 30, da concessiondria Dipesul, em Canoas, no Rio Grande do
Sul. “Estamos muito motivados em participar da competigdo este ano.
Estamos aprendendo, ampliando nossos conhecimentos. O sucesso até aqui
se deu pela busca constante das informacdes, que possibilita conhecer nio
somente a nossa area. Mas, o pds-vendas como um todo e a realidade de
outros paises’, comentam os integrantes da equipe.

“Além dos beneficios para o proprio profissional, que desenvolve com-
peténcias, aumenta habilidades pessoais e é reconhecido mundialmente, o
VISTA contabiliza ganhos para a marca Volvo, que prova ser capaz de re-
alizar um treinamento em nivel global. E também para as concessionarias,
que refor¢cam o trabalho de equipe e para os clientes, que se beneficiam pela
atitude, competéncia elevada e foco na qualidade. Ou seja, no VISTA todos
sdo ganhadores’, finaliza Leticia Watanabe. M



Volvo tem um programa especial de treinamento para aperfeicoar os
servigcos prestados pelas concessionarias. Em um ano, foram quase
10 mil profissionais treinados. “O desenvolvimento de competéncias
€ assunto prioritario para o concessionario que pretende ser
bem-sucedido hoje e no futuro’, diz coordenador do programa.

TEXTO DENISE RIBEIRO
FOTOS HUMBERTO MICHALTCHUK




ESTAMOS INVESTINDO EM FORMACAO

DE LIDERANCAS. TAMBEM INTENSIFICAMOS
0OS TREINAMENTOS TECNICOS OFERTADOS APOS
O EXPEDIENTE

CLEUZA APARECIDA SCANDOLARI GARCIA, GERENTE DE RH DA CONCESSIONARIA VOCAL

SEMPRE TIVEMOS GRANDES INVESTIMENTOS
EM TREINAMENTO TECNICO. AGORA

cursos e tempo. No ano passado, por exemplo, a Volvo do Brasil treinou
9.633 pessoas em cursos técnicos e comerciais. Desses, s6 em cursos a
distincia, foram 3.682 profissionais treinados. Para cada mecanico dedi-
cado a operagdes de diagndstico avancado, por exemplo, sio 120
horas/ano em capacita¢do. “O desenvolvimento de competéncias é as-
sunto prioritario para o concessionario que pretende ser bem-sucedido
hoje e no futuro. E através da implantacdo de uma cultura de valorizagdo
e preparacio de seu pessoal que podera fazer frente aos desafios de um
mercado cada vez mais competitivo e com permanentes inovagoes tec-
nolégicas”, explica Roa.

Na concessiondaria Suécia, em Goidnia, todos os mais de 300 fun-
cionarios ja passaram pelos treinamentos oferecidos pela Volvo. “Para que
a pessoa ocupe a funcio pleiteada, ela tem que ter competéncia para tal.
O portal de competéncias é hoje uma grande ferramenta. Tem sido um
sucesso. A concessiondria que nao sabe usar o portal perde muito’, avalia
a coordenadora de recursos humanos da Suécia, Maria Helena Siqueira
Franco Paulino.

Segundo a coordenadora, o programa desperta nos funcionarios a ini-
ciativa de buscar o aperfeigoamento continuo. “Hoje, eles perguntam o
que tem de novo no portal e cobram mais divulgac¢ao. Quanto mais cur-
sos tivermos, principalmente e-learning, melhor”, afirma Maria Helena.
“Ja temos cursos que se tornaram permanentes, como “Conhecimento
Basico do Produto’, obrigatério para quem entra na drea de venda e pds-
venda’, completa a coordenadora.

1288 RUHUT
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NO GRUPO VOCAL, na capital paulista, os cursos de capacitagao sao

vistos como um investimento na drea de pés-venda. “E o que vai dar a

base para que o cliente se fidelize. O atendimento tem que ser eficaz na
hora que o produto precisar”, avalia a gerente de recursos humanos da

Vocal, Cleuza Aparecida Scandolari Garcia. De acordo com Cleuza, a

Treinamento da fabrica qualidade dos servigos prestados pela Vocal tem se apresentado como
garanigatuallzah um impulso para aumentar as vendas da concessiondria. O que acaba
tecnolégica e mao de R . .
obra especializada nas sendo um incentivo para uma busca constante pelo aperfeicoamento da
concessionarias Volvo equipe que trabalha empenhada em melhorar cada dia mais. “Sempre

tivemos grandes investimentos em treinamento técnico. Agora estamos
investindo em formagao de liderangas. Também intensificamos os
treinamentos técnicos ofertados apds o expediente”, conta a gerente de
RH da Vocal. “Isso da uma credibilidade muito grande, o cliente esta
om a qualidade de seus produtos re- conversando com um pessoal que conhece o produto. O cliente hoje esta
conhecidamente consolidada no mer-  mais exigente”, conclui Cleuza. M

cado brasileiro, a Volvo investe tam-
bém no aperfeicoamento dos servigos
prestados pelas concessiondrias. Para

isso, oferece 120 diferentes cursos TREINAMENTO VOLVO

preparados e ministrados pela propria . Ay .
fabrica para a capacitacio dos profissionais de sua Os numeros de horas e profissionais treinados em um ano

rede em todo o continente. B 9.633 pessoas treinadas em cursos técnicos e comerciais
De acordo com o coordenador de desenvolvi- 1 3.682 profissionais treinados em cursos a distancia

mento de competéncias da Volvo, Rogério de Castro m 120 horas/ano dedicadas aos treinamentos dos mecéanicos,
Roa, a criagdo de treinamentos dirigidos e com temas por exemplo

especificos tem colaborado para a otimizagao de re-




Carga gelada

Controle total da cadeia de entrega e caminhdes
confiaveis sdo as razoes do sucesso da Bom Peixe.

A Volvo Trucks faz parte dessa espetacular jornada.

TEXTO TOBIAS HAMMAR

FOTOS PONTUS JOHANSSON
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O motorista nunca carrega o
caminhao sozinho. Quando ele
pega o veiculo pela manha

o bau ja esta selado para

garantir a seguranca

manhece o dia em Piracicaba, a 100 quilometros a oeste de Sao
Paulo. O sol ainda nao despontou no horizonte, mas, de qualquer
forma, sua presenca nao teria tido muito impacto: uma espessa
camada de nuvens carregadas cobre o céu no imido amanhecer
do Sudeste brasileiro. Estamos em janeiro, em pleno verao, e
suspeitamos que este serd mais um dia de muita chuva.

Para Roger Alexandre Valério, isso “nada mais ¢ que o dia a dia de costume”.
Enquanto inspeciona seu Volvo VM branco, ele sabe que algumas das rotas de
hoje estardo alagadas pela chuva incessante das semanas anteriores.

“Isso pode causar muitos problemas no transito. Por isso, ¢ bom comegar o
mais cedo possivel”, diz ao subir na cabine.

Roger esta comegando o turno de hoje. Ele trabalha para a Bom Peixe, uma
das maiores distribuidoras brasileiras de peixes e frutos do mar. Seu caminhéo
esta lotado de peixe congelado, que serd entregue a restaurantes, peixarias e
supermercados de Sao Paulo e arredores.

“Sao Paulo as vezes pode ser realmente problematica — o que néo é
nenhuma surpresa para uma cidade com quase 20 milhdes de habitantes.
Felizmente, ndo é todo dia que preciso ir para 14, pois normalmente vario
as rotas. As vezes vou buscar peixe em Porto Alegre, no Rio Grande do Sul
- uma viagem de ida e volta com 2.800 quildmetros”, afirma enquanto entra

no transito de Piracicaba nas primeiras horas do
amanhecer.

“O numero de consumidores estd aumentando
dia a dia e 0 mercado se expande com rapidez.
Conforme a renda aumenta, o povo brasileiro vai
adquirindo gosto por peixe e frutos do mar. Afinal
de contas, ndo comer tanta carne faz parte das
tendéncias atuais de boa saude”, declara Gustavo
Gutierres, vice-diretor executivo da Bom Peixe. Ele
acrescenta que o consumo per capita de peixe no
Brasil estd bem abaixo da metade da média global,
o que d4 uma indica¢io do potencial futuro desse
setor.

As instalagoes da empresa ficam no coragio
de Piracicaba. Em um terreno de 20.000 m?esta
situado o armazém de congelados com capacidade
suficiente para 7.500 toneladas de mercadorias.
Peixe e frutos do mar que foram pescados em aguas
de praticamente o mundo todo sdo armazenados
aqui. Além disso, a Bom Peixe tem 2.000 toneladas




O motorista da Bom Peixe,
Roger Alexandre Valério, e
seu Volvo VM
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DESDE QUE EU PERMANECA CONCENTRADO,
AS COISAS NORMALMENTE CORREM BEM. 0S
PROBLEMAS SAO O TRANSITO, AS GRANDES

FLUTUACOES DE TEMPERATURA NO TRAJETO E O RISCO

DE ASSALTO

ROGER ALEXANDRE VALERIO, MOTORISTA DA BOM PEIXE

de produtos armazenados em diferentes cAmaras
frigorificas de todo o pais.

Essas grandes dreas sdo necessarias. As vendas

da Bom Peixe estdo se expandindo rapidamente

— durante 2009, o “ano da crise’, cresceram nada
menos que 25%. Sua produgio didria é de 200
toneladas de peixe, mas, para se equiparar a
demanda crescente, a empresa esta construindo
outro armazém de congelados — com capacidade
total de mais de 40.000 toneladas de matéria-prima
- em novas instala¢des adquiridas nos arredores da
cidade.

“Estamos planejando aproveitar nossa operagao
de logistica e oferecé-la a outras empresas em setores
relacionados. Somos especialistas no manuseio
de produtos pereciveis e podemos ajudar muito
empresas que produzem carne, por exemplo’, informa
Gustavo Gutierres, enquanto descreve a forma como
a empresa foi originalmente fundada. Em 1981, seu
pai, Roberto Gutierres, saiu da empresa de seu avo e

comegou a vender os peixes que pescava, empurrando uma carrocinha pelas
ruas de Piracicaba.

O segredo para o sucesso da Bom Peixe, na verdade, ¢ a logistica. A empresa
busca toda a matéria-prima diretamente nos portos em diferentes partes
da América Latina. Quando as rotas envolvem viagens locais ou regionais,
o trabalho de transporte ¢ feito usando os 35 caminhdes semipesados e pesados
de sua frota. Para transportes mais longos, nacionais e internacionais, sdo
escalados os 36 veiculos pesados da RGS, transportadora propria. Todos os
caminhoes sio monitorados por satélite e equipados com bats refrigerados que

permitem a Bom Peixe manter o controle total da valiosa carga a todo momento.

“Qualidade é essencial em nosso setor. O motivo pelo qual todas as tarefas
de transporte comegam em nossas proprias instalagdes é que queremos
controlar o processo de logistica inteiro. Temos um bom relacionamento
com fornecedores e conhecemos exatamente a qualidade do peixe quando o
retiramos na fonte. Assim podemos garantir que tudo — da embalagem até a
temperatura de transporte e 0 manuseio — ocorra exatamente da forma como
queremos, até chegar ao cliente”, explica Gustavo Gutierres.

TODAS AS ETAPAS DO TRABALHO SOFREM uma presséo rigorosa
quanto ao tempo. A Bom Peixe garante a entrega no dia seguinte a todos os
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clientes no estado de Sao Paulo, onde esta localizada a maior parte do mercado
da empresa.

“E por isso que é extremamente importante que nossa frota de caminhées
ofereca disponibilidade de primeira. Ha dias em que temos mais de 1.200
entregas em todo o pais e nossos caminhdes tém que estar funcionando’,
enfatiza.

Para Roger, a pressdo de tempo ndo é a unica fonte de ansiedade. Dirigindo
no trafego matutino, ele estd calmo e ja fez essa viagem milhares de vezes.
Com habilidade, ele contorna o trafego congestionado.

A exigéncia de qualidade, na verdade, é sua maior responsabilidade. Ele
admite que as vezes fica nervoso em saber que transporta uma carga de alto
valor, que pode ser facilmente destruida se manuseada incorretamente.

“Apesar disso, ndo costuma haver problemas. Desde que eu permaneca
concentrado, as coisas normalmente correm bem. Os problemas sio o
transito, as grandes flutuagdes de temperatura no trajeto e o risco de assalto.
Quando a viagem dura varios dias, passo a noite em postos de gasolina ou
estacionamento seguros’, diz.

Ao chegar ao primeiro cliente da manha, o supermercado Delta, na Vila
Rezende, proximo ao centro de Piracicaba, ele abre o compartimento de carga
congelada pela primeira vez nesse dia.

“Nao sou eu quem carrega o caminhao. Quando eu o pego de manha, ele ja
foi selado, para garantir a seguranga’, explica.

“Na verdade, meu trabalho depende somente de uma coisa: o equipamento.
Desde que o caminhdo continue a funcionar, o peixe sobrevive sem nenhum
problema”, completa.

A relagdo do Grupo Bom Peixe com a Volvo ¢ relativamente nova. Por
muitos anos, o grupo usou outras marcas de caminhdo. Depois de realizar
um estudo avaliando a seguranca, a qualidade e o consumo de combustivel
de todas as marcas do mercado, a empresa decidiu experimentar os
caminhoes Volvo. Em 2008, a empresa comprou trés caminhées Volvo FH
para testar.

AGORA, DOIS ANOS DEPOIS, quase um ter¢o dos caminhdes da RGS sao
Volvo FH e um ter¢o dos caminhdées da frota propria da Bom Peixe é Volvo
VM - igual ao conduzido por Roger.

“Fiquei muito satisfeito com a decisdo deles. Meu caminhao preferido é o
Volvo. Ele é simplesmente o mais confortavel’, afirma Roger, apontando para a
cama atras de si.

“Da uma olhada. S6 o Volvo VM tem uma cama que néo precisa ser
desdobrada sempre que eu quiser dormir. O sistema de climatizagdo é
fenomenal e, como o Volvo tem a maior cabine, também passa uma sensagio
maior de seguranga ao dirigir”, continua.

La fora, a chuva cai. Em alguns lugares, a dgua criou enormes pogas que de
fato reduzem o ritmo do trinsito matutino, que aumenta rapidamente. Roger
termina de descarregar e parte para a préxima etapa da viagem.

As pogas fazem pensar espontaneamente na carga que ele esta carregando:
toneladas e toneladas de peixe e frutos do mar. Serd que ele nunca se cansa de
comer peixe?

“Nao, nunca’, fala, rindo. “Eu amo peixe e como sempre que posso. Além
disso, o peixe que eu transporto é congelado, entdo quase nao percebo que
estou transportando peixe!” B

Todos os caminhdes
s@o monitorados via
satélite e possuem
compartimentos de
carga refrigerados

“Ha dias em que temos mais
de 1.200 entregas em todo o
pais, por isso os caminhdes
tém que estar funcionando”,
informa Gustavo Gutierres,
vice-diretor executivo da
Bom Peixe



“O sistema de ; 7

climatizacao é
fenomenal e,
como o Volvo
tem a maior
cabine, também q.
passa uma |
sensacao maior
de seguranca ao
dirigir”, diz Roger
Alexandre Valério |
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SOBRE A BOM PEIXE

B A Bom Peixe produz 20
toneladas de peixe e frutos do
mar congelados dia.

M A Bom Peixe tem 35
caminhdes pesados e
semipesados e mais

44 caminhodes leves de
distribuicdo. Doze desses
veiculos sdao caminhées Volvo
VM 260. A RGS possui 36
caminhdes pesados, sendo 11
Volvo FH 400 6x2.

B Quatro caminhées Volvo
VM estao cobertos com
programa de manutencéo.
Para o restante, a Bom Peixe/
RGS executa o servico e

a manutencao, tanto dos
veiculos quanto dos reboques,
em sua propria garagem.

B A Bom Peixe faz em média
800 entregas diarias a clientes
de todo o pais. Os principais
clientes sao restaurantes,
supermercados, empresas

de alimentacéao industrial e
hotéis.

B Todos os caminhdes sao
monitorados via satélite e
possuem compartimentos de
carga refrigerados.

M No total, o grupo tem cerca
de 600 funcionarios, sendo 120
motoristas.
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Volvo traz para demonstracéo no
Brasil seu onibus hibrido. Cento
e cinquenta unidades ja estao
operando em algumas das
principais cidades da Europa.

TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO
FOTOS ITO CORNELSEN
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Volvo estd demonstrando
no Brasil seu énibus
hibrido, com tecnologia de
comprovada eficiéncia para
sistemas de transporte ur-
bano de passageiros. Para
que o mercado conhega de
perto a novidade, uma
primeira unidade foi im-
portada para testes em al-
gumas das principais
cidades do pais, como Curitiba, Sdo Paulo e Rio de
Janeiro.

Disponivel ao mercado desde o inicio de 2010, o
onibus hibrido vem conquistando rapidamente as
cidades europeias, cada vez mais preocupadas com a
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qualidade de vida da populagéo e também com a
preservacao do meio ambiente - aspectos que estio
cada vez mais interligados. Ao todo, ja sao 150
unidades operando em cidades da Suécia, Inglaterra,
Dinamarca, Alemanha, Suica e Noruega.

A tecnologia desenvolvida pela Volvo para esse
onibus é de motoriza¢io hibrida em paralelo, usando
um motor diesel e um motor elétrico, que podem ope-
rar sozinhos ou combinados, e que aproveita a energia
cinética das frenagens para recarregar as baterias, com
redugio de emissdes em torno de 50% (comparado com
o padréo europeu Euro V) e chegar a até 90% (com-
parado com o atual padrao brasileiro, Euro III).

Com a demonstrag¢do no Brasil, a Volvo espera es-
timular o conhecimento do produto para, em seguida,
avaliar a possibilidade de produgdo local, que atenderia

Viagem tranquila: conforto para os passageiros
e motorista. Alivio para o meio ambiente

E UM ONIBUS
“ SILENCIOSO, QUE

OPERA COM DOIS
SISTEMAS DE PROPULSAO,
DE FORMA SUSTENTAVEL.
CURITIBA E MODELO NO
TRANSPORTE COLETIVO E
ESSE ONIBUS SERA OUTRO
DIFERENCIAL DA CIDADE,
QUE PENSA NA QUESTAO
AMBIENTAL

LUCIANO DUCCI, PREFEITO DE CURITIBA

a demanda do mercado da América Latina. A solugéo
brasileira leva em conta a participa¢do de encar-
rogadores brasileiros no projeto.

SIMPLES E INOVADOR

Veiculo regenera e aproveita energia que seria
desperdicada nas desaceleracoes

Nao ¢ dificil entender porque o énibus hibrido
Volvo vem tendo excelente aceitagdo nas cidades eu-
ropeias: apesar de inovadora, a tecnologia empregada é
relativamente simples, resultando em um veiculo com
alto nivel de componentes comuns a outros 6nibus da
marca, ja conhecidos pelos transportadores. Um bom
exemplo é a transmissdo automatizada I-Shift utilizada >
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nesse modelo, a mesma dos
modelos BO9R e BI2R .
Vejamos como é, em
sintese, essa tecnologia: o
hibrido Volvo possui um
motor diesel D5, de cinco
litros, com quatro cilindros
e 210 cv de poténcia, e um
motor-gerador elétrico de

160 cv, ambos acoplados a = ’
uma caixa de transmissio Testes em Curitiba, Sdo Paulo e Rio de Janeiro
automatizada I-Shift de 12 avaliam o desempenho do hibrido no Brasil

marchas. Hd ainda uma unidade conversora de poténcia controlada
eletronicamente e uma unica bateria de ions de litio, utilizada para ar-
mazenamento de energia e acionamento do motor elétrico sempre que for
requerido.

O que torna essa solugdo interessante é a maneira como tudo funciona.

O veiculo utiliza o motor elétrico para dar partida e arrancar até atingir a

velocidade de 20 km/h. A partir desse momento, é
acionado o motor diesel, atuando de forma combinada
com o elétrico, assumindo gradativamente a operagao.

Toda vez que o condutor acionar o pedal de freio,
seja para parar em um seméforo, nos pontos de parada,
ou no “anda-e-para” comum ao transito urbano, o
motor elétrico passara a funcionar como gerador, reali-
mentando a bateria. Com a regeneragdo de energia du-
rante as frenagens, o sistema mantém as baterias sem-
pre prontas para acionarem o motor elétrico durante as
arrancadas.

Uma de suas caracteristicas mais faceis de perceber
¢ justamente o siléncio nas arrancadas, ja que o nivel de
ruido dos motores elétricos é praticamente zero. Mas o
importante é que, nesse momento, o nivel de emissdes é
zero e o consumo de combustivel também. “Como re-
sultado dessa combinag¢do de motores diesel e elétrico,
obtém-se uma reducéo de até 35% no consumo de

Wotorcticoe
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Motor diesel o
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Motor elétrco
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O motor diesel  acionado depois que o motor elétrico leva
o 6nibus a atingir uma determinada velocidade. As duas
fontes de poténcia trabalham em conjunto, combinando o
impressionante torque em baixas rotagdes do motor elé-
trico & capacidade superior de tragao do motor diesel em
rotagdes mais altas.

() Exemplo de layout

Os principais componentes do sistema hibrido Volvo
1. Motor diesel 2.

elétrico 3. I 4. Unidade de

gestéo do trem de forga (PMU) 5. Conversor de energia CC/CC 600 V/24 V
6. Baterias 7. Auxiliares elétricos




conhecer o
onibus hibrido

combustivel’”, explica o engenheiro Fabio Lorengon, da Volvo Bus.

“Isso se traduz em reduc¢io de emissdes na ordem de 50%, con-
siderando normas de emissdes Euro V”, acrescenta. “Mas esse valor pode
ser bem melhor, de acordo com as caracteristicas da linha em que opera e
do tipo de operagdo, com maior ou menor variagao de topografia, trafego
etc”, complementa. Se considerarmos as normas de emissoes vigentes atual-
mente no Brasil, a redu¢do de emissdes pode chegar a até 90%.

Apesar de um ser conceito desenvolvido para aplicagdes urbanas, em
que o “anda-e-para” do transito acaba sendo um trunfo, considerando que
cada vez que o veiculo desacelera e volta a acelerar o aproveitamento ener-
gético aumenta, observou-se na Europa um bom rendimento também para
aplicagdes intermunicipais, em que a velocidade média é maior.

O consumo de combustivel é até 35% menor, o que resulta em redugdo
de emissdes de CO, na mesma proporgio, e de até 50% em NOx e particu-
lados. Também ha a possibilidade de utilizar como combustivel o diesel
B30, ou seja, com 30% de biodiesel adicionado ao diesel comum, o que
daria ganho adicional em emissoes, especialmente em particulados.

INVESTIMENTO COM RETORNO SEGURO

Com a economia obtida, transportador paga custo adicional
em cinco anos

Por ser uma tecnologia nova, que estd entrando no mercado agora, o
preco do 6nibus hibrido é maior do que um veiculo convencional. No en-
tanto, segundo projec¢des da Engenharia de Vendas da Volvo, o transporta-
dor poderd recuperar o investimento inicial maior em um prazo de cinco a
sete anos. Para o presidente da Volvo Bus Latin America, Luis Carlos
Pimenta, essa diferenca de preco tende a diminuir na medida em que a pro-
dugdo adquirir maior escala.

Pimenta considera esse 0nibus um veiculo ideal para as grandes cidades
brasileiras no momento em que preparam sua infraestrutura para os even-
tos da Copa do Mundo de 2014 e Olimpiadas de 2016. Também vé grande
potencial para aproveitamento dessa tecnologia em todas as cidades dos
paises da América Latina onde a Volvo ja tem presenga marcante como
lider ou grande fornecedor de veiculos para os sistemas BRTs, como é o
caso de Curitiba e Goidnia, no Brasil; Bogotd, na Colombia, e Santiago, no
Chile, entre outras.

“O importante é que nao estamos testando um prototipo, e sim apre-
sentando uma tecnologia jia comprovada e que se constitui em tendéncia e
necessidade inadiavel para melhorar a qualidade de vida nas cidades”, ob-
serva o executivo.

DEMONSTRACAO

“Nao estamos testando um protétipo, e sim
apresentando uma tecnologia j& comprovada”

Para que os transportadores possam conferir na
pratica a eficacia e o desempenho dessa tecnologia, o
onibus hibrido Volvo iniciou em 27 de setembro um
periodo de demonstragdo, comegando por Curitiba,
onde permaneceu até meados de outubro. Em seguida,
a demonstragdo aconteceu em Sao Paulo, onde o
onibus hibrido ficou até o inicio de novembro. Agora
comega a operar no Rio de Janeiro, cidade-sede das
Olimpiadas de 2016, onde permanecera por aproxi-
madamente trés meses.

“Esperamos que a fabrica da Volvo ja possa viabi-
lizar o projeto para que o 6nibus comece a circular para
a Copa do Mundo. E um énibus silencioso, que opera
com dois sistemas de propulsdo, de forma sustentavel.
Curitiba é modelo no transporte coletivo e esse 6nibus
sera outro diferencial da cidade, que pensa na questdo
ambiental’, afirmou o prefeito de Curitiba, Luciano
Ducci, apds andar no novo 6nibus no Dia Sem Carro
(22 de setembro).

Para o presidente da Urbanizagdo Curitiba S/A,
Marcos Valente Isfer, o 6nibus tem inimeras vantagens,
além de ser ambientalmente correto. Por funcionar de
maneira sustentavel, e com sistema de bateria, reduz o
nivel de ruido para os passageiros. "E um excelente pro-
jeto. A nossa expectativa é que seja desenvolvido pela
empresa para que comece a operar e funcionar até a
Copa, melhorando ainda mais as condi¢oes do trans-
porte em Curitiba”

O presidente da Volvo Bus Latin America, Luis
Carlos Pimenta, informou que a empresa ja esta desen-
volvendo estudos para a produgdo do novo veiculo na
fabrica da Volvo em Curitiba. Na Europa, o 6nibus é
fabricado integralmente pela Volvo, mas no caso de ser
fabricado no Brasil o projeto serd adequado para que
tenha participagdo de encarrogadores locais, segundo o
executivo. Além do Brasil, India e México também
estao na disputa, na Volvo Bus Corporation, como
bases de produgio para esse novo produto da Volvo. l

B
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Maior

capacidade

Saindo de fabrica com dois eixos
dianteiros direcionais e oito pontos
de apoio, novo B12R permite nivel
superior de conforto e capacidade
de carga extra no transporte
rodoviario de passageiros.

TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO
FOTOS ITO CORNELSEN

s transportadores rodovidrios de passageiros nao
precisam mais mandar fazer adaptagdes para
disponibilizar em sua frota énibus Volvo com
chassi 8x2, ou seja, com oito pontos de apoio. Essa
solugdo, bastante empregada em aplicagdes como
onibus de dois pisos, passa a ser oferecida direta-
mente pela fabrica com o langamento de seu novo
chassi Volvo B12R 8x2.
Disponivel para os mercados brasileiro e sul-
americano, o novo B12R 8x2 possui motor de 12
litros e 420 cv de poténcia e a mais avancada tec-
nologia Volvo, que inclui computador de bordo, cimbio automatizado I-Shift,
freios eletronicos EBS e funcdes como levantamento e rebaixamento total da
suspensdo e ajoelhamento do chassi.

No novo chassi Volvo, os dois primeiros eixos sdo direcionais, condi¢ao
que facilita a dirigibilidade e manobrabilidade. Uma das vantagens é sua ele-
vada capacidade de transporte, atendendo as exigéncias de carga legal im-
postas pela legislagao brasileira para o transporte rodoviario de passageiros.

“A Volvo tem grande tradi¢do em veiculos rodoviarios. O B12R 8x2 é mais
uma solu¢do avancada da marca para o segmento de turismo, trazendo o que
ha de melhor em tecnologia’, afirma Luis Carlos Pimenta, presidente da Volvo
Bus Latin America.

“E retine toda a nossa experiéncia em transporte e performance de veicu-
los na area rodoviaria’, completa José Luis Gongalves, gerente de dnibus
rodoviarios da Volvo Bus Latin America.

Os chassis com a configuragao 8x2 sio apropriados para carrocerias dou-
ble decker, ou seja, com dois pisos, e também carrocerias low driver. Esses
modelos sdo muito usados em rotas de turismo, fretamento e também linhas
rodovidrias, principalmente em paises da América do Sul, como Argentina,
Chile e Peru.

“Os novos B12R na versao 8x2 vém com a mesma tecnologia langada pela
Volvo Bus Latin America no modelo 6x2: caixa I-shift, freio a disco com EBS,

freio motor VEB de 390 cavalos e ainda ESP (Controle
Eletronico de Estabilidade)’, explica Gilcarlo Prosdécimo,
engenheiro de vendas da Volvo Bus Latin America. “Sem
falar na alta tecnologia de chassi, que permite ao novo
B12R 8x2 ter 500 quilos a menos que os chassis de outras
marcas’, completa.

O MAIS AVANCADO. O B12R 8x2 ¢ de longe o mais
avang¢ado e adequado veiculo destinado ao segmento de
turismo no Brasil e outros mercados sul-americanos. Sai
de fédbrica com uma série de atributos que o tornam a
melhor op¢do nessa area: computador de bordo para
diagnostico de falhas, o freio motor mais potente do mer-
cado e cAmbio inteligente I-Shift, entre outros itens.
Opcionalmente, pode comercializado com o ESP
(Controle Eletronico de Estabilidade), o sistema
eletronico de estabilidade que reduz sensivelmente o risco
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De fabrica:
chassi agora
sai com dois
eixos dianteiros
direcionais

Volvo, lider
absoluts em seguranca.

de capotamento e deslizamento
em pistas escorregadias.
A caixa de cambio inteligente
I-Shift realiza as trocas de mar-
cha automaticamente, reduzindo
significativamente o consumo de
combustivel. Por nio ter o pedal
de embreagem, aumenta consi-
deravelmente a produtividade do
motorista. “Proporciona ainda
mais seguranga para a operagao,
pois o condutor nio precisa se
preocupar com a troca de marchas, podendo se fixar mais
no transito’, afirma José Luis Gongalves.
O novo dnibus possui a arquitetura eletrdnica Volvo
de segunda geracdo, a chamada BEA2 - sigla em inglés
para arquitetura eletronica para énibus. Segundo o en-
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B12R 8x2: oito
pontos de apoio
direto da fabrica

genheiro de vendas Gilcarlo Prosdécimo, a BEA2 au-
menta os beneficios ao transportador, pois controla uma
série de fungdes do veiculo. O motorista tem no display
do computador de bordo mais de 50 informagoes do
motor, da caixa de cAmbio, dos freios, da suspenséo e das
luzes externas. Os modulos eletronicos sdo interligados
em rede, proporcionando maior confiabilidade a todo o
sistema elétrico e eletronico do chassi e um menor
numero de cabos elétricos.

A suspensao ¢ totalmente pneumatica e controlada
automaticamente, com cdmaras de ar tipo fole, e conta
com amortecedores de dupla agdo, barras estabilizadoras
e de reagdo e regulagem de nivel para manobras. Também
estd equipado de fabrica com as fun¢des levantamento e
rebaixamento total da suspensao e ainda de ajoelha-
mento, excelentes para garantir mais conforto e acessibili-
dade aos passageiros. M
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TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO
FOTOS ITO CORNELSEN

specializada em fretamento, a Transportes Jangada, de Sao
Paulo, procura estabelecer seu diferencial no mercado em que
atua por meio de solugdes que resultem nao apenas em mais
conforto, mas também satisfagdo para os usudrios das empre-
sas que atende. No transporte de funciondrios, principal seg-
mento a que se dedica, acumulou experiéncia que permite
oferecer mais do que simples deslocamentos.

“Percebemos que essas pessoas passam uma parte significativa de seus dias
dentro de nossos veiculos. Sao duas ou até trés horas pela manha e mais o
mesmo tempo ou mais  tarde, quando o transito pode estar mais complicado.
Entao, precisamos ter respeito por essas pessoas e pensar sobre o que
podemos oferecer de melhor para elas durante esse tempo.”

A declaragio do diretor-proprietario da Jangada, Eidi Shiguio, fala por si,
resumindo o espirito da empresa. E ndo é mera figura de retorica. A empresa,
fundada em 1975, comegou a operar com poucos veiculos, atendendo ex-
cursdes e algumas empresas de pequeno porte. Consolidar sua participagdo
no competitivo mercado da Grande Sao Paulo foi um desafio vencido com
dedicacéo e verdadeira obsessdo pela qualidade em seu sentido mais amplo.

Hoje, a Jangada atende empresas de médio e grande porte e faz questdo de
posicionar-se no segmento de fretamento continuo com frota dedicada aos
clientes que a contratam. “Coloco a operagio toda na planilha e néo utilizo os
veiculos para outra finalidade. Meus clientes precisam ter certeza de que

“Bom como o Google!

poderdo contar com nossos veiculos no momento certo e
com a qualidade contratada’, explica o empresario. Entre
seus clientes estdo empresas como Ford, British Airways,
Sherwin-Williams, Novartis Sandoz, AeroMexico,
Colgate Palmolive, Schering, Mercado Livre, Colégio Sao
Luis, DHL Logistics, KPMG, Pfizer, Kurita, Ecolab,
Indebras, Symrise, Bayer, entre outras.

POR UM FUTURO GARANTIDO. Seus veiculos rodam
por toda a Regido Metropolitana — Osasco, Guarulhos,
Barueri, ABC, Zona Leste - transportando funcionarios
de seus bairros para o trabalho e vice-versa. Shiguio é um
executivo de visdo que pratica o que define como “admi-
nistragdo integral’, conceito em que as pessoas sdo mais
importantes do que tudo. “E preciso respeitar as pessoas,
clientes, fornecedores e funciondrios, pensando sempre
sobre que tipo de mundo deixaremos como heranga para
nossos filhos e netos”, adverte.

Esse conceito o levou a investir na sofisticagdo dos
onibus utilizados no transporte de funcionarios, procu-
rando oferecer a melhor tecnologia em seguranca e tam-
bém recursos como conectividade, entre outros. “Se hoje



Por Sao Paulo,
onibus Volvo
refletem a filosofia
da Jangada:
respeito e con-
forto ao usuario e
ao motorista

N

SE HOJE TEMOS AUTOMOVEIS COM
ABS, AIRBAG, COMPUTADOR DE
BORDO, TAMBEM DEVEMOS TER
RECURSOS IGUALMENTE AVANCA-
DOS NOS ONIBUS, POIS TRANSPORTAM

PESSOAS. OU ATE MAIS AVANCADOS, PORQUE

TRANSPORTAM MAIS PESSOAS

EIDI SHIGUIO, DIRETOR-PROPRIETARIO DA TRANSPORTES JANGADA

temos automoveis com ABS,
airbag, computador de
bordo, também devemos ter
recursos igualmente avanga-
dos nos 6nibus. Ou até mais
avangados, porque trans-

portam mais pessoas’, avalia.

Foi isso que o levou a

adquirir, recentemente, 15

novos onibus Volvo BIR,
equipados com a mais moderna tecnologia de seguranca
em seu segmento, como ESP (Electronic Stability
Program) programa eletronico de estabilidade, o EBS5
(Electronic Brake System) sistema de freios controlado
eletronicamente com freios a discos em todos os eixos e a
BEA2 (Bus Electronic Architeture).

“A BEA ¢ uma apurada arquitetura eletronica que
permite, entre outras caracteristicas, uma avangada
telemetria veicular com acompanhamento total da
frota. Isso permite, por exemplo, a identifica¢do instan-
tanea de parada dos 6nibus para adotar a providéncia
necessdria rapidamente, o que é fundamental no com-

plexo sistema viario de Sdo Paulo”, destaca Eli.

Os usuarios de seus veiculos contam com facilidades
como conexao 3G para manterem seus laptops conecta-
dos a internet durante toda a viagem, além de tomadas de
110 V para que possam usa-los sem recorrer a bateria e
ainda recarregar celulares, notebooks e MP3 players. “A
conectividade, a internet, é uma forma de oferecer quali-
dade a viagem, para que as pessoas possam ter entreteni-
mento ou trabalhar, ou ainda se conectarem com fami-
liares e amigos, como quiserem’, explica.

“Eu ndo poderia pensar em oferecer o melhor para
meus clientes sem oferecer também o que ha de melhor
no mundo em tecnologia de 6nibus. E preciso haver co-
eréncia. E a Volvo tem a melhor tecnologia mundial em
chassis de onibus. Entdo uma coisa leva a outra’, diz. E
acrescenta, concluindo: “As pessoas me perguntam se
todos esses recursos custam mais caro. Eu respondo que
ndo. O custo adicional ¢ insignificante comparado ao
beneficio que trazem. O segredo ¢é facilitar a vida das pes-
soas, oferecendo o que eles precisam. Assim estaremos
sempre a frente. Veja o exemplo do Google. Ele facilita a
vida das pessoas, por isso se mantém na lideranca” M



maximo
Atualmente uma das maiores do pais,
a Expresso Séo Luiz foi fundada pelo
pioneiro Abadio Pereira Cardoso ha 60
anos. Mas faz questao de preservar

sua marca registrada: dedicacao total
e maximo conforto aos passageiros.

TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO
FOTOS ITO CORNELSEN

4 60 anos, viajar pelo interior brasileiro era uma verdadeira
aventura. Nos anos 1950, a maior parte das estradas era de
terra batida, e qualquer tipo de transporte terrestre se tor-
nava especialmente critico em época de chuvas. Mas em
todas as partes do pais alguns espiritos empreendedores
despontaram para tornar possivel o deslocamento das pes-
soas que impulsionou o progresso Brasil adentro.

Na regiao Centro-Oeste, em Goids, as coisas ndo foram diferentes. “As
estradas eram praticamente inexistentes e, durante as chuvas, era um milagre
ir de um lugar para outro”, lembra Umberto Cardoso, diretor da empresa
Expresso Sao Luiz, de Goidnia, uma das maiores entre os transportadores
rodovidrios de passageiros do pais, atualmente.

Ele ainda se comove ao lembrar o esfor¢o e a dedicagio de seu pai,
Abadio Pereira Cardoso, falecido em outubro de 2009, um mineiro de Nova
Ponte que comegou a trabalhar muito jovem como pioneiro levando para Sao
Paulo produtos in natura e trazendo produtos manufaturados. Apos estabele-
cer-se como caminhoneiro na cidade de Cromina, sudoeste de Goias, con-
seguiu reunir economias para adquirir sua primeira “jardineira’, como eram
chamados os 6nibus em meados do século passado.

Seu “Badico”, como ficou conhecido, era ao mesmo tempo cobrador, mo-
torista e mecanico. Na verdade, nao existiam onibus, e sim caminhdes enca-
rogados, adaptados para transporte de passageiros. Naqueles veiculos, Abadio
desafiava com bravura os penosos trechos das precarias estradas do sertao
brasileiro, a maior parte sem asfalto nem qualquer outro tipo de pavimento.

Como resultado de seu esforgo, apos fundar a Expresso Sdo Luiz, em
1950, novas linhas foram sendo implantadas, interligando diversas cidades
da regido e, em poucos anos, sua primeira linha interestadual, ligando
Goiénia a Cuiabd, no Mato Grosso. Assim comecava a expansido que faria
com que a Expresso Sdo Luiz chegasse hoje a frota de aproximadamente 460
onibus, que operam em 17 estados brasileiros. Sdo linhas que cruzam o pais
em toda sua extensdo no sentido leste-oeste, desde Goias até Sao Paulo e
Tocantins, cobrindo também os estados de Rondonia, Mato Grosso, Mato
Grosso do Sul, Minas, Bahia, Sergipe, Paraiba e Rio Grande do Norte, além
do Distrito Federal.

HISTORIA DE
SUCESSO.
“Em seis dé-
cadas, a em-
presa cresceu e
consolidou-se,
tornando-se
uma das
maiores e mais
eficientes do

d De pai para filho, a Sao Luiz continua a

mercado, mas fazer histéria, diz Umberto Cardoso

até hoje man-

tém uma caracteristica peculiar de dedicagio e esfor¢o

para fazer o melhor pelos passageiros, o que sempre foi a

marca registrada de meu pai’, enfatiza Umberto Cardoso.
Para isso, a S30 Luiz mantém uma frota moderna,

com idade média na faixa de 4,5 anos, comprando a cada
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ano cerca de 80 veiculos novos. Nas compras mais recentes, a Sdo Luiz in- rede Volvo. A rede da marca também atende seus veicu-
vestiu em Onibus Volvo B12R e BIR. “Procuramos investir em qualidade eno  los em todo o territorio brasileiro dando cobertura aos
conforto dos passageiros, na hora de escolher novos 6nibus’, afirma o diretor, ~ programas de manutencdo. “Hoje, tenho contratos de
“e por isso, a partir de 2008, passamos a comprar os novos énibus’, completa. manutengio para quase toda a frota. Fica muito mais
“Temos empregado a frota Volvo em rotas mais longas, como ¢ o caso da tranquilo assim, pois é uma espécie de corddo umbilical
linha de Alta Floresta a Recife, que é uma das mais longas do pais, onde uti- com a marca Volvo, que me da garantia de servigo de
lizamos os B12R porque oferecem mais conforto aos passageiros” Os veiculos — qualidade em qualquer parte, o que é fundamental em
mais antigos da marca ja superaram a marca de um milhdo de quilometros ro-  uma operagio grande como a nossa’, conclui. M
dados e continuam apresentando bons resultados, segundo o empresario.
Nas compras mais recentes, Umberto optou pelos modelos BOR. Alguns
estdo operando ha cerca de seis meses, tendo rodado mais de 150 mil
quilémetros com resultados muito bons. “O pessoal elogia muito, tanto pas- EXPRESSO SAO LUIZ EM NUMEROS:
sageiros como motoristas, porque sdo veiculos mais silenciosos que os simi-
lares, e também se destacam em estabilidade e em economia de combustivel’”, Frota: 460 énibus
destaca Cardoso. Funcionarios: 2.500
Outro ponto forte da marca é o pés-venda, segundo o diretor da Expresso Cobertura: 17 estados brasileiros
Séo Luiz. Com oficina propria, ele utiliza sistema de suprimento de pecas da



O desafio de
reduzir o consumo

Para a Volvo, seria muito simples fazer grandes
reducoes no consumo de combustivel de uma so6 vez.
Mas ha uma pegadinha: menor consumo de
combustivel pode significar aumento na emissao.

E € dificil equilibrar isso. Porém, os laboratérios da Volvo
estao tentando resolver essa intrincada equacao.

TEXTO KENNETH TONEF
42 FOTO SOREN HAKANLIND






V_EHIGLE"EEicTURE LABORATORY
B O caminhéo é testado sobre ~
um grupo de cilindros rebaixados
no chao. A resisténcia do cilindro
pode ser ajustada para simular
subidas ingremes e cargas pesadas,
da forma como os engenheiros
quiserem

Velocidade do cilindro: 0 a 120 km/h
Distancia entre eixos:

3,4 a 7 metros

Poténcia/energia do cilindro:
Dianteiro — 12 kN/150 kW st
Traseiro — 125 kN/700 kW

4 uma busca incessante de niveis reduzidos de consumo em

cada um dos diferentes departamentos de desenvolvimento

da Volvo Trucks. A ordem é economizar no peso e

deixar a poténcia maior, garantindo que os caminhées da

proxima gera¢do operem com ainda mais economia. Bo

Kihlander é gerente de equipamento do Vehicle Feature
Laboratory (VFL, Laboratério de Veiculos) localizado na ilha de Hisingen,
em Gotemburgo, na Suécia. Esse é o local onde os engenheiros de
desenvolvimento de diferentes partes da Volvo vém para testar, simular e
verificar seus projetos. E todos tém de lidar com o mesmo dilema.

“E possivel fazer grandes cortes no consumo de combustivel, mas isso
significa desprezar todas as metas ambientais. Na verdade, nds fazemos
ao contrario: colocamos em primeiro lugar as metas ambientais e depois
trabalhamos no consumo de combustivel’”, relata Bo Kihlander, que
trabalha com o desenvolvimento de caminhdes desde que se formou na
Universidade de Tecnologia de Lulea.

Um Volvo FH 480 estava rugindo no laboratério, mas agora o engenheiro
Bjorn Cederqvist tirou o pé do acelerador e o caminhao esta rodando
suavemente. Hoje ¢ dia de calibrac¢do no VFL.

“Quando acertarmos o grau de resisténcia sobre os cilindros,
repetiremos o processo umas dez vezes para verificar as configuragoes’,
diz o operador do equipamento Lennart Lindstrém, que, junto com
seu colega Lars Rudling, esta sentado na frente de doze monitores de
computador e um grande painel de vidro.

Por meio de um software, o sistema do VFL reproduz as condigoes
das piores estradas. Poder simular as condi¢oes de teste é essencial para

o

os profissionais que tentam diminuir o consumo de
combustivel. Nas estradas, as condi¢des mudam a todo
instante e nenhum dia é igual a outro. No laboratorio de
testes, no entanto, todos os pardmetros podem ser repetidos
quantas vezes os engenheiros quiserem.

“Se a equipe tiver um problema, podemos organizar
uma nova rodada exatamente com as mesmas condigdes’,
explica Bo Kihlander.

A “rota de teste” é formada por quatro cilindros de
dinamoémetro cuja resisténcia pode ser variada para
lembrar uma estrada real. Diversos sensores se conectam
ao Volvo FH 480 cinza. Para medir os niveis de emissao,
hd um medidor ao lado do turbocompressor e outro no
escapamento.

Além do sistema de rodagem, ha também um enorme
ventilador que simula velocidades de vento de até 90
km/h e temperaturas entre 6 e 55 graus.

DESDE 1989, 0S CAMINHOES DA VOLVO ficaram 100
vezes menos poluentes e 20% mais econémicos, gragas as
rigidas normas europeias. Em outubro de 2009, entraram
em vigor as normas Euro 5 de redugio de emissoes. Em
comparagdo com a Euro 4, as emissoes de nitrogénio foram
cortadas em 30% e as de particulados diminuiram 80%. E
as proximas normas, Euro 6, serdo ainda mais rigidas. Mas
a meta da Volvo é muito mais alta: reduzir o consumo de
combustivel em pelo menos 1% ao ano.




CONSIDERAVELMENTE O

‘ ‘ SERIA POSSIVEL REDUZIR

CONSUMO DE COMBUSTIVEL,
MAS SOMENTE COMPROMETENDO
METAS AMBIENTAIS

BO KIHLANDER, GERENTE DE EQUIPAMENTO DO LABORATORIO DE VEICULOS

O teste do Volvo FH 480 ¢ repetido. Sob as gaiolas de
prote¢do, as rodas amarelas ganham velocidade. A energia
nos cilindros do dinamémetro nio foi suficiente. Bjorn
Cederqvist sobe outra vez na cabine para mais uma rodada.
L3, ele esta protegido dos gases do escapamento, pois ha uma
sobrepressao estavel do suprimento de ar dentro da cabine.
No entanto, ele ndo precisa ficar 1a sentado o tempo todo: na

sala de controle atras do painel de vidro, ha um console de

controle remoto com pedais, um volante e uma alavanca de
I-Shift. Com essa cabine remota, ndo é necessario estar ativo
o tempo todo. Por isso, quando o ponto critico ¢ alcancado,
ele pisa para engatar o ponto morto. Agora comeca a
rolagem. De novo. E nossos dedos continuam cruzados.
Oito minutos, nem mais, nem menos. Todos confiam no
equipamento e as configuragdes estdo perfeitas.

O equipamento fica disponivel durante o dia todo, mas opera, no
maximo, dez horas por vez.

As atribui¢des mais comuns sdo otimizagdo do sistema de
resfriamento, e ainda hd a possibilidade de economizar combustivel
usando a ventoinha do motor com mais eficiéncia, por exemplo.
Testes, calculos e mais testes. Quilometro apds quilometro em
estradas simuladas.

AS HORAS PASSAM e todos esperamos com ansiedade enquanto as
rodas do caminhdo continuam girando. No exato segundo em que elas
dao a ultima volta, os engenheiros podem dar um suspiro de alivio.

O VFL redefiniu os pontos de referéncia e o laboratdrio esta pronto

para receber a proxima equipe de engenheiros de desenvolvimento de
produto, que também podem ser recompensados com uma economia de
combustivel de 1% depois de longas horas de trabalho. B

POR QUE UM CONSUMO MENOR DE COMBUSTIVEL PODE PRODUZIR MAIS EMISSOES

PARA SIMPLIFICAR:
Quanto maior a presséo de
ignicdo, maior a eficiéncia
da ignicédo do combustivel.
No entanto, quanto maior a
presséo de ignigédo, maior
a concentragédo das varias
emissdes produzidas.

SOLUCAO DA VOLVO:
Instalar sistemas de SCR
(reducao catalitica seletiva)
para otimizar os motores para
0 menor consumo possivel
de combustivel, atingindo ao
mesmo tempo os mais rigidos
requisitos de emisséo.

VEJA COMO FUNCIONA A
SCR: A tecnologia SCR usa
um aditivo chamado ARLA32
(AdBlue), uma mistura de
ureia e agua injetada nos
gases de exaustdo antes

de eles passarem pelo
catalisador

de SCR e serem liberados

no ar. No catalisador, os
oxidos de nitrogénio (NOx)
sao transformados em um gas
de nitrogénio inofensivo e em
vapor de agua. ®



Ciclo virtuoso

Ao completar 10 anos a frente da Volvo Construction
Equipment Latin America, Yoshio Kawakami conta, nesta
entrevista a revista Eu Rodo, como a empresa mudou de
estratégia para completar uma década virtuosa.

TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO
FOTOS HUMBERTO MICHALTCHUK

410 anos, quando Yoshio Kawakami assumiu a presidén-
cia da Volvo Construction Equipment brasileira, a em-
presa era pouco lucrativa e praticamente desconhecida no
mercado de equipamentos de construgio. Nesta entre-
vista a Eu Rodo, ele conta como, a partir de uma estraté-
gia de diversificagdo de produtos, transformou a marca
Volvo numa das principais do segmento de equipamentos
de construgdo do continente.

Eu Rodo - Qual era a situagio da Volvo Equipamentos de Construgdo

ha 10 anos?

Yoshio Kawakami - Era uma marca com uma boa histdria no Brasil, que
havia comegado ha muito tempo como Clark e foi mudando para Clark-
Michigan, depois Volvo-Michigan Euclid, mas que ndo havia conseguido
deslanchar. Quando assumi, ja havia mudado de VME para Volvo CE, mas
acumulava prejuizos e tinha faturamento anual de US$ 58 milhoes.

ER - O que foi preciso fazer logo de inicio, para reverter a situagio?

Yoshio - Nao foi facil. O inicio foi especialmente dificil. Apds uma avaliagéo
cuidadosa da situa¢do, optamos por adotar algumas medidas drasticas, porém
diferenciadas do que habitualmente se praticava. Era preciso reduzir custos, o
que as empresas normalmente fazem reduzindo pessoal na linha de base. N6s
optamos por cortar pessoal nos niveis hierarquicos mais altos e reduzimos
cargos executivos.

Também tinhamos escritérios regionais em paises da América Latina, que
eram onerosos e nao traziam muitos beneficios. Passamos a cuidar desses
mercados diretamente.

Reunimos o pessoal e definimos um compromisso, que era o de voltar a
fazer lucro. Uma empresa que nao da lucro niao pode continuar existindo. A
equipe se comprometeu e as coisas foram mudando. Em 2001, houve intro-
ducio de novos produtos e a nacionalizagdo das motoniveladoras. Fomos ex-
pandindo gradualmente e aumentando a oferta de maquinas de grande porte.

ER - Quais foram os principais pontos da nova estratégia?
Yoshio - Nossa meta era fazer a marca ser percebida como o provedor global de
solugbes em equipamentos que era conhecido e respeitado no mercado interna-
cional. Procuramos colocar nossos produtos em grandes empresas dos setores
de mineragio e construgao pesada. Aumentamos a oferta, com escavadeiras im-
portadas. Investimos muito em capacitacio. Hoje, temos um corpo técnico com
alto nivel, a altura da complexa linha e avangada tecnologia da marca.

Até 2004-2005, nos concentramos em equipamentos de grande porte, de-
pois disso passamos a oferecer também os compactos, retroescavadeiras,

miniescavadeiras e minicarregadeiras. Procuramos nos
fazer presentes em trés niveis bésicos: o nivel acima do

solo, o nivel abaixo dele, que ¢ a escavagdo e também a

movimentagdo de materiais. Isso nos ajudaria a ganhar
notoriedade e ser percebidos no mercado.

Também tivemos, a nosso favor, as aquisicdes que o
grupo fez globalmente, que permitiram ir aumentando a
oferta de produtos e ganhar penetragio em nichos dife-
rentes, sem ter que ficar disputando ponto a ponto os seg-
mentos mais concorridos.

ER - Também houve inovagées no atendimento e rela-
cionamento com clientes?

Yoshio - Sim, criamos o Customer Day, transfor-
mando Curitiba em um centro permanente de demons-
tracdo dos produtos, onde o cliente pode experimentar
toda a linha. Esse contato direto é muito importante e
nenhum concorrente consegue imitar essa iniciativa.
Mudamos para melhor nossa participagao em feiras e ex-
posicdes. A rede de distribuidores acompanhou nossa es-
tratégia e investiu nela, tornando-se mais presente, mais
agressiva, com atendimento cada vez melhor. Passamos a
oferecer os contratos de manutengio que hoje cobrem
praticamente 40% das maquinas vendidas nos ultimos
dois anos na América Latina.

ER - E como estd a companhia hoje?

Yoshio - Saimos da condi¢do de um fornecedor quase
desconhecido de carregadeiras e caminhdoes articulados
para um dos maiores players do mercado de equipamen-
tos de construgdo. Nossa linha de produtos evoluiu radi-
calmente, incluindo uma ampla gama de equipamentos
de grande porte e também novas familias de equipamen-
tos compactos que nos deram maior competitividade e
mais penetragao em diversos segmentos. Somos uma em-
presa lucrativa. Em 2010, vamos superar o faturamento
recorde de 2008, que foi de US$ 520 milhdes, e o volume
de méquinas comercializadas chegard proximo a 4.000
unidades. Nossos volumes hoje sdo maiores do que os da
América do Norte. Somos uma empresa lucrativa desde
2001 e nosso faturamento quintuplicou. Os clientes estdo
satisfeitos e os distribuidores, crescendo.



NOSSA LINHA DE PRODUTOS
“ EVOLUIU RADICALMENTE,

INCLUINDO UMA AMPLA
GAMA DE EQUIPAMENTOS DE
GRANDE PORTE E TAMBEM NOVAS
FAMILIAS DE EQUIPAMENTOS COM-
PACTOS QUE NOS DERAM MAIOR
COMPETITIVIDADE E MAIS PENE-
TRACAO EM DIVERSOS SEGMENTOS

YOSHIO KAWAKAMI,
PRESIDENTE DA VOLVO CONSTRUCTION
EQUIPMENT LATIN AMERICA

ER - Quais sdo as perspectivas futuras?
Yoshio - Estamos otimistas. Boa parte de nosso sucesso
contou com a retomada dos investimentos em infraestru-

tura na América Latina, que havia passado por uma la-
cuna, nessa area. E isso vai prosseguir, com investimentos
em rodovias, ferrovias, portos, aeroportos, energia,
habitagdo, satde. O desenvolvimento da regido leva natu-
ralmente a isso. O Brasil desponta como segunda maior
economia do BRIC (grupo formado pelo Brasil, Russia e
China) e, com eventos como a Copa e as Olimpiadas, ha
crescente demanda em diversos setores.

Continuaremos concentrando a produgéo local de
uma ampla gama de produtos, como hoje temos pas-
carregadeiras, motoniveladoras, caminhdes articulados,
compactadores e minicarregadeiras. A estratégia do
grupo se mantém certeira, como mostra a parceria com
a chinesa SDLG, que nos abre novas possibilidades em
equipamentos simple-tech, cujo potencial por aqui é
enorme. Internamente, em termos organizacionais,
creio que o desafio é preparar sucessores em todos os
niveis para assumir e dar continuidade a esse ciclo vir-
tuoso que conseguimos desencadear M

E



Melhor e maior

Tracbel € eleita pela segunda vez a melhor revenda de
maquinas e insumos do pais pelo anuario ‘Melhores e
Maiores’, da revista Exame — e planeja continuar crescendo.
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TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO

 FOTOS ITO CORNELSEN

Tracbel, distribuidor Volvo com sede em Contagem,
Minas Gerais, figura pela segunda vez, em 2010, no
anudrio “Melhores e Maiores, da revista Exame, como
“Melhor Revenda de Maquinas e Insumos” do pais. A
nomeagio baseou-se no conceito de exceléncia empresa-
rial obtido a partir da avaliacdo de cinco indicadores de
desempenho: crescimento das vendas, lideranga de mer-
cado, liquidez corrente, rentabilidade e riqueza gerada por empregado.

Para realizar esse levantamento, a publicagdo conta com o apoio da
Fundagio Instituto de Pesquisas Contabeis, Atuariais e Financeiras (Fipecafi),
ligada a Faculdade de Economia, Administragio e Contabilidade da
Universidade de Sao Paulo (FEA-USP). Além da avaliagdo da revista Exame, a
Tracbel também lidera outra pesquisa, realizada pela Volvo CE Latin America,
figurando ha 10 anos consecutivos como o melhor distribuidor Volvo na
América Latina.

“A Tracbel é um dos melhores distribuidores que a Volvo tem no mundo e

estd vivendo um grande momento, com um processo de
sucessao empresarial exemplar, o que é raro na historia
das empresas familiares do mesmo setor”, declara o presi-
dente da Volvo Construction Latin America, Yoshio
Kawakami, destacando que a empresa faz jus as avali-
acdes que vem recebendo, por sua dedicagéo, foco nos
negdcios e aten¢do impar no atendimento ao cliente.

SUCESSO HEREDITARIO. Luiz Gustavo Pereira, vice-
presidente da empresa que responde por 45% dos nego-
cios de equipamentos da marca Volvo no pais, atribui o
sucesso a um conjunto de fatores, como o trabalho dedi-
cado e especializado dos funciondrios, que considera o
principal ativo da empresa, mas destaca que tudo foi pos-
sivel gragas as diretrizes do fundador, Luiz Gonzaga
Pereira, seu pai.




unidades no Brasil, a Tracbel é
AO FATO DE TERMOS SERV|CO EM NOSSO DNA hoje uma das melhores

distribuidoras Volvo do mundo

“ ..0 SUCESSO ATUAL ESTA ESTREITAMENTE LIGADO Com 650 colaboradores € 25

LUIZ GUSTAVO PEREIRA, VICE-PRESIDENTE DA TRACBEL

Hoje é um dos maiores distribuidores brasileiros de
equipamentos pesados para mineragio, constru¢io, co-
lheita florestal, maquinas de uso agricola e implementos
para as mais diversas finalidades. Conta com 650 colabo-
radores e estd presente na regido Sudeste e nos estados do
Amazonas, Amapd, Roraima, Pard, Goias, Distrito
Federal e Tocantins, totalizando 25 unidades.

Para o vice-presidente, uma das formulas de sucesso
foi a opgdo por se concentrar em sua especialidade e
optar por manter-se como empresa familiar, porém ex-
tremamente profissionalizada. “A capacitacdo técnica em
todas as dreas sempre foi um ponto forte da empresa.
Mantendo-nos como empresa familiar conseguimos
tomar decisOes rapidas sempre que necessario’, lembra.

O FUNDADOR Luiz Gonzaga Pereira enfatiza que “o
segredo de qualquer negdcio comega com o respeito ao
cliente e com a vontade de fazer sempre o melhor. Mas
também sempre tivemos verdadeira obsessao em manter
um fluxo de caixa suficiente para garantir boa sustentabi-
lidade ao longo do tempo”

Outra caracteristica da empresa tem sido desenvolver
e colocar em pratica planos de investimentos continuos,
mantendo-se em constante aprimoramento. Até 2011, a
Tracbel concluird investimentos de R$ 100 milhdes inicia-
dos em 2009. Os recursos destinam-se a inauguragio de
novas unidades, ampliacdo das filiais ja existentes, entrada
em novos negocios e intensificagdo do segmento de

Ele lembra que a empresa surgiua par-  aluguel de equipamentos, com a proposta de se tornar
tir do trabalho de seu fundador como uma extensio da frota de seus clientes. “O ritmo da
prestador de servigos multimarcas e que ‘o economia e a caracteristica dos empreendimentos, atual-
sucesso atual esta estreitamente ligado ao mente, faz com que muitos clientes prefiram nao com-
fato de termos servigo em nosso DNA” prar, mas apenas alugar equipamentos. E nos vamos aten-
Por meio da prestagao de servigo, antes  der essa necessidade’, diz Luiz Gustavo Pereira.
mesmo de se tornar distribuidor Volvo, a Uma das grandes novidade do grupo para o futuro
Tracbel consolidou um relacionamento es-  pr6ximo é a criacdo da Tracbraz, empresa dedicada exclu-
treito com os clientes, e “a propria escolha sivamente aos negocios da linha SDLG de equipamentos
da marca Volvo, para sermos distribuidores,  simple-tech que a Volvo passou a oferecer no Brasil como
_ foi decorréncia desse conhecimento do resultado da parceria com a companhia chinesa E
t::: ggrs‘tzaa‘g’a? mercado e da qualidade de seus produtos no campo’, Shandong Lingong Construction Machinery. “Sao produ-
diretrizes tracadas  conta o presidente e pioneiro Luiz Gonzaga Pereira. tos com tecnologia mais simples, porém extremamente
e seguidas Fundada ha 42 anos, a Tracbel ¢ distribuidora Volvo eficientes e com pregos muito competitivos, bastante ade-

desde 1983, quando passou a representar a marca paraos  quados ao nosso mercado, que estd muito aquecido’, con-
estados de Minas Gerais, Rio de Janeiro e Espirito Santo. clui o executivo. M



Ovo de caixinha

A empresa gaticha Transporte Versétil, de Canoas (RS),
elege os caminhdes Volvo VM para o transporte de 500

toneladas mensais de ovo liquido em badus frigorificos.

TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO
FOTOS ITO CORNELSEN

pesar de ainda nao ser conhecido pelos consumidores
brasileiros, o ovo liquido pasteurizado ja é amplamente uti-
lizado pela industria de alimentos, como panificadoras,
confeitarias e fabricas de biscoitos e pastificios, entre ou-
tras. Em alguns paises, a novidade ja pode ser encontrada
em supermercados, em substitui¢do aos tradicionais ovos
com casca que estamos habituados a comprar.

A industria desse tipo de produto estd em franca expansdo em nosso pais.
A maior parte da produgio é voltada para o setor industrial, mas também ha
uma parcela significativa destinada ao setor hoteleiro e a navios de cruzeiro
que operam ao longo da costa brasileira. Com o produto, surge também a ne-
cessidade de um transporte especializado, que requer todo o cuidado normal-
mente dispensado a produtos alimenticios, como a temperatura controlada.

Em Sao Paulo, por exemplo, ja é lei. Confeitarias ou industrias que pro-
duzem alimentos feitos com ovos crus, como musses e quindins, s6 podem
utilizar ovos liquidos pasteurizados. Os ovos sdo processados e embalados por
empresas especializadas, que separam as cascas e submetem o interior a
processos de pasteuriza¢io, passando por resfriamento e aquecimento de
forma a eliminar qualquer possibilidade de contaminacéo.

Atualmente, é mais comum a utiliza¢io de caixas longa vida de um litro,
as preferidas do mercado. Nelas o produto pode ser fornecido em trés
opgoes: s6 a clara, s6 a gema, ou o ovo completo, batido. Mas hd a
alternativa de transporte em tanques inox para utilizagao em larga
escala, quando o produto é destinado a grandes industrias de
biscoitos ou pastificios.

ATUACAO PESADA E DELICADA. A empresa
Transporte Versétil, de Canoas, Rio
Sul, esta em operagdo h4 17 anos, :

versos segmentos de transporte com bats frigorificos,
como a industria de alimentos. Possui frota de 38 cami-
nhoes pesados Volvo FH e 19 semipesados Volvo VM.
Seus veiculos, que contam com a cobertura dos Seguros
Volvo, rodam por todo o pais, com atuagido predominante
nos estados do Sul e Sudeste.

Enquanto os pesados atendem transferéncias de
grandes volumes em diversas regides, conforme a de-
manda, os semipesados VM tém operagio dedicada na
regiao de Pederneiras e Sorocaba, no interior paulista.
Trabalham basicamente no transporte de ovos liquidos
para a AB Brasil, e fermento para a Fleischmann, de
Sorocaba. A atividade comegou ha dois anos e, se-
gundo empresario da Versatil,

Jorge Delmar

Neumann da

Silva, o uso ——
desse pro-
duto esta




em franca expansao, podendo chegar em breve as
prateleiras dos supermercados para uso pelos consumi-
dores.

“Sao muitas as vantagens. E mais pratico e mais se-
guro, por eliminar risco de contaminagéo, tem a desti-
nagao adequada da casca ja na industria, que a separa
para a produgio de fertilizantes, e nio gera o lixo
organico que atrai insetos, por exemplo, quando dispen-
samos a casca, diz.

A frota de caminhées VM da transportadora é
equipada com bats de 7,5 metros com temperatura con-
trolada entre zero e cinco graus, para transporte de 12
toneladas. O trabalho desses caminhdes se alterna entre o
fermento e os ovos liquidos. De Pederneiras e Sorocaba,
os caminhdes partem para entregas em Sao Paulo, Rio de
Janeiro, Espirito Santo e Santa Catarina.

Ao todo, a Versatil movimenta 5 mil toneladas de fer-
mento e 500 toneladas de ovo liquido a cada més. “Santa
Catarina é o estado com maior volume: transportamos
cerca de 100 toneladas mensais de ovos para aquele es-
tado. Eventualmente também entregamos em portos,
para abastecer navios de cruzeiro.”

Os caminhoes Volvo VM rodam em média 10 mil
quilémetros mensais, segundo Silva, e vém atendendo
plenamente as expectativas da empresa. “E um caminhio
muito agil, ndo dd problema na estrada, ndo perde tempo
com manutengdo. Nds temos caminhoes semelhantes que
sdo um pouco mais baratos, mas temos dado preferéncia
aos VM porque compensam a diferenca. Sio econdmicos,

Consumo de ovos liquidos em caixa vem crescendo no
Brasil. Transporte exige cuidados especiais e caminhées
de alta disponibilidade

resistentes e também me dao mais prestigio com os
clientes’, afirma. “Em termos de seguranga estdo muito a
frente, e o conjunto de beneficios que a Volvo oferece faz
toda a diferenca’, enfatiza o empresario. ll




em eco

Novos caminhdes VM da
Cotrag Transportes, de Maua
(SP), superam estudos da
empresa que indicavam
serem 0Ss mais econdmicos.

TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO
FOTOS ITO CORNELSEN
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Cotrag Transportes, de Mauad, Sao Paulo, atua como brago
transportador do Grupo Agecom, distribuidor de lubrifi-
cantes, combustiveis e produtos quimicos. Fundada em
2008, com a missdo de suprir a demanda de uma logistica
especializada na distribui¢do e manuseio de cargas quimi-
cas, a empresa comec¢ou atendendo as necessidades do
grupo, mas logo passou a atender outros clientes e vem
aumentando sua participagdo rapidamente.

“Em setembro de 2008, passamos a transportar para terceiros e, desde
entdo, a demanda vem aumentando significativamente, o que tem levado a
empresa a investir em renovacio e ampliacdo da frota’, conta Marcelo Piva,
gerente geral da transportadora.

O ritmo de crescimento ¢ acelerado. Apds aumento de 30% no fatura-
mento em 2009, a empresa tem expectativa de aumentar novamente a receita
em pelo menos 50%, este ano. “O transporte de combustiveis e derivados de
petroleo em geral acompanha o ritmo de crescimento da economia. Com isso,




a demanda esta aumentando muito’, descreve.

Por fazer parte de um grupo que também é dis-
tribuidor dos produtos que transporta, a empresa tem
completo dominio da tecnologia e dos cuidados de se-
guranga que esse tipo de transporte requer. “Os embar-
cadores ficam a vontade para nos contratar porque
sabem que temos o know-how do grupo Agecom’,
afirma o executivo.

“Investimos fortemente em capacitacdo de pessoal e tam-
bém em equipamentos’, acrescenta, informando que s6 em
2010 as compras de caminhdes e equipamentos somaram R$
4 milhées. Ao todo, a frota da empresa é composta por 60
caminhdes, sendo 30 rigidos e 30 cavalos mecanicos. Os rigi-
dos sao equipados com tanques para 10 mil, 12 mil ou 15 mil
litros enquanto os cavalos mecénicos geralmente tracionam
semirreboques de trés eixos para 30 mil litros.

Marcelo Piva
e Antonio
Paulucci,

da Cotrag.
Desempenho
do Volvo VM
surpreende no
transporte de
lubrificantes

MARCA VENCEDORA. Em seus investimentos mais re-
centes, a empresa optou por adquirir caminhdes Volvo.
Adquiriu um FH 440 para operar com bitrem de nove
eixos e capacidade para 60 mil litros e mais 11 unidades
dos modelos VM. “Os caminhées VM séo ideais para os
volumes que transportamos. Proporcionam agilidade nas
entregas tanto em estradas como nos centros urbanos. Ja
o FH é mais apropriado para transferéncias de grandes
volumes”, explica Piva.

A decisdo de compra dos novos caminhdes VM foi
resultado de um estudo cuidadoso encomendado pela
diretoria da empresa, cujo resultado apontou para esses
modelos como sendo os melhores em aspectos como
custos de manutencdo, indice de disponibilidade, con-
sumo de combustivel e retorno do capital investido. A
partir desses resultados, a empresa decidiu adquirir sete
unidades do VM 310 e quatro do VM 260.

Os VM 260 sao rigidos, equipados com carrocerias
tanques para 15 mil litros e os VM 310 sdo cavalos tra-
tores, operando com carretas de trés eixos para 30 mil
litros. A empresa atua principalmente na regido
Sudeste, mas também faz entregas em todo o territério
nacional, conforme solicita¢io dos embarcadores.

Os novos VM tém operado principalmente entre o
interior de Sao Paulo e os estados de Minas Gerais e Rio
de Janeiro, percorrendo em média sete mil quilémetros
mensais. “A quilometragem percorrida nao ¢ alta, como
em outros tipos de transporte, mas a logistica ¢ com-
plexa, com paradas programadas, e frequentemente os
veiculos acabam precisando voltar vazios, o que faz
com que o desempenho em consumo seja muito impor-
tante’, revela.

O executivo conta que os motoristas elogiam os VM
nao apenas em re-
lacio ao conforto
da cabine, que é
considerada supe-
rior em sua catego-
ria, mas também
quanto ao desem-
penho: “o rendi-
mento é muito bom
devido a uma con-
figuragdo bem acer-
tada do trem-de-
for¢a. E os
motoristas dizem
que esses caminhoes ‘andam muito bem’ na estrada’.

Segundo Marcelo Piva, o desempenho dos novos
caminhdes em relacido ao consumo de combustivel “nos
surpreendeu, sendo bem melhor do que esperdvamos
quando fizemos os primeiros estudos. Esses novos
modelos estdo realmente mais econémicos. Temos re-
gistro de VM 310 rodando com 45 toneladas (30 mil
litros) na ida e volta entre Sdo Paulo e Rio de Janeiro e
fazendo a média de 2,9 km/l, o que é bem acima de ou-
tros veiculos nessa categoria”.

Satisfeito com a recente decisdo de compra, ele
conta um “caso excepcional”, de um de seus novos VM
260 que, ao seguir rodando até o Nordeste, apenas no
chassi, para receber o implemento, atingiu a média de
sete quildmetros por litro. “Foi surpresa, apesar de ser
$6 no chassi. Mas isso da uma boa amostra de como o
caminhio é eficiente”, conclui.
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O Canal da Integracao

A empresa Betinardi Terraplanagem Ltda. coloca a prova seus novos
VM 310 na maior obra de transposicéo hidroviaria do Ceara.

TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO

FOTOS ITO CORNELSEN

ma das obras mais importantes em andamento no Cear4, abastecimento de agua potavel por 30 anos para a capital
atualmente, é o Canal da Integra¢do, um complexo de es- cearense e para todas as comunidades ao longo de seu tra-
tacdo de bombeamento, canais, sifes, adutoras e tiineis para  jeto, beneficiando e potencializando o desenvolvimento
a transposigao das aguas do Agude Castanhao para reforgar local de
o abastecimento da Regido Metropolitana de Fortaleza e do aproximada-
Complexo Portudrio e Industrial do Pecém. mente 20
A obra completa tem 255 quildmetros de extensio, for- municipios
mando o maior canal hidrovidrio do Ceara, e sua construgao ¢ dividida em di- da regido.
versos trechos, com muitas frentes de trabalho. Depois de pronto, o Canal da A cons-
Integragdo devera induzir o surgimento um polo de desenvolvimento hidroagri- trugao dessa
cola nas dreas de tabuleiro da Bacia do Rio Jaguaribe, podendo ainda desdobrar- grandiosa
se em outros projetos de irrigagdo ao longo de seu tragado. obra, por si,
O canal beneficiara mais de 10.000 hectares de terrenos férteis e garantira o ja provoca




PRIMEIRA CATEGORIA, QUE E ARGILA, E
DE TERCEIRA CATEGORIA, QUE SAQO AS
ROCHAS E CALCARIO

ADILSON FRACARO, SUPERVISOR DA BETINARDI
E RESPONSAVEL PELA OPERACAO DA FROTA NAQUELA OBRA

- Vlolvo :VM, num'a__das frentes
= de trabalho: resisténcia

intensa movimentagdo na economia da regiao, com di-
versas empresas atuando, entre empreiteiras e suas con-
tratadas, além dos inumeros fornecedores envolvidos,
gerando milhares de empregos. Ao todo, as frentes de
trabalho se desenvolvem em cinco trechos.

A PRESENCA DO VM. Empresas de todo pais partici-
param de licitagOes para as diversas tarefas para as emprei-
teiras. Esse foi o caso da paranaense Betinardi Terrapla-
nagem, com sede em Colombo, na Regiao Metropolitana
de Curitiba. Atualmente, sua frota esta a servigo no tra-
balho de movimentagdo de terra para a construgio do tre-
cho IV da obra, que consiste na ligagdo entre o Agude
Pacajus e 0 Agude Gavido, com uma extensao de 33,9 km.

“E um trabalho pesado, que envolve a movimentagio
de sete milhdes de metros cubicos entre material de
primeira categoria, que ¢ argila, e de terceira categoria,
que sdo as rochas e calcario’, explica Adilson Fracaro, su-
pervisor da Betinardi e responsavel pela operacio da frota
naquela obra.

A Betinardi conta com frota prdpria de 78 caminhdes
e também utiliza cerca de 30 agregados, dedicando-se ao
trabalho de terraplanagem em diversas regides do Brasil.
“Temos caminhdes em obras por todo o pais’, diz 0 em-
presario, enumerando as localidades onde sua frota opera
atualmente: Juiz de Fora (MG), Acretina (GO), Anapolis
(GO), Caraguatatuba (SP), Itaguai (R]) e Pacajus, na

E UM TRABALHO PESADO, QUE
ENVOLVE A MOVIMENTACAQ

DE SETE MILHOES DE METROS
CUBICOS ENTRE MATERIAL DE

regido de Fortaleza, no Cearad.

“Ainda ndo haviamos utilizado os caminhéoes Volvo
VM, mas decidimos experimentar um, o VM 260, que
compramos em abril de 2009. Colocamos para trabalhar
e ele mostrou ser um bom caminhao. E com a demanda
de mais caminhdes para essa obra no Ceard, chamamos o
consultor da Volvo e decidimos comprar mais seis VM
310, modelo que ele nos recomendou para trabalhar com
cagamba basculante de minério meia cana, no canal de
Pacajus’, conta Fracaro.

Esse canteiro de obra no Ceara ¢ um ambiente ideal
para colocar os caminhées Volvo a prova, pois o tra-
balho ¢ pesado, puxando rocha de um canal com cerca
de 30 metros de profundidade, indo e voltando, o dia
todo. “Néo ¢ muita quilometragem, mas exige forga, ro-
bustez. Compramos no final de 2009, colocamos em
operagdo no comego de 2010, e eles estdo dando conta
do recado”, comenta.

Entre os pontos fortes do veiculo, além da robustez
ele destaca a economia de combustivel e o conforto para o
motorista. “Entre os motoristas é o preferido. Todo
mundo quer trabalhar no Volvo VM. E também estd
mostrando que é bom para o dono da empresa. Até ja in-
diquei para um amigo. E um caminhio que aguenta tra-
balho pesado e que me convenceu a colocar a marca
Volvo em nossa frota. A tendéncia agora é continuar
comprando o VM, finaliza. M
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A melhor

OpCao para
a cadela
do frango

Apds experiéncias bem-sucedidas,
grandes produtores de frango compram
mais caminhdes VM, garantindo
eficiéncia na cadeia produtiva em que
uma logistica aprimorada € fundamental
para 0s negocios.

TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO
FOTOS ITO CORNELSEN

s caminhdes Volvo VM estdo se consolidando como os
preferidos dos produtores de frango, devido ao conjunto
de atributos que os tornam adequados para algumas das
etapas mais importantes da cadeia produtiva, como o
transporte de insumos, ragéo, ovos, frangos vivos e
carne industrializada do produto.

O frango ocupa posi¢do de destaque na economia
brasileira. O Brasil ¢ o terceiro maior produtor e o maior exportador
mundial de frango, além de estarmos também entre os maiores consumi-
dores, com consumo per capita de 39 kg ao ano, atras apenas de paises do
Oriente Médio (70 kg) e dos Estados Unidos (42 kg).

Os estados do Sul respondem pela maior parte da produgio brasileira e
por mais de 70% das exportagdes. O Parana é o maior produtor, com em-
presas tradicionais nesse setor, como a Globoaves, de Cascavel, e a
Cooperativa Agroindustrial Lar, de Medianeira, ambas no oeste
paranaense, que vem utilizando com sucesso os caminhdes Volvo VM em
sua logistica de transporte.

IDEAL PARA OS MAIORES. Com faturamento anual de R$ 1 bilhéo, a
Globoaves ¢ o maior produtor brasileiro independente de ovos férteis e
pintinhos e também o maior exportador desses produtos, respondendo por
80% das exportagdes brasileiras de ovos férteis. Atualmente, produz de 50
milhées a 55 milhdes de ovos férteis por més e cerca de 45 milhdes de pin-
tos que fornece para outros produtores e também para seus proprios cri-
adouros e frigorificos, cujo abates chegam a 300 mil frangos por dia.

>
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Com 9.300 funciondrios, a empresa possui 110 granjas, com 942
avidrios de matrizes no total, e 13 incubatdrios, além de frigorificos, fabri-
cas proprias de ragdo, com uma cadeia produtiva presente em 13 estados
brasileiros. Também fornece ovos férteis para producio de vacinas pelo
Instituto Butanta. Entre os aspectos curiosos de sua operagdo pode-se citar,
por exemplo, o fato de haver todos os dias um avido decolando em
Viracopos, Campinas, para transportar 52 toneladas de ovos exclusiva-
mente para a Venezuela. E sua unidade internacional, a Globoaves
Argentina, é o maior produtor de ovos férteis e pintos de um dia daquele
pais.

Isso dd uma ideia da importéincia que a logistica de transporte tem para
a operagao da empresa. “Em nosso negocio, tudo ¢é logistica. Desde a pro-

dugao de ragdo, ovos, alojamento de matrizes, enfim,
tudo tem prazo e lugar certo para acontecer. O trans-
porte é vital para a operacio. Por isso, o ideal seria se
pudéssemos atender todo o transporte com frota
propria, mas isso ¢ praticamente impossivel’, explica
Velci Luiz Kaefer, um dos diretores da Globoaves.

A empresa possui frota propria de aproximada-
mente 150 veiculos de diversos portes, entre eles 49
caminhées Volvo, sendo 38 do modelo VM. Também
conta com transportadores independentes em igual
namero, para atender a demanda de transporte de
todas as suas unidades. Os caminhdes VM sdo equipa-




Os VM da cooperativa
LAR transportam racao,
frangos de corte para
abate e frangos ja
industrializados para

0 consumo

dos com furgdo climatizado para transporte de ovos e
pintainhos, todos rigidos nas versoes 4x2, 6x2 e 8x2,
para atender as diversas necessidades.

Em sua aquisi¢do mais recente, a Globoaves comprou
mais 16 caminhdes VM que atenderdo o mesmo tipo de
transporte. “Também estamos introduzindo trés desses
novos caminhdes no transporte de suinos vivos da
unidade de Toledo (PR) voltada para esse tipo de pro-
duto’, explica Ricardo Antonio Paetzold, de logistica. A
preferéncia da empresa pelos produtos da marca deve-se
“ao conjunto de fatores como economia e conforto que,
de acordo com as avaliacdes que fizemos, tornam o VM

o veiculo mais apropriado para esse tipo de operac¢ao”,
afirma Paetzold, destacando que “o atendimento de pds-
venda é um dos pontos fortes da marca Volvo”

PARA OS MELHORES. A Cooperativa Agroindustrial
Lar, de Medianeira (PR), em atividade desde 1964, pos-
sui mais de 8.700 associados que tém na diversificagdo e
na qualidade dos produtos o segredo de seu sucesso.
Com unidades de produgao agricola no Parand, Mato
Grosso do Sul, Santa Catarina e Paraguai, atua nos se-
tores de aves, leite, suinos, cereais, conservas, compotas,
doces e temperos, insumos e combustiveis, entre outros.
A produgio de frango teve inicio em 1995, como parte
do programa de diversificagao da produgao.

Atualmente, essa atividade responde por 23% dos
negdcios da cooperativa e vem ganhando importancia,
principalmente devido as exportagdes, que absorvem
80% do total produzido. Investimentos estio sendo con-
cluidos para aumentar a produgdo de 145 mil para 286
mil frangos por dia, segundo o diretor-presidente Irineo
da Costa Rodrigues. A cooperativa possui 5.485 fun-
ciondrios, numero que deverd crescer para 6.000 pessoas
até meados de 2011, como parte do programa de investi-
mentos na ampliacdo de capacidade produtiva.

“Hoje, fala-se muito da importéancia da seguranga
alimentar. Acreditamos que uma das melhores formas
de garantir a seguranca alimentar é dominando todas as
etapas da cadeia produtiva, na medida do possivel. Isso
inclui, naturalmente, o transporte, que tem um papel
extremamente importante”, enfatiza o diretor-presi-
dente da Lar. Ele atribui ao zelo pela qualidade o fato de
a maior parte de suas exportacdes destinarem-se para
mercados mais exigentes como Japao e Unido Europeia.
“Como nio somos os maiores, esforcamo-nos para ser
os melhores”, diz, acrescentando: “nosso produto ja tem
tradigdo e preferéncia nesses mercados”

Com frota total de 400 veiculos, incluindo tratores,
onibus, motocicletas e utilitérios leves, a cooperativa
transporta aproximadamente 60% de sua produgio,
contando com transportadores terceirizados para o
restante. Diante de metas de aumento de producio, a
frota propria estd sendo refor¢ada, ao mesmo tempo em
que os transportadores que os atendem também sdo es-
timulados a fazer o mesmo.

Entre as compras mais recentes, estio 15 cavalos
mecanicos FH 440 e outros 44 rigidos VM 260. A
opg¢do pela marca deve-se “a qualidade indiscutivel dos
produtos Volvo, a tecnologia e a0 consumo otimizado
de combustivel, que nos possibilita grande reducdo de
custos em nossas operagdes de transportes’, afirma o
gerente de estratégia e logistica Ademir Pereira da Silva.

Os FH sao empregados principalmente no transporte
de graos, enquanto 12 caminhdes VM 310 ficam com o
transporte de contéineres e 52 VM 260 rigidos com o de
ra¢éo, de frangos de corte para o abate e frango industri-
alizado em baus frigorificos e em bads secos para conser-
vas e enlatados. Em relagdo ao VM, o gerente de logistica
destaca que “além de muito econdmico e resistente, ele é
o mais confortdvel em sua categoria”. M



A construcao do futuro
que cabe no bolso

Empresarios de todo o pais utilizam o Consércio Volvo para
renovar frota e adquirir novos veiculos, combinando prazos
longos e parcelas menores a seguranga da marca.

TEXTO MAIGUE GUETHS
FOTOS ITO CORNELSEN

o inicio da década de 60, quando a industria automobilis-
tica tinha acabado de se instalar no pais, a vontade do
brasileiro em adquirir um carro novo era grande. A pe-
quena oferta de crédito direto ao consumidor, no entanto,
nao permitia que o sonho fosse realizado. Uma ideia de
autofinanciamento foi implementada por um grupo de
pessoas, conquistando a adesao de milhdes de brasileiros.

Nascia, ali, o consdrcio no Brasil.

A Volvo também tem sua histéria pioneira. Foi a primeira fabricante a
oferecer consdrcio para caminhdes, direto da fabrica. Hoje, contabiliza
mais de 30 mil cotas vendidas e 20 mil clientes contemplados. “O consdrcio
é um Otimo negocio para clientes do setor de transportes porque funciona

= 66

MEUS PLANOS SAO USAR OS CAMINHOES
POR CINCO ANOS E DAI PEGAR UM NOVO.
EM PARCERIA COM A FABRICA, VOU SEMPRE
NEGOCIANDO

JULIO MARCIO PEREIRA DE OLIVEIRA, DO GRUPO AGRODOCE

como uma espécie de preservacdo da deprecia¢ao do
bem” diz Valter Viapiana, gerente comercial e de mar-
keting da Volvo Financial Services Brasil.

Para Viapiana, o consdrcio ¢ vantajoso tanto para
quem vai comprar o primeiro caminhdo para comegar
uma empresa ou a vida como motorista autbnomo
como para quem ja tem negocio constituido e quer re-
novar ou ampliar a frota. “O autdnomo vai pagar uma
parcela que cabe no bolso e o empresario constituido
pode fazer um planejamento de médio a longo prazo
para renovar sua frota. Trata-se de uma espécie de
poupanga planejada, que custa menos do que qualquer
financiamento do mercado’, ressalta.

Entre os aspectos que diferenciam o consércio de
outras modalidades de aquisi¢do, estd o prazo, que no
Consorcio Volvo pode chegar a 100 meses. Com isso, o
valor das parcelas fica menor. “E para facilitar ainda
mais, o cliente pode optar por parcelas reduzidas até a
contemplagio’, destaca Viapiana.

COLHENDO CANA. Ha oito anos, o agricultor e
agropecuarista Julio Marcio Pereira de Oliveira, do
Grupo Agrodoce, decidiu tragar um plano para renovar
sua frota de caminhdes, usada no transporte da cana-de
-agucar de suas fazendas, no interior de Sao Paulo, até a
usina de agucar e dlcool em uma cidade vizinha. Para
isso, comprou cotas do consorcio Volvo.

“Preferi o consorcio por dois motivos: primeiro, por
estar em uma area rural e ndo ter tanta facilidade de
acesso a financiamentos bancarios. E também por ser
um investimento’, enfatiza. Hoje, conta com 12 cami-
nhoes, sendo dez Volvo FM e FH, para o transporte até
a usina em Macatuba, e outros dois VM 270, para
movimenta¢ao dentro do canavial.

“Meus planos sdo usar os caminhdes por cinco anos
e dai pegar um novo. Em parceria com a fabrica, vou
sempre negociando’, diz o empresario, que ja tem mais
25 cotas do consoércio Volvo.

FROTA RENOVADA TODO ANO. O empresario Sérgio
Roberto de Almeida, de Anapolis (GO), também faz
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planos de renovar a frota com o Consoércio Volvo. A Distribuidora Almeida
transporta alimentos frescos para o interior do Pard, suprindo empresas de
cozinha industrial que fornecem refei¢oes as mineradoras do grupo Vale.

Ele comegou com dois caminhdes. Hoje, conta com seis semirreboques,
trés eixos frigorificos e oito caminhdes trucks frigorificos, sendo quatro
Volvo FH 440 e trés VM. Por semana, seis caminhdes com até 16 toneladas
partem de Andpolis rumo a Parauapebas, no interior do Para, de onde
seguem em caminhdes menores a outros municipios. Para ter uma ideia do
tamanho do negdcio, s6 em uma mina em Parauapebas sao servidas 9.000
refei¢oes diariamente.

“Eu me apaixonei pela Volvo. Pretendo continuar e renovar minha frota
totalmente com a marca’, conta. Atualmente, Almeida tem quatro cotas,
mas a meta, segundo ele, é adquirir cinco cotas todo ano, de modo a reno-
var seis a oito caminhdes por ano.

CONSORCIO PARA AUMENTAR A EMPRESA. Também em Anépolis
(GO), o grupo Gascom, que ha 21 anos atua na distribui¢ao de com-
bustiveis, abriu uma transportadora recentemente com objetivo de acabar
com a terceirizagdo no transporte de combustivel até seus postos de abastec-
imento. E o grupo investiu nos consdrcios Volvo.

NOSSO OBJE-
“ TIVO E TER UMA

FROTA VOLVO
PARA ATENDER AS
METAS SEM TERCEI-
RIZAR. E COM O CON-
SORCIO VOLVO SERA
MAIS FACIL INVESTIR
DENTRO DE NOSSA
CAPACIDADE

LAERTE JOSE DE SOUZA JUNIOR,
DO GRUPO GASCOM

EUME
APAIXONEI
PELA VOLVO.
PRETENDO CONTINUAR
E RENOVAR MINHA
FROTA TOTALMENTE
COM A MARCA

SERGIO ROBERTO DE ALMEIDA,
EMPRESARIO

Pai e dois filhos administram quatro postos. Para o
transporte, adquiriram dois VM e carretas de 30 mil
litros. O primeiro, comprado por financiamento. Mas o
segundo foi via Consodrcio Volvo. “E ja adquirimos uma
segunda cota’, diz Laerte José de Souza Junior.

A intengdo é retirar o veiculo este ano para suprir o
transporte com o quinto posto de combustivel do grupo,
a ser inaugurado este ano. Hoje, os dois VM rodam 9 mil
km cada em cerca de 60 viagens por més. Ainda assim é
preciso terceirizar uma média de 15 viagens mensais.
“Nosso objetivo é ter uma frota Volvo para atender as
metas sem terceirizar. E com o Consorcio Volvo sera mais
facil investir dentro de nossa capacidade’, avalia.

SEGURO PESSOA-CHAVE. Os cotistas do Consdrcio
Volvo tém a op¢éo de contratar no momento da adesao
um seguro chamado Pessoa-Chave, que além de garan-
tir a quitagdo do saldo devedor da cota em caso de fa-
talidade, garante pagamento de parcelas do consorcio
em caso de afastamento por doenca ou acidente.



TEXTO LILAMAR RIBAS
FOTOS ITO CORNELSEN
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INSPIRACAO SUECA

CAVALOS PELO MUNDO

Este simples cavalo de madeira, com cores vivas, nariz
chato e orelhas estilizadas, tornou-se um simbolo da Suécia
reconhecido em todo o mundo.

O cavalo de Dala, ou Dalecarlia, tomou forma pela
primeira vez ha centenas de anos, como uma maneira dos
entalhadores se distrairem durante as longas horas de
inverno na regido de Dalarna, no centro da Suécia. Isso
evoluiu, transformando-se em uma importante renda para
a regido e tornando-se um auténtico artesanato sueco
apreciado por turistas, colecionadores e pela populagéo local.

A origem desse icone antigo e persistente remonta a
mitologia escandinava e & época dos vikings, quando o cavalo
era considerado um animal sagrado. Alguns dizem que o
cavalo de Dala teve como modelo o Sleipnir, cavalo do maior
deus nérdico, Odin. As primeiras pegas foram entalhadas a
mao usando refugos de mobilia e dos fabricantes de relégios,
para serem oferecidas as criancas da regido. O exemplar mais
antigo j& encontrado data de cerca de 1560.

O entalhe e pintura desses cavalos tornou-se uma

pequena industria na regido da cidade de Mora, onde eles
ainda sao feitos atualmente, e as habilidades envolvidas em
sua producao sdo passadas de geragdo a geracao.

Os bonecos, que sempre foram e ainda séo feitos de
pinho, ndo deixaram de causar controvérsia. Talvez por conta
da origem pagé, os cavalos de madeira foram publicamente
condenados por um bispo no século XVI| e depois utilizados
como evidéncia em julgamentos de bruxas. Mas hoje em dia
os cavalos de Dala s&o um souvenir obrigatério para turistas
e muitas vezes oferecidos a chefes de estado pelo primeiro-
ministro sueco.

Assim como o cavalo de Dala, a Volvo ganhou seu posto
como icone sueco. Tanto o cavalo pintado em cores vivas
quanto os seguros e confidveis veiculos que rodam por
estradas de todo o mundo se baseiam nas mais refinadas
tradicGes escandinavas de design e artesanato,
compartilhando muitos elementos: forca, linhas limpas,
postura elegante e o inconfundivel orgulho sueco.

Mas somente um deles caberé na sua estante. m
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Mudancas

Com fios expostos, alavancas de
setas e indicadores que lembram
espetos, e um cinzeiro gigante, o
painel de instrumentos do Volvo
F88 de 1975 parece uma peca de
museu. Mas em sua época era tao
avancado quanto o atual painel do
moderno FH16 700.

TEXTO DAVID WILES
FOTOS CHRISTER EHRLING E VOLVO TRUCKS

\ Parada do motor: parada
\ mecénica da bomba de

RECURSOS DO PAINEL DE INSTRUMENTOS DO F88
Velocimetro mecanico:
equipado com tacégrafo de

Luzes de adverténcia:
lampadas simples com
tampas coloridas acopladas
Limpadores de para-brisa:
controlados por um botao no
painel. Duas velocidades.

| |
nquanto a tecnologia mudou além do
imaginavel — ha 35 anos, quem imaginaria
que vocé poderia ser guiado até seu destino
por satélite? -, as funcdes e os recursos
basicos do painel de instrumentos continuam
os mesmos. O velocimetro e o indicador de
rotagdes permanecem como sempre foram, bem como o
volante, ainda que o FH16 venha com airbags e controles
de radio e celular. “O painel de instrumentos ainda é a
interface entre o homem e o veiculo. E por meio dele
que vocé fala com o veiculo e ele fala com vocé”, diz Carl
Johan Almgpvist, chefe de trafego e seguranca de produto
da Volvo Trucks.

A Volvo tem investido nos painéis de instrumentos
desde a época em que aceleradores manuais no painel
eram usados para aumentar a rotacio do motor.
“Consideramos esse trabalho muito importante, porque é

essencial que o motorista se sinta bem atras do volante de
um caminhao’, diz Carl Johan.



RECURSOS DO PAINEL DE INSTRUMENTOS DO FH16 700
I-Shift: Transmissao Multimidia: entrada USB, mais
automatizada com trocas de fonte de alimentacao para
marcha inteligentes notebooks

Display secundario: para Camera de video: para auxilio
imagem da camera traseira ou em ultrapassagens e controle de
dados de Telematica

Ha varios aspectos de desenvolvimento nessa area:
seguranga, ergonomia, tato e harmonia do desenho.
Acertar todos esses aspectos envolve estudos sobre a
interagdo do motorista com seu ambiente, além das
pesquisas que a Volvo realiza ha anos em todo o mundo,
nas quais os motoristas ddo opinido sobre design e novos
recursos. “O motorista é, sem davida, o ponto de partida’,
diz Carl Johan. “Ha requisitos impostos pela lei de cada
pais, mas o motorista é sempre o centro de tudo.”

APESAR DE A CABINE DE 1975 ter uma aparéncia
antiquada e simples para os padroes de hoje, tudo

nela foi pensado a exaustdo. “O Grupo de Investigagdo
de Acidentes da Volvo surgiu em 1969 e observou

de cara que o joelho dos motoristas estava sendo

ferido por obstaculos cortantes nessa area do painel

de instrumentos”, lembra Carl Johan. “A partir dessa
constatagao, ja em 1975 eles comegaram a tirar as coisas

dessa regido, para evitar ferimentos em caso de acidentes.”

fadiga do motorista

Hoje em dia, o painel de instrumentos também é mais centralizado
em torno do motorista. “As coisas estdo no lugar certo; o painel esta
posicionado de forma que todos os indicadores e displays estejam
voltados para o motorista, o que ndo acontecia no inicio’, diz Carl Johan.
“Com a colocagio do radio, na década de 70, a divida era: como eles
conseguiam operar tudo aquilo.”

ENQUANTO O NUMERO DE RECURSOS e tecnologias aumentou
ao longo das décadas, um item que parecia ser o mais importante do
painel antigo praticamente desapareceu: “O cinzeiro ndo é mais uma
op¢ao padrao’, diz Carl Johan. “Em 1975, era praticamente o maior
item da cabine!”

A evolugio técnica do painel de instrumentos continua, e os motoristas
do futuro podem esperar novos comandos para tecnologias do tipo piloto
automatico, bem como aumento da interagdo com outros usudrios da
estrada e com a estrada em si. Mas alguns detalhes continuaréo inalterados.
“Ainda havera um velocimetro, ainda havera um assento confortavel’, diz
Carl Johan. “E apesar de algumas pessoas falarem sobre joysticks, acredito
que o volante continuara sendo usado por um bom tempo.”
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EXPRESSO VOLVO

Vencedores em
seguranca no transito

Reconhecimento nacional e noite de premiagédo para
as melhores iniciativas em prol do transito brasileiro.

No dia 2 de dezembro, a Volvo
realizou, em Curitiba, a premi-
acdo dos vencedores do 18°
Prémio Volvo de Seguranga no
Transito. Cerca de 150 convida-
dos prestigiaram os ga-
nhadores em seis categorias:
Cidade, Empresa, Geral,
Imprensa, Motorista e
Transportadora de Cargas e/ou
Passageiros. Foram premiados

Grupo Paranaense de Comunica¢do (GRPCom), de
Curitiba (Imprensa); Luiz Carlos André, de Santa Rita
(PB) (Motorista Profissional); e Araucaria Transportes
Coletivos, de Araucéria (PR) (Transportadora). O juri,
composto por 18 personalidades de diversos estados
(trés jurados por categoria) manifestou-se surpreso
com a qualidade dos trabalhos e pelo interesse que o
tema desperta na sociedade. “O prémio foi instituido
em 1987 com o objetivo de chamar a atengéo da so-
ciedade para a dramatica situagéo do transito brasileiro
e incentivar, descobrir e dar conhecimento publico as

O presidente da Volvo do Brasil, Roger Alm, |, praticas de seguranga nessa area, gerando um

entrega o Prémio Volvo de Seguranca a . L ~ e e

José Fortunati, prefeito de Porto Alegre, efeito multiplicador para agdes similares”, afirma

vencedora na categoria Cidade Anaelse Oliveira, do Programa Volvo de Seguranga no
Transito. Os vencedores foram selecionados entre 254

trabalhos inscritos de 114 cidades e 19 estados

brasileiros.

36 trabalhos, sendo seis vence-
dores nacionais e 24 regionais,
e conferidas seis mengdes hon-
rosas. Os vencedores nacionais
por categoria sdo: Prefeitura de Porto Alegre (Cidade); Fundacion Mapfre,
de S&o Paulo (Empresa); Vida Urgente — Estado do Espirito Santo (Geral);

SEMINARIO PARA A IMPRENSA

No final do ano passado, a Volvo promoveu
H em Sio Paulo a terceira edigdo do
r;.é,- Seminario Volvo de Meio Ambiente para a
5 imprensa, que tradicionalmente retne edi-
0101.\\\\‘\ tores e reporteres de revistas, portais de in-
ternet e programas de TV especializados em
transporte.
Na ocasido, especialistas, engenheiros e executivos da
Volvo apresentaram o funcionamento da tecnologia SCR, que
atendera as exigéncias legais da fase Euro V/PROCONVE P7
de controle das emissbes de gases, que entra em vigor no dia
1° de janeiro de 2012. A Volvo foi a primeira montadora a re-
alizar um evento para explicar para a imprensa como funciona
essa nova tecnologia, que devera ser adotada por todos os
fabricantes de caminhdes e 6nibus no Brasil.

“O SCR proporciona um aproveitamento energético mais
eficiente e uma solugdo ambiental mais otimizada e altamente
confiavel. Foi a tecnologia mais recomendada pelos engenhei-
ros e cientistas da Volvo e também pelas autoridades técni-
cas”, afirmou Nilton Roeder, responsavel pela Volvo Powertrain
South America, na abertura do evento.

EURO V - TECNOLOGIA SCR

Jornalistas conhecem em primeira mao os avancos tecnolégicos a serem
adotados pela Volvo em 2012, na introdugao dos veiculos Euro V




Volvo na FetransRio

Volvo tem presenca marcante em evento com 6nibus hibrido,
variedade de chassis e solugdes para transporte.

Uma das grandes atragdes da Volvo na FetransRio, realizada em novembro
na Marina da Gldria, no Rio de Janeiro, foi o 6nibus Volvo hibrido, movido a
diesel e eletricidade, exposto na entrada da evento. Ja dentro da feira, as
atragdes ficaram por conta dos chassis B12R 8x2 e
B12 M articulado e dos veiculos encarrogados B7RLE
e BOR. Além disso, todos os encarrogadores ex-
puseram em seu estande veiculos com chassis Volvo. A
Volvo ainda apresentou vérias solugdes em transporte,
incluindo o ITS4Mobility, que oferece funcionalidades
de controle de trafego para os operadores e infor-
magdes em tempo real para os passageiros. “A
FetransRio € um evento muito importante para o setor
de transporte de passageiros. Por essa razao, exibimos
0 nosso revolucionario 6nibus hibrido importado da
Suécia e muitos produtos avangados que fabricamos
no Brasil", afirma Luis Carlos Pimenta, presidente da
Volvo Bus Latin America. Em uma area de 15 mil m?, a

Estande Volvo na FetransRio: chassis e solugoes de transporte

FetransRio reuniu mais de 100 expositores, fabricantes
e empresas de servigo do setor de Onibus, atraindo um
publico de cerca de 2 mil pessoas por dia.
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PREMIO PARA O BRASIL COM O TRANSFORMAR

O TransFormar, um inovador programa de treina-
mento de motoristas de caminh&o criado pela Volvo
do Brasil, foi o grande vencedor do Prémio Interno
de Seguranga do Grupo Volvo, distingao global que

tinuar con-

guranga. “A em-
presa quer con-

tribuindo para a

destaca as melhores e mais interessantes iniciativas redugéo do
que promovam agdes ou desenvolvam projetos de numero de aci-
seguranga do produto ou de transito nos paises dentes no

onde a companhia esta presente. Agora, a iniciativa
brasileira servira de inspiragéo para outras unidades
no mundo. “Além de produzir os veiculos mais se-
guros, estamos indo além e investindo em treina-
mento comportamental dos motoristas. A ideia € tra-
balhar o lado psicoldgico para que eles adotem uma
postura de antecipagéo e evitem acidentes”, afirma o
presidente da Volvo do Brasil, Roger Aim.

Tendo como lema “Vida e economia na mesma
direcédo”, o programa € baseado no gerenciamento
de riscos da viagem e é executado levando-se em
consideragdo o cotidiano do condutor. O foco de
todo o trabalho é o motorista do caminhdo, uma vez
gue um condutor consciente é fator-chave para a se-
guranga nas estradas.

Com o “TransFormar”, a Volvo investe numa area
que representa um valor central para a marca: a se-

Brasil, um dos
grandes proble-
mas da atuali-
dade no pais”,
declara Carlos
Morassutti, di-
retorde RH e
assuntos cor-
porativos da
Volvo do Brasil.

Mais de
450 profissio-
nais do volante
de 162 transportadoras de todo o pais ja foram treinados desde 2008,
ano da criagdo do programa. O TransFormar chega até os motoristas por
meio das concessiondrias da marca, que estéo estrategicamente dis-
tribuidas por todas as regides brasileiras.

Participaram da cerimdnia de premiacao Jan-Eric Sundgren,
vice-presidente de Meio Ambiente do Grupo Volvo; Per
Lojdquist, vice-presidente de Comunicagao Corporativa do
Grupo Volvo; Urban Wass, diretor de Seguranga em Produto
do Grupo Volvo, Carl Johan Almqvist, diretor de Seguranca da
Volvo Trucks; Roger Alm, presidente da Volvo do Brasil;
Solange Fusco, da Comunicagdo Corporativa da Volvo do
Brasil, e membros do Comité de Seguranca do Grupo




EXPRESSO VOLVO

Escavadeiras

totalmente brasileiras

A unidade da Volvo Construction Equipment, em Pederneiras (SP),
inicia a produgao de escavadeiras em 2011.

A partir deste ano, a Volvo Construction Equipment produzira
trés modelos de escavadeiras na unidade de Pederneiras (SP).
Seréo fabricadas as maquinas EC 140B Prime, EC 210B Prime
e EC240B Prime, que até entdo eram montadas a partir de
componentes e conjuntos trazidos da planta da Volvo CE situ-
ada na cidade coreana de Changwon. O projeto consiste na na-
cionalizagdo de montagem e componentes para alcangar mais
de 60% de conteudo local nos trés modelos. “A fabrica esta to-
talmente integrada ao sistema industrial global da Volvo CE e é
reconhecida internacionalmente pelos altos indices de quali-
dade, precisdo de entrega e competitividade de seus produtos,
afirma Fernando Arruda, diretor de Operagdes da Volvo CE em
Pederneiras. Para o presidente mundial e CEO da companhia,
Olof Person, “o Brasil € um dos principais mercados da Volvo
em todo o mundo e a nacionalizagdo desses equipamentos
mostra a prioridade que o pais tem para nés”. Yoshio
Kawakami, presidente da Volvo Construction Equipment Latin
America complementa que “com a nacionalizagdo das escava-
deiras, os clientes dos mercados sob nossa responsabilidade
serao beneficiados, pois teremos mais agilidade, menor tempo
na entrega dos equipamentos e uma logistica mais simplifi-
cada”. A unidade brasileira da Volvo CE produz atualmente es-
cavadeiras, pas-carregadeiras, motoniveladoras, caminhdes ar-

ticulados, compactadores e minicarregadeiras.

Da fabrica brasileira
sairdo trés modelos de
escavadeiras, total-
mente nacionalizadas

VOLVO PENTA: NOVAS VERSOES DO IPS NO SP BOAT SHOW

A Volvo Penta Brasil aproveitou a 13? edigao da Sao
Paulo Boat Show, realizada em outubro, para apresentar
as versdes 1050 e 1200 do IPS (Inboard Performance
System), o revolucionario sistema de propulsdo para em-
barcagdes da marca, considerado o maior avanco nesta
area desde o langamento da rabeta Aquamatic, nos anos
1950. “Com os novos IPS 1050 e IPS 1200, a Volvo
passa a ter uma gama ainda maior de sistemas perfeita-
mente adequados para embarcacdes de 60 pésa 110
pés, garantindo menor consumo de combustivel, plena
velocidade de servigo com carga total e ainda étima
manobrabilidade”, afirma Cristiano Conde, presidente da
Volvo Penta Brasil.

Comparado a outros sistemas de propulséo, o Volvo
Penta IPS apresenta emissdes de gases de exaustao
ainda menores porque os motores D13 possuem baixos
niveis de emissbes e também porque, nesse sistema, o

consumo de combustivel é um tergco
menor. As novas versoes IPS 1050
e 1200 oferecem o controle do tipo
‘joystick, uma funcionalidade muito
util em manobras a baixas veloci-
dades. “O controle ‘joystick’ € muito
pratico, pois néo exige que o piloto
tenha que se desdobrar para manter
o volante e os diversos controles si-
multaneamente. Ele pode comandar
a embarcagdo com uma Unica méo e
se concentrar em tudo o que acon-
tece ao seu redor”, explica Conde.
“O ‘joystick’ possibilita uma nave-
gagao e um controle do barco muito
mais precisos, e garante ainda mais
seguranga’”, completa o executivo.




PASSOU DE 1 MILHAO

No segundo semestre de 2010, a Transportadora Almeida de Marilia Ltda., da cidade
de Marilia (SP), contabilizou em sua frota trés caminhdes Volvo com mais de 1 milhdo
de quilometros rodados sem abrir o motor.

Sao dois FH 12 420, ano 2004, e um FH 12 380, ano 2003. Cada veiculo roda em
média 13 mil quilémetros por més, tendo como rota as regioes Norte e Nordeste do
pais. A transportadora de cargas, fundada em 1996, é cliente Volvo desde 1999 e
conta com 36 caminhdes Volvo, praticamente 70% de sua frota total. Entre os atribu-
tos dos veiculos Volvo apontados pela direcdo da empresa estdo a qualidade dos pro-
dutos e a baixa demanda de manutengéo.

HOTSITE EDUCATIVO SOBRE MEIO AMBIENTE

Esta online, dentro do v 3 [T
site da Volvo na inter- =
net, um conteudo ex-
clusivo que mostra
aos transportadores
de cargas e pas-
sageiros o que cada

BLOG DE
CAMINHOES
VOLVO

Novidades
como lancga-
mentos, cam-
panhas, pro-
mogoes e
eventos do
setor estao
disponiveis
no Blog de
Caminhoes
Volvo
www.volvo.com.br/blogcaminhoes.
Nesse enderego, ha uma vari-
edade de informagdes sobre os
caminhdes da marca.
Atualmente, o blog esta dividido
entre Blog do FH e Blog do VM,
caminhdes da marca Volvo. Ha
ainda dados sobre Pds-Venda e
a Volvo Financial Services. O in-
ternauta ainda tem a disposigéao
uma série de videos, que abor-
dam desde a performance dos
veiculos até questdes rela-
cionadas a seguranca.
Pesquisando mais um pouco,
também é possivel checar as es-
pecificagdes técnicas dos veicu-
los. O visitante ainda pode fazer
comentarios sobre os produtos e
a servigos Volvo.

limites de carga; manutengao
preventiva e uso de pegas
genuinas. “Com o ‘hotsite’,
gueremos mostrar que, inde-
pendentemente da tecnologia
ou idade do veiculo, é possivel,
por meio de agdes simples,

um pode fazer, no dia a dia de uma operagéo de trans- diminuir o impacto ambiental”, afirma Marco Greiffo, da Comunicagéo

porte, para minimizar o impacto ambiental. Por meio de um  Corporativa. A Volvo conta ainda com outras formas de abordagem do tema,
jogo intitulado “Meio ambiente, o que vocé, transportador, como o programa o TransFormar de treinamento para motoristas e a pega
pode fazer”, o internauta faz uma viagem virtual e vai teatral Caravana Ecologica, além do enfoque dado em feiras e eventos promo-
avangando na estrada a medida em que responde a cionais, como a Caravana da Economia, que percorreu o Brasil em 2010 pro-

testes. Em destaque, seis diferentes maneiras de preservar  movendo o caminhao Volvo VM e divulgando agdes para economizar com-
0 meio ambiente: treinamento de motoristas; qualidade do  bustivel e diminuir o impacto ambiental. Para acessar o ‘hotsite’ basta entrar no
combustivel; configuragéo correta do veiculo; respeito aos site da Volvo www.volvo.com.br/meioambiente.

o



g% Cinto de seguranca salva vidas




A

CURITIBA

HIBRIELS

CURITIBA

ONIBUS HIBRIDO VOLVO NO BRASIL. TECNOLOGIA,
ECONOMIA E RESPEITO AO MEIO AMBIENTE.

A Volvo é a unica montadora do mundo a ter um 6nibus hibrido
comercialmente viavel. J& disponivel na Europa, o hibrido é um
veiculo a frente do nosso tempo. Movido a biodiesel e eletricidade,
respeita e preserva o meio ambiente, reduzindo a emissao de gases
poluentes e gerando grande economia de combustivel. E o
transporte ideal para um futuro sustentavel.

VOLVO BUSES. EFICIENCIA VERDE

www.volvo.com.br
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