EQUIPAMENTOS VOLVO: uma nova geragao de caminhdes articulados e carregadeiras
BRT RENOVADO: Curitiba substitui 383 6nibus por novos Volvo

VOLVO PENTA: Motor ideal para pesca oceanica da vitdria a consagrado comandante
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BAIXA VELOCIDADE,
ALTA SENSIBILIDADE

A Navegar em baixa velocidade € uma tarefa que exige
f"\ habilidade e destreza. O “low-speed mode” da Volvo Penta

el é uma fungdo que reduz a velocidade do barco em até 50%

numa faixa de baixa rotagao do motor. Um recurso que permite navegar com
suavidade e controle absoluto em locais estreitos como marinas ou canais.

Revendedores no Brasil: Amazonas: Amazonautica - 92 3653 0194 1 Bahia: MEC Motors - 71 3313 0179 « SOS Nautica - 71 3322 2222 1
Distrito Federal: Marina do Congresso - 61 3368 1105 « Villa Nautica - 61 3223 0201 | Espirito Santo: Delmar - 27 3237 0787 I Minas
Gerais: Nautitec - 34 3232 3378 | Para: Belém Nautica - 91 3276 2967 | Pernambuco: Belmar - 81 2137 8714 « Divisdo - 81 3446 2828 |
Parana: MM Nautica - 41 3333 9011 + Nautimax - 41 3333 0410 1 Rio de Janeiro: Danpart - 21 3346 8832 « Edtek - 24 3369 0144 «

MEC Nave - 24 3361 8555 + Motormar - 21 2295 1048 « Paraty Motores - 24 3371 2296 + Ship Costa Bella - 24 3364 4229 « Shipmarine - Vowo
24 3363 1094 « Ship Pirata's - 24 3365 4322 | Rio Grande do Sul: Mar Néutica - 51 3476 4770 | Santa Catarina: Euromotores -

47 3346 6075 * JR Embarcagdes - 47 3369 5810 « Real Maritima - 48 3348 7885 1 S&o Paulo: All-Mar - 11 5044 4699 + Boats Nautic - PE NTA
116633 7799 « Marimar - 13 3348 4810 « Mecamar - 12 3842 1240 « Nautimar - 12 3882 2023 « Oceanica - 12 3892 4047 + Pier Boat - 13 3351 6600

www.volvopenta.com.br
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Um universo de opcoes

Logistica complexa. Inclui desde o transporte do animal da
fazenda para o abatedouro até a entrega do produto final dos
clientes.

Mar aberto, a 100 quilometros da costa. Lancha e motor
silenciosos, ambos de tltima geragao.

Em Curitiba, 383 novos 6nibus para renovagio da frota
do iconico sistema de transporte da cidade.

Em 11 estados, 21 cidades. Pelas estradas e postos de
combustiveis do Brasil, um veiculo todo equipado para ofere-
cer de graca servicos a que os caminhoneiros raramente tém
acesso.

Uma nova série de caminhoes articulados e carregadeiras
que ja chega a0 mercado com a marca da diferenga.

Agilidade, facilidade e opgoes variadas de financiamento
que conquistam transportadores de Norte ao Sul do pais.

O universo Volvo ¢ amplo. Acima, seis exemplos da diver-
sidade de produtos e servicos que oferecemos no Brasil.

A logistica complexa ¢ inerente a operagdo da Reiter Log,
lider no segmento de transporte de carga refrigerada no pais.
E a solugdo passa pela Volvo. A empresa fez a maior compra
individual de VMs no Brasil, 183, além de mais 55 FHs.

A lancha ¢ a Sedna XF 335. E 0 motor, 0 Volvo Penta D
435 hp. Combinagao que deu a um dos mais experientes com-
petidores brasileiros, o comandante Maneco, mais um titulo,
o 1° Torneio Interclubes de Pesca Ocednica.

Os 383 novos d6nibus para Curitiba estdo sob os chassis

Volvo B340M biarticulado, B340M articulado e B290R. Uma
verdadeira repaginagdo de seu consagrado sistema de trans-
porte urbano de passageiros, que traz varias novidades, como
o Ligeirao.

Depois do sucesso do Fest Drive VM e da Caravana da
Economia, este ano a Volvo roda pelo Brasil com outra novi-
dade: a Carreta Volvista. Mais uma amostra de seu respeito
pelo caminhoneiro. A carreta tem miniauditério com TV,
computador com acesso a internet, cozinha com geladeira,
cafeteira e microondas, duas cabines de telefone e lavanderia.

A nova série “F” de caminhges articulados da Volvo
Construction Equipment substitui a linha “E” com uma gama
de avancos tecnoldgicos. Sdo caminhdes ideais para o servigo
pesado e trabalhos dificeis. Ao mesmo tempo em que deixam
mais fécil o trabalho do operador.

Financiamento e outras op¢des financeiras sdo com o
Banco Volvo. Entre as vantagens, o transportador financia
100% do bem, tem prazo de até sessenta meses, seis meses de
caréncia e taxas de juros fixas. Além da confianga da marca.

Tudo isso estd nesta edi¢do da Eu Rodo. S6 um resumo da
diversidade de assuntos da revista. Pluralidade que espelha a
atuacao do Grupo Volvo no Brasil.

Boa leitura!
O editor
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12 Tudo Volvo

Sessenta e dois caminhdes FH da Pedromar
Transportes levam soja, milho e derivados do
Mato Grosso para varios pontos do Brasil.

Frota é 100% Volvo. Garantia de seguranga.

28 Marca registrada

O Expresso Tiradentes, em S&o Paulo, € um
dos mais modernos sistemas BRT do Brasil.
Operacao que conta com os flexiveis e
modernos biarticulados Volvo B360S.

TAMBEM NESTA EDICAO: 10 PEGAS VOLVO REMANUFATURADAS SAO COMO NOVAS, MAIS BARATAS E ECOLOGICAS
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38 Alugar € uma boa opcao

Volvo CE, por meio de sua rede de distribuidores,
aluga maquinas e equipamentos para todo

tipo de operagdo. Uma alternativa para quem nao
quer imobilizar capital.

42 Precisao e imponéncia

VMs da Transwago transportam pecas para a
cadeia de producao da fabrica da Volvo em
Pederneiras (SP). Operac&o precisa com
caminhdes que também impressionam.

16 COM FH, MIORANZA TRANSPORTA VINHO PARA TODO O PAIS 56 EXPRESSO VOLVO



VOZES

HUMBERTO MICHALTCHUK

CHRISTIANNE CELICO BROGNA
E MARCIO RODRIGO BROGNA:

UMA LINHA
SUPERVIP

Nossa empresa tem 39 anos e
hoje é uma das maiores do ramo
de transporte coletivo da regiéo
noroeste do estado de S&o Paulo.

Nosso segmento é o transporte

regular em linhas intermunicipais e
interestaduais em Séo Paulo e Minas Gerais, mas a em-
presa atua também com fretamentos continuos e even-
tuais e no ramo de encomendas. A relagédo com a Volvo
tem quase duas décadas, mas ficou mais fortalecida
nos ultimos quatro anos, quando decidimos renovar
nossa frota de veiculos rodoviarios priorizando 6nibus
da marca. A razdo dessa escolha é o sistema
I-Shift. Com o cambio eletrénico automatizado, temos
economia de combustivel, de pneus e menos
manutengao, sem falar que, pela facilidade, evita que o
motorista dirija mal. Hoje nos temos oito novos 6nibus
rodoviarios Volvo, que fazem rotas do interior para Séo
Paulo. E uma linha supervip. Todos os veiculos foram
encarrogados com poltronas-leito, de couro, alguns in-
clusive com leito-cama e estdo equipados com internet
sem fio. Por isso nds os chamamos de Wi-Fi bus”

O casal Christianne e Marcio Brogna,

. . . Christianne e Marcio, com a Volvo
coordenadora financeira e coordenador juridico-ad- ha quase duas décadas. Na ultima

ministrativo da Viagdo Sao Raphael, de Sao José do renovacéo da frota, sistema I-Shift
Rio P p foi decisivo para optarem pelos
io Preto (SP) 6nibus da marca










ITO CORNELSEN

MAURO FASSINA:

MAIS CARINHO

1985 fundamos a Tio Carlo

Transportes, homenagem ao avé da minha esposa, pio-
neiro em transporte em Sdo Marcos (RS), cidade do
caminhoneiro. Meu filho Pedro, que tem o espirito do

Aos 17 anos nao queria mais estu-
dar, mas seguir a profissao do meu
pai Erminio, caminhoneiro. Foi
assim até os 23 anos, quando co-

bisavd, ja € meu parceiro na empresa, assim como
minha filha Ana Paula, assistente juridica. Em 1985 tam-
bém compramos o primeiro Volvo, um XH Faixa Azul. A
empresa faz transporte na modalidade frigorifico, bau e
graneleiro para todo o pais. Metade da frota é Volvo. Os
caminhdes da marca sdo econdmicos, potentes, con-
fortaveis e seguros. Assim como a Volvo, nds e nossos
clientes valorizamos muito o fator seguranca.

E ¢é gragas a um permanente empenho da diregdo e
funcionarios que, em 30 anos, nunca houve um aci-
dente fatal. Os motoristas gostam dos caminhdes da
marca, seu conforto e dirigibilidade. Adaptam-se rapida-
mente a tecnologia embarcada. Isso faz com que te-
nham mais carinho pelo veiculo, pela empresa, pelos
clientes e com a propria vida!

Mauro Fassina
Proprietario da Tio Carlo Transportes
e seus filhos Pedro e Ana Paula



Como novas

O sistema a base de troca da Volvo
remanufatura pecas usadas e as torna
tao boas quanto novas. Na verdade, as
Unicas diferencas séo 0s precos mais
baixos e o menor impacto ambiental

TEXTO NIC TOWNSEND
ILUSTRAGAO KJELL THORSSON

REMANUFATURADAS REDUCAO DE
COMO NOVAS CUSTOS

Normalmente comprar algo usado ou de segunda mdo  Na verdade, a tnica
sugere que se trate de um produto inferior. Mas néo é diferenca real entre as
assim com o sistema & base de troca da Volvo, que, em  pegas remanufaturadas e

certos aspectos, uma pega remanufaturada pode ser as pegas novas € o prego.

até melhor. As pecas sdo remanufaturadas para sua As remanufaturadas custam
condig&o original nas mesmas fabricas em que foram aproximadamente 70% do precgo
feitas pela primeira vez e até sdo atualizadas com de uma peca nova, resultando
as especificagdes mais recentes. As exigéncias de em economia substancial.

qualidade e funcionalidade sao exatamente as mesmas  Tudo isso sem comprometer a
das pegas novas. E tém a mesma garantia. qualidade do seu caminh&o.

UM TRANSPORTADOR VAI
até uma concessionaria Volvo
com a pega usada que precisa ser
substituida. A peca é trocada por outra,
remanufaturada. Enquanto isso, a pega
antiga entra no sistema a base de troca
da Volvo para remanufatura.

UM NOVO FROTISTA compra

a pega Volvo remanufaturada na
concessionaria, entregando sua peca
usada. A concessionaria envia a peca
usada de volta aos fabricantes, e assim
o ciclo continua.

BOM PARA O MEIO
AMBIENTE

Reciclando pecas antigas, o sistema a base
de troca da Volvo é melhor para o meio
ambiente. Essas pegas podem ser adquiridas
apenas mediante a entrega de pecgas usadas.
A Volvo remanufatura a pega de volta para

a sua condigéo original, para que ela possa
ser revendida como outra unidade a base

de troca, continuando o ciclo. Aumentando

o ciclo de vida de cada pega, ha menos
desperdicio, o que é bom para a natureza.



DEPOIS QUE UMA PECA

é considerada utilizavel, ela
seréa totalmente limpa, consertada
e restaurada para sua condigdo
original, recebendo a mais recente
atualizagdo das especificagoes.

A PECA E ENVIADA 20
fabricante, onde todos os
motores e outras pegas usadas sdo
desmontados, antes de serem avaliados
quanto a possivel reutilizagao. Cerca
de 80% de um motor desmontado
serd reutilizado, enquanto as pegas
restantes seréo recicladas.

A PECA REMANUFATURADA
¢é enviada para a Volvo Parts,
de onde ela sera distribuida para as
concessionarias Volvo.

A PECA

REMANUFATURADA esta
sujeita a testes rigorosos para
atender aos mesmos padrdes de
funcionalidade de uma pecga nova.

MANTENHA SEU CAMINHAO UMA LINHA COMPLETA COM ALTA
100% VOLVO DISPONIBILIDADE

Os beneficios de longo prazo de manter um caminhdo O sistema a base de troca da Volvo oferece uma linha

100% original ja sdo bem conhecidos. Mas, as vezes, completa de pegas, desde motores completos até
disponibilidade e prego podem tentar os frotistas a usar componentes individuais. H4 uma ampla gama que inclui
pegas que ndo sdo genuinas Volvo e, assim, comprometer compressores de ar, unidades de controle, caixas de cambio,

a qualidade do veiculo. Com o sistema de pegas a base de turbocompressores, kits de embreagem e outros componentes.
troca, encontrar uma pega Volvo original por um bom preco E podem ser encontradas em toda a rede de concessionarios
é mais facil, pois estéao disponiveis em toda a Rede Volvo. Volvo. O sistema esta em constante desenvolvimento e

Pegas remanufaturadas proporcionam alta qualidade a um expansao, tornando-se cada vez mais acessivel.

preco bom e facil instalagéo.



insporte de soja, milho e derivados
do MT para diversas regioes

TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO

FOTOS ITO CORNELSEN




4 30 anos os irmaos Pedro e Volmar
decidiram criar uma transportadora.
Nascia a Pedromar Transportes em
Séo Marcos, no Rio Grande do Sul. No
comeco tinham um caminhao cada,
em sociedade com a empresa
Rodovidrio Michelon Ltda. Depois di-
vidiram a sociedade e formaram a Pedromar Transportes
Ltda., com carretas carga seca para transportar arroz do
Rio Grande do Sul para Minas Gerais , voltando com
bobinas de a¢o. Ou iam até Belém, no Par4, de onde
traziam madeira para a industria de méveis.
a0 nega frete, vai aonde o cliente

prec da Bahia para Tucurui.
Na volta, trazi de
moveis da regiao de Flores da Cunha (RS)”; conta

Volmar Michelon. Em 1988 os irmaos criaram outra
empresa. A Transportes Pegemar Ltda. nasceu com
mais um sécio, Gentil A. Renosto. A frota aumentou
ano a ano e no fim de 2000 foi feita uma divisao.
Volmar e Gentil assumiram a Pedromar. E Pedro a
Pegemar, com sede em Sao Marcos (RS). Um ano mais
tarde, a Pedromar foi transferida para Rondondpolis
(MT). Os negocios prosperavam naquela regiao,
transporte de soja e milho.

“SEGUINDO O VENTO". A filosofia continua a
mesma. “Ir para onde o vento sopra’, ou seja, para onde
tem frete. A mudanga foi concentrar os negdcios da
Pedromar no transporte de graos. E para isso, frota
100% Volvo. Sao 62 caminhées FH com diversas faixas
de poténcia: 22 6x4 como bitrens graneleiros de 9 eixos
transportam 74 toneladas de PBT. Os outros sdo na
versao 6x2 como bitrens graneleiros e bicagambas e
PBT de 57 toneladas. Também possui carretas

bobineiras com capacidade variada entre 27 e 54
toneladas de carga.

“Compramos o primeiro Volvo modelo NL12/360
em 1994”, lembra o empresario. “De 14 para cd, aumen-
tamos ano a ano, e agora acabamos de completar a re-
novagéo da frota s6 com caminhdes Volvo’, completa.

Todo ano, de janeiro até setembro, os caminhdes
trabalham principalmente no transporte de soja para
exportagdo. Levam o produto do Mato Grosso
minais ferroviarios e fluviais da regiao.
janeiro, a maior demanda ¢é pelo transp
farelo de soja no interno. Os veiculos ro
em média 12 mi ilometros por més.

“Volvo é um ue praticamente ndo precisa
de manutencao. N0SSO caso, isso é otimizado.
Tem olitica de manter a frota com idade de
0 maximo cinco anos. A manutencio, desde
oleo, graxa e pecas ¢ 100% original Volvo’, diz Volmar.

O empresario explica que padronizou a frota com
os FH porque sio os que suportam melhor o dia a dia.
Mas tem outro diferencial: cabine mais confortavel para
o motorista. Importante para a operagdo da empresa,
que roda em trechos de estradas ruins em certas épocas

ano.

0s Globetrotter, que ja vém com ar-condi-
cionado. E valioso para o motorista nesta regido de
clima quente. Além disso, temos que optar pelo cami-
nhao que apresente o melhor resultado em consumo.
Ou seja, temos que comprar o caminhao que nos dé o
melhor retorno em todos os aspectos. E esse é o Volvo.
E por ser uma empresa 100% Volvo, criamos uma
unidade de treinamento para o motorista conhecer o
caminhdo. Assim, quando o funcionario iniciante
comega a trabalhar, ja conhece todos os recursos do
veiculo, otimizando a operag¢do’, explica o empresario. M




Do bruto
ao delicado

Imagine mudar uma fabrica
inteira de lugar. O que

inclui equipamentos
superpesados e outros muito
sensiveis. A Primax faz isso com
caminhodes Volvo FH e VM

TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO
FOTOS HUMBERTO MICHALTCHUK

esmontar uma fabrica inteira e
monta-la em outra cidade. Instalar
uma nova fébrica, reformular total-
mente as linhas de produ¢io de uma
montadora de veiculos para dar lugar
a novas maquinas para a produ¢io de
novos modelos de automoveis.
Ainda, substituir componentes gigantescos como
caldeiras, tanques para dep6sito de combustiveis em re-
finarias.

Atividades que passam despercebidas da maioria
das pessoas que se beneficiam do resultado delas.
Garantem a oferta, no mercado, de diversos produtos
prontos para o consumo. Sejam carros recém-lancados,
combustivel ou qualquer outro bem que, para existir,
precisou da reconstrugido ou remodelagem de uma
fabrica.

Muito trabalho e planejamento antecedem tudo. E a
Primax Transportes Pesados e Remogdes Técnicas, de
Sao Paulo, ¢ especializada no segmento. E tem tradigéo.
Atua hé 48 anos em todo o Brasil e em outros paises da
América do Sul. A empresa possui expertise em cinco
especialidades: transporte, engenharia, remogdes técni-
cas, guindastes e locagdo de equipamentos.




Nosso dia a dia envolve sempre novos desafios em planejamento e
logistica, seja na montagem de uma nova fabrica de fraldas ou no trans-
porte da unidade de produ¢do de uma montadora de veiculos de um estado
para outro’, resume Antonio Luiz Leite, diretor da empresa, que comanda
junto com outros dois sdcios: José Carlos Generoso e Sérgio Carbone.

GIGANTES E SENSIVEIS. Sio tarefas herctileas que demandam planeja-
mento, equipamentos pesados e grande capacidade de transporte. A
Primax transporta elementos gigantescos como caldeiras, reatores de refi-
narias, transformadores elétricos. E também componentes hipersensiveis,
como robos e outras maquinas com alto nivel de complexidade e tecnolo-
gia, usados em industrias de ponta. Material que exige transporte com
muito cuidado e extrema delicadeza.

Os responsaveis pelo transporte desses equipamentos brutos e delicados
sdo 120 veiculos de diversos portes. Incluem utilitarios de suporte opera-
cional em atividades complementares. Batedores, por exemplo. E 60 cami-
nhoes, 32 deles Volvo FH 440, FH 520 e VM 260. Os caminhdes trans-
portam componentes de clientes e equipamentos da propria Primax,
usados nas tarefas de remocio ou instalagdo de industrias. Entre eles ha
guindastes e porticos hidraulicos. “Temos porticos que totalizam 450
toneladas, incluindo todos os acessorios’, explica Leite.

“Escolhemos os Volvo porque sdo equipamentos com alta qualidade e

robustez, além do suporte que a marca oferece em pods-
venda’, afirma o diretor da Primax. A dltima aquisi¢ao
foram 10 novos caminhdes Volvo: dois VM e oito FH
com poténcias de 400 cv, 440 cv e 520 cv. Todos com
programas de manuten¢io ouro, que inclui manuten¢ao
preventiva completa e reparos.

EXCELENCIA E RESPONSABILIDADE SOCIAL.
Com 360 funcionarios, a Primax, fundada em 1963,
possui matriz em Sdo Paulo e filiais em Hortolandia
(SP) e Dias D’Avila (BA). A meta é sempre superar ex-
pectativas. A empresa atende as normas e os requisitos
que regem o sistema de gestdo de qualidade no mer-
cado globalizado. Ja obteve certificagdes como a ISO
9001:2008 e esta em processo de obtengdo das ISO
14001:2004 e 18001:200.

Na drea de responsabilidade social, é sig-
natdria do pacto empresarial “Na Mo Certa”
O pacto combate a exploragdo sexual de cri-
angcas e adolescentes nas rodovias
brasileiras. Uma iniciativa coordenada pela
organizagdo nao governamental sueca
Childhood Brasil (Instituto WCF). A Volvo
do Brasil também faz parte. l

'+ Caminhdes Volvoda = " °
.~ Primax transportam
equipamentos

- -pesados em rodovia
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TEXTO LU IZ CARLOS BERAL[_)O
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uando Valdecir Mioranza comecou a
transportar vinho da regido de
Caxias do Sul (RS), em 1961, esse
tipo de transporte era uma especiali-
dade dominada por poucos. Em 1966
a familia iniciou producio propria.
Mantém até hoje marcas respeitadas e
apreciadas no mercado, como Monte
Reale e ValdeMiz. Vinhos de mesa e finos.

A Mioranza transporta o produto ja envasado (em
garrafas) e também a granel para todo o Brasil. E con-
sagrou-se como uma das mais conceituadas trans-
portadoras de vinhos, bebidas e produtos alimenticios
do pais e do Mercosul. Hoje possui mais de uma cen-
tena de caminhdes equipados com tanques de ago inox
isotérmicos, especificos e dedicados a esse segmento,
que garantem a integridade fisica dos produtos.

“No passado transportdvamos vinho em cami-
nhoes com tanques feitos de madeira, semelhantes aos
tonéis de carvalho em que o produto repousa nas vini-
colas”, lembra Enio Mioranza, filho de Valdecir, que
hoje dirige a Transportes Mioranza.

“Temos trés vinicolas proprias e, ao transportar
nosso produto, garantimos a qualidade, confiabilidade
e agilidade na entrega’, conta o diretor da empresa.

A partir de 2007, a empresa ampliou a atuacéo.
Comecou a atender também a demanda de outros em-
barcadores.

“Hoje ¢ uma atividade bastante competitiva e a tec-
nologia disponivel permite um controle ainda mais ri-
goroso das condicoes em que os produtos sao trans-
portados. Usamos apenas tanques isotérmicos com
acabamento interno sanitario, especifico para produtos
alimenticios. Fazemos o transporte de vinhos, sucos,
cervejas, 6leos vegetais e também alcool neutro, para in-
dustrias de bebidas e de alimentos”, explica 0 empresario.

ORGULHO. Para assegurar o mais elevado padrao
dos servicos em todos os processos e seguranga, a em-
presa mantém um sistema de gestao de qualidade em
aprimoramento permanente, com certificacdo ISO
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9001/2000 e
SASSMAQ. Um
dos orgulhos é
manter os veiculos
e equipamentos
em constante re-
novacao.

Hoje a frota da
empresa garante o transporte de 48 milhoes de
litros mensais. “Sdo mais de 4 milhoes de litros
por viagem, com a frota toda, que faz em média 12
viagens por més’, segundo o empresario.

Além de transportar produtos do Sul para
todo o pais, a Mioranza também tem uma clien-
tela cativa nas regioes Norte e Nordeste do pais.
“No comego, levavamos vinho do Sul para o
Nordeste. Mas com o tempo foi se desenvolvendo
uma demanda para transporte desse tipo de pro-
duto entre os diversos estados do Nordeste e do
Norte”, conta Enio Mioranza. “Com isso, mante-
mos uma frota dedicada exclusivamente ao
atendimento daquela regiao”, completa.

E o caso dos 42 caminhées Volvo, todos da
linha E. “A maior parte dos Volvo trabalha la em
cima’, diz. A Mioranza adquiriu 13 novos FH 440,
todos equipados com transmissdao automatizada
I-Shift. Assim como outros veiculos da marca, ja
contam com os programas de manutengao Volvo.
“Da tranquilidade saber que os caminhdes estdo
sempre em condicdes ideais de operagdo’, ressalta
o diretor da empresa.

Além da matriz, em Caxias do Sul, a Mioranza
tem filial em Itupeva (SP), Sao Gongalo do
Amarante (RN) e Dias D’Avila (BA).

Hoje Valdecir Mioranza, 76 anos completados
em marg¢o, ja ndo precisa se preocupar com a em-
presa, administrada pelos filhos Enio e Elisete.
Também nao se preocupa com os caminhdes
Volvo. “Seja em territério nacional ou interna-
cional, eu tenho sempre a garantia do melhor
atendimento para a frota’, conclui. M

QUILIDADE

i “ SABER QUE

0S CAMINHOES
VOLVO ESTAO
SEMPRE EM
CONDICOES IDEAIS
DE OPERACAO

A

Valdecir Mioranza em uma das
videiras da familia: qualidade

DA TRAN-

ENIO MIORANZA,
DIRETOR DA TRANSPORTADORA QUE
TEM O SOBRENOME DA FAMILIA




Servico e respeito

Carreta Volvista roda o Brasil. Com internet, cozinha,
TV e lavanderia, € mais uma iniciativa da Volvo que
aproxima a empresa dos caminhoneiros

TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO
FOTOS HUMBERTO MICHALTCHUK

epois do sucesso do Fest Drive VM e da Caravana da
Economia, este ano a Volvo levou para a estrada e postos
de combustivel de 21 cidades e sete estados do Brasil uma
outra novidade: a Carreta Volvista. Um veiculo todo
equipado para oferecer de graga diversos servigos a que
os caminhoneiros normalmente nio tém acesso.

Na Carreta o motorista encontra um miniauditério
com TV e capacidade para acomodar cerca de 25 pessoas. Ainda computa-
dor com acesso a internet, cozinha com geladeira, cafeteira e microondas,
duas cabines de telefone e lavanderia.

Na estrada desde janeiro, a viagem comegou pelo
Rio Grande do Sul e s6 acaba em julho, em Fortaleza
(CE). Em cada local, o caminhéo fica quatro dias, entre
quarta-feira e sdébado. Nesse periodo os caminhoneiros
podem lavar e secar suas roupas, utilizar a internet, as-
sistir TV e confraternizar na area de jogos do deck.

A lavanderia é o grande atrativo da carreta. “Lavar
roupa é uma dificuldade para os caminhoneiros. Eles
nao encontram esse servigo nos postos. Na carreta, em
uma hora, recebem a roupa de volta, lavada e seca’, ex-



E UMA OTIMA
INICIATIVA. MOSTRA
A ATENCAO DA
VOLVO COM 0OS
MOTORISTAS. OFERECE OS
SERVICOS DE GRACA,
INDEPENDENTEMENTE DA
MARCA QUE VOCE DIRIGE

FRANKLIN MARTINS PEREIRA,
CAMINHONEIRO DE ANAPOLIS (GO)

plica Felipe Battistella, do setor de pés-vendas da Volvo
Caminhdes, responsavel pela iniciativa. Mas, segundo
ele, a procura ¢ grande também pelos outros servigos.
“O motorista pode entrar, ver televisio bem aco-
modado, deixar sua comida na geladeira, tomar um
café ou conversar com a familia pela internet. Tudo gra-
tuito’, informa.

A Carreta Volvista nasceu de uma necessidade das
areas de venda e pds-venda de se aproximarem dos
caminhoneiros. “Temos produtos especificos para eles,

tanto de caminhdes seminovos Viking — uma linha ex-
clusiva da Volvo e diferente do que existe no mercado -,
como no pos-venda. E essa foi uma forma que achamos
para mostrar nossos produtos’, diz Battistella.

O programa ¢ uma parceria entre a area de pos-
venda Volvo Caminhdes e concessiondrias. Em cada
local, além da carreta, sdo expostos dois seminovos.
Equipes das concessionarias ficam a disposi¢do para
mostrar os veiculos e tirar dividas dos motoristas.

“MINHA MULHER NAO VAI ACREDITAR". Os cami-
nhoneiros estio adorando a ideia. “E uma étima inicia-
tiva. Mostra a ateng¢do da Volvo com os motoristas.
Oferece os servicos de graca, independentemente da
marca que vocé dirige”, disse o caminhoneiro Franklin
Martins Pereira, de Anapolis (GO), que visitou a carreta
em Cubatdo (SP). “Além do caminhao ser uma beleza,
tem total utilidade para nds, motoristas’, completou
Jefferson Gongalves Mendes, de Uberaba (MG), também
em Cubatio. Jefferson gostou também da oportunidade
de conhecer com detalhes os veiculos Volvo.

Desacostumados com tanta aten¢io, em cada local
que chega, a Carreta Volvista vira xod6 dos motoristas.
Quem conta a reagdo dos caminhoneiros é o coorde-
nador da carreta, Graziano Aratjo Pontes.

Segundo ele, a reagdo mais comum é de surpresa,
ndo apenas com a oferta de servi¢os com qualidade - e
de graga -, mas também com a beleza do veiculo.
“Alguns chegam a falar em tom sonhador: Ah! Se eu
tivesse uma carreta dessa para pescar no Mato Grosso,
ou para estacionar pertinho da praia... eu ficaria aqui
no deck s6 vendo o movimento’, diz.

Entre as curiosidades nas paradas da carreta, ele
conta que é comum os motoristas usarem todos os
servigos. Trés caminhoneiros usaram telefone, internet,
jogos, cozinha, mas ndo a lavanderia. “Perguntamos o
porqué, ja que eles mesmos reclamaram que estavam ha
dias fora de casa e com as roupas sujas. A resposta:
‘Como vou chegar em casa com a roupa limpa? Minha
esposa vai desconfiar que tenho outra mulher! Ela ndo
vai acreditar que foi a Volvo, j& que em 20 anos de
estrada nunca vi uma agdo com esses servicos e ainda
tudo gratis” M

POR ONDE ANDA A CARRETA VOLVISTA
Roteiro inclui 11 estados e 21 cidades

. Rio Grande do Sul (Canoas e Caxias do Sul)

. Santa Catarina (Chapecé e ltajai)

. Parana (Curitiba e Maringa)

. Mato Grosso do Sul (Campo Grande)

. Sdo Paulo (Guarulhos, Cubatdo, Campinas,
Ribeirdo Preto e Ourinhos)

. Minas Gerais (Uberlandia, Contagem e
Governador Valadares)

. Espirito Santo (Vitéria)

. Goias (Aparecida de Goiania)

. Bahia (Salvador)

10. Pernambuco (Recife)

11. Ceara (Fortaleza)
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Testes realizados pela Volvo mostram que um caminhao

pode reduzir o consumo de combustivel em até 15% por
meio do alinhamento das rodas, uso de pneus corretos e
com pressao adequada. Mesmo assim, muitas empresas
deixam de adotar medidas simples como essas e gastam

muito mais combustivel do que precisam

TEXTO NIC TOWNSEND
FOTOGRAFIAS CHRISTER EHRLING




WALED TV: ASSISTA AO FILME
QUE MOSTRA O TESTE VOLVO
DE ALINHAMENTO DAS RODAS
http://magazine.volvotrucks.com

VEJA QUANTO E POSSIVEL ECONOMIZAR
CUIDANDO DAS RODAS E PNEUS:
O combustivel

H TIPO DE PNEU: 11% representa,
em média,
H ALINHAMENTO DAS RODAS: 2,5% 32% dos
custos dos
transporta-
dores

B PRESSAO DOS PNEUS: 1%

combustivel representa um terco do custo operacional do forma consistente, pesquisando todas as alternativas para
caminhdo, o que ¢ significativo para qualquer empresa. Ao reduzir o consumo de combustivel dos veiculos. Mesmo
mesmo tempo, estima-se que dois de cada trés caminhdes depois, quando eles ja estdo nas maos dos frotistas’,
pesados costumam rodar com rodas fora de alinhamento. afirma Arne-Helge Andreassen. “O objetivo desses testes é
Sem contar os que também estao com pneus inadequados fornecer as transportadoras parametros confidveis do valor
ou com a pressdo incorreta. “E comum constatar a que podem economizar.”

ocorréncia de desgastes desiguais nos pneus dos caminhdes e reboques.
Esse é um sinal de alinhamento incorreto das rodas’, explica Arne-Helge O RESULTADO FINAL da grande quantidade de dados

Andreassen, gerente de pds-venda da Volvo Trucks. Se vocé acha que coletados em mais de 1.000 km de testes em Héllered

a diferenca que isso faz no consumo de combustivel ¢ insignificante, ¢ um alerta real para motoristas e frotistas. Ajustar o

convém repensar esse conceito. alinhamento das rodas com as configura¢des ideais reduz
Recentemente foi realizado um teste completo, no Campo de Provas o consumo de combustivel em até 2,5%. A pressao correta

da Volvo em Hillered, na Suécia. O teste envolveu dois caminhdes Volvo dos pneus reduziu o consumo de combustivel em até

FH 4x2 idénticos, cada um equipado com um motor Euro 5 de 500 hp 1%, enquanto a escolha de pneus apropriados reduziu o

e 13 litros com um semirreboque de trés eixos totalmente carregado. consumo de combustivel em até 11%. Isso significa que

Cada conjunto pesava cerca de 40 toneladas. Os caminhdes passaram por ¢ possivel reduzir o consumo de combustivel em quase

varios testes durante duas semanas. Um deles foi conduzido com varias 15%. Em termos financeiros, isso se converte em economia

configuragdes de alinhamento incorreto das rodas, enquanto o outro significativa, chegando a estimativas de até € 8.000 (R$

foi mantido como referéncia e com as rodas sempre alinhadas de modo 18.000,00) por ano.

ideal. Ambos foram equipados com instrumentos para medir a velocidade “Sao razoes bem fortes para que os transportadores

exata, o desgaste e pressdo dos pneus e a resisténcia de rolagem. O analisem esses dados detalhadamente’, observa E

consumo de energia foi medido até o tltimo mililitro. Mats Lidbeck, do Andreassen. “Basta procurar a rede de concessionarios

Instituto de Pesquisa Técnica SP da Suécia foi ao local para monitorar e Volvo, em qualquer ponto do pais. Todos estdo preparados

garantir a precisdo dos testes. para avaliar e fazer os ajustes necessarios, a qualquer

“Procuramos obter o melhor custo do caminhdo durante toda sua vida ~ momento. Vale a pena fazer esse tipo de monitoramento e
util. Nao basta criar motores mais econdmicos. Na Volvo trabalhamos de depois conferir o resultado” m
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Embaixo da
terra, no topo
do mundo

A regigo da Lapbnia, no norte da Suécia,
é pouco habitada e diferente de qualquer
outro lugar do planeta. Adversa e
inGspita, embora espetacular e modesta,
€ inegavelmente um lugar de beleza
natural incomum. Seja no inverno arido
ou nos interminaveis dias de verao, a
transportadora JE Gustafsson Maskin
mantém o ritmo na tarefa de atender as
minas locais com seus caminhdes Volvo

TEXTO LORENTZ OSTERLING E NIC TOWNSEND
FOTOS KALLE ASSBRING

a fora o sol brilha intensamente embora seja quase meia-noite. Aqui,
a 615 metros abaixo da superficie, é totalmente escuro. Os fardis do
caminhdo iluminam a nossa frente, enquanto andamos no interior
das minas de Malmberget, no extremo norte da Suécia, além do
Circulo Artico.

Estamos viajando com Raoul “Ralle” Rodén em seu Volvo FH,
usado para coletar residuos de rochas de dentro da mina. A descida pela
montanha é ingreme. Com duas pistas, o morro tem uma inclinagdo de 8% e
descemos na 10" marcha. Ralle aciona o VEB+ usando a haste atrds do volante
e quase nunca toca nos freios das rodas na longa descida até as profundezas
da mina. “Vocé precisa saber o que estd fazendo’, diz Ralle. “Sendo, a frenagem
pode dar errado. Quando trazemos novos motoristas para a mina, logo sabemos
quais sdo bons para este trabalho. Se tiver medo, melhor dar meia-volta e
procurar um emprego em que nio precise dirigir dentro de minas.”

A regido da Lapdnia possui algumas das maiores reservas de minério de ferro
da Europa e a industria é vital para a economia local. Hd mais de cem anos a
LKAB extrai minério daqui para exporta-lo para o mundo todo. Lugares como
Malmberget, Gillivare, Koskullskulle e Kiruna sdo todos centros de mineragao




Varios veiculos especiais trabalham no
transporte de rochas da mina, para a
LKAB. Conhecidos como Vincents, esses
veiculos constituem-se de semirreboques
extralargos com trés eixos que levam

90 toneladas, tracionados por um cavalo
Volvo FH
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Patrik Olofsson é gerente da oficina de Eriksson Bil, aqui em companhia de
Janne Gustafsson

O minério de ferro é fornecido a granel (a esquerda) e transportado das minas por
longos trens

e a vida gira em torno do minério de ferro existente na regido. A JE Gustafsson
Maskin é apenas uma das muitas transportadoras independentes que ajudam a
LKAB na megatarefa de remover residuos de rochas das minas.

NO DIA SEGUINTE, ENCONTRAMOS HASSE WENNSTROM, um dos
motoristas da JE Gustafsson Maskin que também coleta rochas nas minas. O
caminhio que ele dirige ¢ um Volvo FH 8x4 com distancia entre eixos de 430
cm, diregdo nos dois eixos dianteiros, que também tem I-Shift e motor de 520
cv. A plataforma de carga foi criada especificamente para trabalhos como esse.
Nos entramos na cabine e seguimos em diregdo a estreita entrada da mina. Ja
escurece assim que a gente entra; entdo Hasse liga todas a seis luzes auxiliares
bem como as “luzes Kiruna” especiais que iluminam tudo ao redor, incluindo as
laterais do caminhao.

Ha cerca de 250 km de estradas aqui embaixo, por isso é importante ndo se
perder. A medida que nos aventuramos no interior da montanha, a estrada vai
ficando mais estreita e logo passa a ter pista tnica. Os corredores laterais sdo
estreitos e bem apertados; ndo ¢ um lugar para quem sofre de claustrofobia. As
paredes sdo irregulares, vemos saliéncias rochosas e também grandes parafusos

Algumas das principais reservas de minério da Europa
encontram-se na Lapénia, no norte da Suécia. E uma
regido pouco populosa onde os invernos sao escuros
e frios, com muita neve

que servem para manter as paredes rochosas no
lugar. E facil ralar as laterais do caminhdo, mas as
“luzes Kiruna” ddo uma boa ilumina¢io. Quem rala
as laterais do veiculo torna-se alvo de gozagao dos
colegas, ao sair.

Descemos lentamente até conseguirmos avistar os
faréis da maquina de carregamento abaixo de nds. Na
metade do caminho ha um corredor para manobra.
Entramos nele, damos a volta e descemos de ré o
ultimo trecho. Hasse vai até o local de carregamento;
para, recebe a primeira carga na plataforma,
continua dirigindo e depois recebe a segunda. Todo o
carregamento ¢ operado por controle remoto. Agora
totalmente carregado com 36 toneladas de fragmentos
de rochas, Hasse vira o caminhdo e comeca sua viagem
de volta a superficie. A superficie da estrada é rochosa
e desigual, mas a cabine com suspensio a ar e o banco
confortavel tornam a viagem mais amena. Assim que



chegamos a estrada asfaltada de mao dupla que leva
para a superficie, conseguimos atingir 25 km/h e logo
estamos de volta a luz do dia. O contraste entre a mina
negra como carvao e a luz clara que banha a paisagem
da Lapdnia é impressionante.

Continuamos subindo a montanha até a estrada e
descendo uma ladeira acentuada até o grande pogo
de Kaptensgropen, uma parte da mina que nao ¢ mais
utilizada. Colocamos as rochas em um determinado
local na superficie e voltamos 14 para baixo para
carregarmos mais uma vez. “E muito importante
manter um ritmo rapido no transporte das rochas de
minério, caso contrario o processo de producéo inteiro
para’, diz Hasse.

JAN JANNE" GUSTAFSSON FUNDOU SUA
EMPRESA, JE Gustafsson Maskin, em 1990, mas
sua familia trabalha nesse ramo ha trés geragoes.

Janne ¢é presidente da empresa e seu amigo Erik “Eken” Marklund é o gerente
de logistica e frota. Mas aqui as pessoas nio estao muito interessadas em
formalidades e Janne muitas vezes é o primeiro a se enfiar embaixo de um
caminhao se for necessaria uma verificagdo. “Duvido que haja alguma outra
atividade que exija tanto da frota de veiculos como a nossa, e os servi¢os pds-
venda sdo tudo para nés’, diz Janne.

JE Gustafsson Maskin tem 37 caminhdes — 35 sdo Volvo. A maioria deles
opera nas minas de Malmfilten e hd também alguns em Garpenberg, nos
arredores de Borldnge, no centro da Suécia. “Atualmente estamos trabalhando
sem paradas. O preco do minério de ferro no mercado mundial é alto e tudo
o que é produzido esta vendido’, conta Erik Marklund. Por essa razao, é
fundamental que os caminhdes da JE Gustafsson mantenham-se funcionando
apesar do cronograma de trabalho pesado, pois qualquer atraso gerara um custo
alto e indesejavel.

Eriksson Bil trabalhou fora de Géllivare por mais de seis anos, mas a empresa
permanece familiar. Eles atendem a frota da JE Gustafsson Maskin e sabem
a importancia de manter os caminhées rodando. “Os campos de minério de
Malmfilten sdo nossa area’, diz Patrik Olofsson, gerente da oficina de Eriksson




DUVIDO QUE HAJA ALGUMA

OUTRA ATIVIDADE QUE EXIJA TANTO
DA FROTA DE VEICULOS COMO A

) NOSSA, E 0S SERVIGOS POS-VENDA
SAO TUDO PARA NOS

26 JAN "JANNE" GUSTAFSSON, PRESIDENTE DA JE GUSTAFSSON MASKIN




Bil. “A drea vai de Porjus até Pajala e é bem grande.
S6 o municipio de Géllivare tem 350 km de extenséo.
Mas ¢é relativamente facil manter as pegas certas em
estoque, pois a maioria dos caminhdes aqui trabalha
em mineracio e tem especificagdes muito parecidas.
E se ndo tivermos a peca em estoque, podemos
consegui-la da noite para o dia”

“Mas nao ha davidas de que é um desafio manter
os caminhdes em funcionamento aqui’, diz Hikan
Darehed, um dos vendedores da oficina. “Temos 10
prestadores de servico que ddo assisténcia técnica no
canteiro de obras, além de um servi¢o de emergéncia
nos fins de semana em Gllivare. A oficina de Kiruna
fica aberta 102 horas por semana, a de Géllivare fica
aberta 70 horas por semana, para garantir que os
caminhdes continuem funcionando”

LAPONIA

M A provincia, no extremo norte da Suécia,

ﬁ}»ﬂnw possui quase um quarto de sua area, mas
} ? apenas 1% da populacédo do pais.
ISLANDIA Populacéao: 94.000.

Maior cidade: Kiruna (18.159).
Tamanho: 109.702 km?2

Economia: mineragao, setor florestal e
energia hidroelétrica.

M Lapodnia é o bergo de alguns dos mais
antigos parques nacionais da Europa.

M A regido da Lapénia é uma area
declarada patriménio da humanidade pela
Unesco.

Laponia no verao: em julho, as
temperaturas podem ser superiores a 25
graus, com luz do sol perpétua. Embora
seja frio o suficiente para provocar neve.
Lapodnia no inverno: em janeiro, a
média baixa da temperatura é -22°, com
escuriddo constante durante todo o més
de dezembro e inicio de janeiro.

A seguranga e o ambiente de trabalho sdo muito importantes na mina. Todos os
veiculos com permissao para entrar nela passam por testes de freios e escapamento a
cada cinco semanas

“A oficina fica proxima das minas e temos uma equipe boa e bem
integrada; essa é uma grande vantagem”, continua Patrik. A operagdo
envolve o transporte de cargas pesadas acima e abaixo em ladeiras
ingremes, em estradas de terra e no extremo frio do inverno. E a
manuten¢ao é importante para manter a frota em bom estado. “Nos
fazemos o planejamento de manutencio junto com a Volvo’, diz Janne
Gustafsson. “Geralmente renovamos a frota a cada trés ou quatro anos. Os
caminhdes mais antigos sdo usados como reservas. Atualmente o caminhao
mais antigo é um modelo 2007, que remove rochas da mina”

AQUI EM CIMA A IMENSIDAO pode ser vasta e abrangente, mas as
comunidades locais sdo pequenas e intimamente ligadas, e tem sido assim
por geragdes. “Meu pai era transportador, entdo eu sei o que isso significa.
Nossos clientes ja viraram amigos”, afirma Hakan. “E é muito bom ser
bilingue, pois varias pessoas preferem falar em finlandés de Tornedal em vez
de sueco. Os relacionamentos e a confianca sao tudo para nos”m



Dez 6nibus biarticulados
B360S operam no Expresso
Tiradentes, em S&o Paulo.

E um dos mais modernos
corredores de grande capaci-
dade de transporte do pais

TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO
FOTOS ITO CORNELSEN

m dos mais modernos sistemas BRT
(Bus Rapid Transit) brasileiros é o
Expresso Tiradentes, de Sao Paulo.
Inaugurado em 2007, tinha dois termi-
nais de integracdo (Sacoma e
Mercado) e quatro estagdes: Pedro II,
Ana Nery, Clube Atlético Ypiranga e
Rua do Grito. Uma tnica linha ligava o
Terminal Sacoma ao Terminal Mercado, drea central da
cidade. Com 8,5 quilometros de extensdo, funcionava
com uma frota de 18 veiculos.
Mas o sistema cresceu e se modernizou. No ano
passado incorporou 10 6nibus biarticulados Volvo
B360S. O trajeto tem agora 10, 5 quildmetros. Séo trés




Os biarticula-
dos Volvo, as
estacées e

o centro de
controle do
Expresso
Tiradentes.
Qualidade faz
com que
modelos
sejam bem
aceitos pelos
mais de 80 mil
usuarios

modernos terminais de integragao.
Além de Sacoma e Mercado, tem agora
o Vila Prudente. Opera outras duas li-
nhas, do Terminal Vila Prudente ao
Terminal Mercado e entre Sao Mateus
e 0 Mercado. Ganhou mais duas es-
tagdes: a Nossa Senhora Aparecida e a
Alberto Lion. Total de seis agora.

ACESSIBILIDADE E GRANDE CA-
PACIDADE. O B360S biarticulado é
um dos mais avangados e inovadores
chassis urbanos de grande capacidade
de transporte. E o tinico do mercado
brasileiro com 100% de piso baixo.
Possui motor de 9 litros e 360 cv de
poténcia e posicionado na lateral entre
os eixos do primeiro carro. E, hoje, a
melhor opgao para operagdes que precisam atender aos mais exigentes
padroes do transportador em acessibilidade, conforto, seguranca e capaci-
dade de transporte.

“A Volvo é o primeiro fabricante a oferecer 6nibus biarticulados e arti-
culados com piso 100% baixo na América Latina e também o que oferece a
melhor acessibilidade do mercado”, explica Luis Carlos Pimenta, presidente
da Volvo Bus Latin America. “O B360S ¢ um veiculo que retine toda a ex-
periéncia da Volvo em acessibilidade, capacidade de transporte e perfor-
mance. E ideal para sistemas com grande capacidade”, destaca Euclides
Castro, gerente de dnibus urbanos da Volvo Bus Latin America.

Equipado com a segunda geragdo da arquitetura eletronica da marca
para dnibus — a BEA-2 (Bus Electronic Architecture) -, o veiculo tem dis-
play do computador de bordo com mais de 50 fungdes. Monitora dezenas
de informagdes vitais da operagdo de transporte. Também se destaca pelo
avancado sistema de freios a disco em todas as rodas, controlado por EBS

mil passageiros sdo transportados por
dia pelo Expresso Tiradentes, sistema
com veiculos e estacdes modernas

(Eletronic Brake System - freios eletronicos). O sis-
tema se diferencia pela aplica¢ao conjugada de diver-
sas tecnologias para os freios. Incorpora uma série de
dispositivos, a comegar pelo ABS, que controla a fre-
nagem e evita o travamento das rodas. O B360S tem,
ainda, o ASR, um controle que iguala a forga de tragao
nas rodas e freios a disco de grande durabilidade e
desempenho.

Sua moderna tecnologia incorpora também outras
vantagens: sensor de desgaste de pastilhas mecanico e
eletronico; frenagem combinada de retarder e freio de
servigo.

O BRT TIRADENTES. O sistema foi desenvolvido, em
parte, sobre a infraestrutura construida para o projeto
“Papa-Fila’, de 1997, depois renomeado “Paulistao”
Passou entdo por diversas reformulagdes de conceito
até chegar a solugdo atual, o Expresso Tiradentes.

Tudo indica que valeu & pena esperar. A populacgdo
de Sao Paulo agora possui um sistema moderno, com
capacidade para transportar 81.000 passageiros ao dia.
Sdo veiculos e estagdes de grande capacidade e que
fazem a integragdo com outras formas de transporte. E
a melhor alternativa de deslocamento rapido para os
moradores do extremo leste da cidade. Principalmente
da Cidade Tiradentes, distrito com cerca de 220 mil
habitantes.

O sistema é formado por vias exclusivas, o que in-
clui longos trechos de vias elevadas. Os novos biarticu-
lados Volvo foram escolhidos por serem os veiculos
com maior capacidade de transporte. “Sao bem aceitos
pela populagdo que usa o sistema”, diz Marco Siqueira,
assessor de imprensa da SPTrans, gestora do sistema. M



“Eu me deil bem
com a marca”

Catedral Turismo, de Brasilia,
investe em qualidade e tecnologia
de ponta. Sao 22 6nibus Volvo,

entre eles, quatro novos
B420R 6x2 e um B340R 4x2

TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO
FOTOS ITO CORNELSEN

Catedral Turismo ¢ hoje uma das mais respeitadas em-

presas nos segmentos de turismo e fretamento de

Brasilia. H4 pouco expandiu a atuagao. Firmou parceria

para prestar servico também em linhas regulares de

transporte de passageiros.

Dona de uma frota moderna e com uma clientela

satisfeita, a empresa é resultado do trabalho do trans-
portador Altamiro Teixeira, o “Arthur”, como ¢é conhecido. Na década de
80, transportava feirantes da capital brasileira para Sdo Paulo. L4 com-
pravam confecgdes e calcados para revenda em Brasilia. Em pouco tempo a
demanda cresceu. Teixeira passou a atender também pessoas de outras
cidades, como Goiénia e Belo Horizonte.

“Aprendemos a entender as necessidades dos passageiros em segmen-
tos especificos, como aqueles que deram origem & empresa. Isso nos habili-
tou a oferecer servi¢o de qualidade nos ramos de fretamento e turismo”,
conta o empresario Clayton de Freitas Vidal, filho do fundador, hoje no co-

Onibus Volvo

mar‘l‘do da empresa fundada em 1985. . , o da Catedral

Naquela época, chegamos a usar Kombis e até caminhdes para o trans- ~ Turismo roda pela

porte das mercadorias dos feirantes. Logo compramos os primeiros 6nibus Incaezltt'il ::&e;:
. . . . . \ 1

usados. Comecamos com um. Depois veio outro, e mais outro, e assim foi’, administracéo

lembra Vidal. moderna e

informatizada,

. . . manutencao

BRASIL E AMERICA DO SUL. A empresa cresceu e se profissionalizou. rigorosa da frota

Tem hoje uma frota moderna e diversificada. Inclui carros executivos, vans, eem mT_tf?riS;aS

qualificados

micro-6nibus e 6nibus de diversos portes e configuragdes. “Expandimos para
o ramo de turismo, o que permitiu um crescimento consideravel de nossa
frota’, enfatiza o empresério. A Catedral Turismo hoje ¢ dirigida e admi-
nistrada por pessoas experientes. A carteira de clientes é variada: agénciasde ~ mais modernas’, explica Vidal.

viagem, escolas, igrejas, empresas, associagdes, governo, times de futebol, E a Volvo contribui para isso. Um de seus mais re-
artistas e executivos. Atua em congressos, eventos, receptivos, city tours e fre-  centes investimentos foi a compra de cinco novos énibus
tamento. No turismo tem publico cativo em grupos da terceira idade, mas para a frota. Agora sdo 22 veiculos da marca. “Adquirimos
atende todo tipo de excursdes. No Brasil e na América do Sul. quatro novos B420R 6x2 e um B340R 4x2, com toda a tec-

Administragao moderna e informatizada, manutencéo rigorosa da frota  nologia que s6 existe nesses carros da Volvo, como o pro-
e motoristas qualificados sdo os pontos fortes da Catedral Turismo. grama eletronico de estabilidade (ESP), que deixa o

“Procuramos investir sempre em capacitagao de pessoal e em tecnologias veiculo muito mais seguro’, observa o empresario.



CONSORCIO VOLVO COMO ESTRATEGIA. Um dos
seus segredos para manter a frota sempre em dia é o
Consorcio Volvo. “Tenho 15 cotas do consorcio, o que
me facilita as coisas, pois é uma espécie de renovagiao
programada da frota”, explica. Com os novos 6nibus, a
empresa também reforca sua presenga no acordo opera-
cional que mantém com a empresa Transbrasil. Pelo
contrato, faz linhas regulares de transporte rodoviario

il
| i

de passageiros ligando Sao Paulo a Natal (RN).

“Com os 0nibus Volvo, eu tenho a seguranca de
atendimento em qualquer lugar. Sem falar nos motoris-
tas. Preferem os Volvo ndo apenas por causa do con-
forto, mas também pela seguranga, fundamental para
quem vive na estrada”. E finaliza: “Além disso, o atendi-
mento da rede Volvo é muito bom. Eu me dei bem com
amarca’. M
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Novo biarticulado da
frota de 6nibus do
sistema de transporte
urbano de Curitiba roda
em canaleta exclusiva
do BRT. Parao
presidente da Volvo
Bus Latin America, Luis
Carlos Pimenta, “a
opgao por adquirir os
chassis Volvo reafirma
uma visdo moderna por
parte dos operadores
de Curitiba e cidades
do entorno”

uritiba, capital do Parand, comemorou
318 anos em margo e ganhou um pre-
sente especial. Uma verdadeira repagi-
nagdo de seu consagrado sistema de
transporte urbano de passageiros
comega a ser implantada pela prefeitura
da cidade, com varias novidades.

Uma boa amostra da reformula¢io do sistema veio
ainda em fevereiro. Naquele més, foi anunciada a com-
pra de 383 novos 6nibus Volvo para renovagido e ampli-
acio da frota do sistema. Os Onibus foram adquiridos
pelos consdrcios Pontual, Transbus e Pioneiro. Os trés
consdrcios congregam 11 empresas que operam o sis-
tema de transporte coletivo
urbano de Curitiba e de
cidades da regido metropoli-
tana.

Os chassis, modelos
B340M biarticulado, B340M
articulado e B290R, estdo
em produgdo. As primeiras
unidades ja foram entregues
e continuam ao longo do
primeiro semestre. “A op¢ao
por adquirir os chassis Volvo
reafirma uma visdo moderna por parte dos operadores
de Curitiba e cidades do entorno’, afirma o presidente
da Volvo Bus Latin America, Luis Carlos Pimenta.

“A grande capacidade de transporte em um BRT se
traduz em mais lucratividade para os operadores e cus-
tos mais baixos por passageiro transportado’, infroma
Euclides Castro, gerente de énibus urbano da Volvo Bus
Latin America. BRT (Bus Rapid Transit) é a sigla em in-
glés para sistemas organizados de transporte coletivo
urbano.

LIGEIRAOQ. Entre as novidades do novo sistema, a cri-
acao do Ligeirdo, uma nova opgao para um corredor de

grande demanda da cidade, entre o bairro Boqueirdo e
o Centro. A implantag¢do do Ligeirdo, que comegou em
2009 com a Linha Verde, é um novo marco na histdria
do transporte coletivo de Curitiba. Significa, na pratica,
uma ampliacdo da capacidade das canaletas em 50%,
mais uma mostra da pratica curitibana de buscar
solucdes eficientes.

O Ligeirao Boqueirdo-Centro reduz de 16 para ape-
nas 3 as paradas intermedidrias, com ganho significa-
tivo de tempo de viagem e aumento da capacidade de
passageiros. Para operar, as canaletas (vias exclusivas)
dos onibus foram alargadas em alguns trechos. As es-
tagdes-tubo também foram modificadas. A mudanga
permite que os novos dnibus usem as pistas liberadas
ao lado dos demais 6nibus que precisam parar nas es-
tagoes.

AZUL E MAIS VERDES. Os 6nibus desse novo sis-
tema, Ligeirdo Pinheirinho e Ligeirdo Boqueirdo - que
ligam esses bairros ao Centro e, juntos, transportam
cerca de 50 mil passageiros por dia — serdo azul para fa-
cilitar a identificagao. Terdo também sensores de priori-
dade nos semaforos. Os Ligeirdes sio movidos 100% a
biocombustivel, a exemplo da frota de seis veiculos que
opera desde 2009, quando foi lancada a primeira etapa
da Linha Verde em Curitiba. O préximo Ligeirdo, entre
os bairros Santa Candida e Capao Raso, também terd
essa caracteristica.

As inovagdes integram o programa de redugio de
emissdo de poluentes do transporte publico da cidade.
Colocado em pratica pela prefeitura nos ultimos cinco
anos, renova gradualmente a frota, substituida por
veiculos mais ecoldgicos. A prefeitura calcula que a
cidade deixou de emitir 161 toneladas mensais de polu-
entes nesse periodo. Com os 6nibus que entraram na
frota neste ano, Curitiba tera chegado a uma renovagao
de mais de 70% no transporte coletivo. Redugio ainda
mais expressiva das emissoes. Ml
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Os novos Ligeirées oferecem todo tipo de facilidade para pessoas com necessidades especiais

MARCAS DO LIGEIRAO: CONFORTO, SEGURANCA E ACESSIBILIDADE

Com carroceria Neobus, os novos biarticulados Ligeires tém
vidros com pelicula fumé, exaustores e ventiladores para man-
ter a temperatura interna mais amena. Ainda, bancos er-
gondmicos com estofados, sinal luminoso para indicar a aber-
tura das portas (beneficiando especialmente pessoas com

dificuldade de audicao). Trazem também, na parte traseira dos 33
encostos dos bancos, plaquetas em braile que indicam o
ndmero do 6nibus. Todos os novos dnibus dispdem de 20%
do nimero de bancos destinados a obesos, gestantes, pes-
soas com criancas de colo, idosos e pessoas com deficiéncia.
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Obter o melhor

em desenvolvimento de cabine

Perguntar

aos motoristas

cia mundial crescente de se convidar
para contribuir com o desenvolvimento
xatamente isso que a Volvo Trucks faz
S”

TEXTO SOFIA ERIKSSON
FOTOS CHRISTER EHRLING, VOLVO TRUCKS

desenvolvimento da cabine — do design a tecnologia e a

fungio - é uma atividade essencial para a Volvo Trucks. Seja

para atualizar ou para langar um novo modelo, o processo de

melhoria e refinamento do ambiente do motorista mobiliza

um enorme time de designers e engenheiros. Mas nem todo

o trabalho de desenvolvimento ocorre na prancheta ou no
computador. A partir da década de 1980, a Volvo comegou a fazer “clinicas”
com os motoristas e proprietarios de caminhdes para saber o que eles realmente
achavam dos veiculos. Eles foram convidados a responder perguntas sobre quais
eram suas prioridades na cabine e o que gostariam de ver em relagdo a varias
fungdes e itens de ergonomia. Puderam experimentar protdtipos e fazer testes
praticos em vérios modelos de caminhdes.

Hoje essas clinicas constituem uma importante etapa do desenvolvimento
dos produtos Volvo. Nos tltimos anos, entretanto, essas pesquisas deixaram
de ser feitas apenas na Volvo e ganharam as estradas. Agora os técnicos da
Volvo vao até as paradas de caminhdo mais conhecidas e frequentadas pelos
caminhoneiros para encontrar as pessoas que conhecem tudo de caminhao,
aquelas que trabalham, dormem e vivem neles.
“Nunca tivemos tantas informagdes e opinides sobre o desenvolvimento de

nossos produtos das pessoas que passam seu dia a dia na cabine, como estamos
tendo agora’, comenta Claes Hillén, gerente da cabine-laboratorio.

HILLEN JA COLOCOU EM CAMPO 16 CABINES-LABORATORIO para realizar
essas clinicas. “Até agora, instalamos essas clinicas nas paradas de caminhéo da
Europa, por razdes logisticas. Temos planos para repetir a experiéncia em outras
partes do mundo, mas para isso é preciso resolver alguns detalhes de logistica,
primeiro. Mas com o vasto conhecimento que acumulamos com esse trabalho
nos ultimos seis anos, ficou mais facil atender ao que os caminhoneiros de

todo o mundo querem em suas cabines’, afirma Claes Hillén. “O ambiente de
trabalho do motorista é cada vez mais importante.”
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Estudando o comportamento e a reagdo dos motoristas, as
equipes de teste obtém informagdes valiosas sobre como eles
querem controlar itens diversos, como a temperatura interna da

Sao realizados estudos, no centro de design da Volvo Trucks,
sobre a opinido dos motoristas quanto a ergonomia e ao interior
da cabine

cabine

COMO ESTAMOS TENDO AGORA

CLAES HILLEN, GERENTE DE LABORATORIO - VOLVO TRUCKS

Nem todos os postos comportam a instalacdo. Deve haver cerca de 100 locais
em toda a Europa com espago para o estande da Volvo e que sejam frequentados
por muitos motoristas de diferentes paises. Normalmente a clinica dura entre
cinco dias a uma semana e mobiliza uma equipe de 20 pessoas. Eles trazem
prototipos de varias cabines, exemplos de futuros projetos e uma longa lista de
perguntas. Os entrevistadores falam diversos idiomas e simplesmente batem as
portas dos caminhdes que param no local para pernoitar.

As pesquisas normalmente sio feitas de modo anonimo. E Claes Hillén diz
que isso é importante. “Queremos opinides subjetivas originais’, explica. “E mais
facil para os motoristas falarem o que acham se ndo tiverem que pensar sobre
quem estd fazendo as perguntas. Queremos comentarios negativos e positivos,
porque eles orientam nosso desenvolvimento futuro.”

ATE HOJE, A VOLVO CONVERSOU COM 2200 motoristas sobre suas prioridades
em uma cabine. No topo da lista estd o conforto para relaxar e dormir, seguido
do assento do motorista e da visibilidade. Além do questionario padrao,
entrevistas mais aprofundadas so feitas com os motoristas para obter mais
detalhes sobre o que querem, para ajudar a orientar o desenvolvimento do
produto. Veja, por exemplo, o grupo de motoristas irlandeses que a equipe
encontrou em uma parada de caminhdes na Holanda, em 2005. Eles tinham
opinides importantes sobre espago para armazenamento na cabine. Esses
motoristas fizeram uma lista de tudo travessdo de itens de vestudrio até por¢oes
de pdo que traziam para uma semana de trabalho. Munida dessa lista, a equipe

NUNCA TIVEMOS TANTAS INFORMACOES E
OPINIOES SOBRE O DESENVOLVIMENTO DE
NOSSOS PRODUTOS DAS PESSOAS QUE
PASSAM SEUS DIAS DE TRABALHO NA CABINE,

do laboratdrio comprou roupas de segunda méo
e fez pedacos de pao de espuma para que pudesse
desenvolver as solu¢des de espaco de armazenamento
na cabine. Partes dessa pesquisa foram incorporadas a
versao 2008 dos caminhdes Volvo, que inclui melhor
espaco de armazenamento entre os aprimoramentos
definidos pelo usuario.

“Nao foi preciso aumentar a cabine. Usamos melhor
o espaco disponivel’, afirma Claes Hillén. O banco
giratério e melhores acomodagdes para dormir foram
introduzidas nos Volvo naquela época. “Recebemos
reclamagdes sobre as camas e também notamos que
existiam opinides diferentes sobre o conceito de
melhor cama’, lembra. Por isso, hoje existem varios
tipos de colchdes e diferentes niveis de conforto para
escolher.

O ESPACO E UM FATOR DE LIMITACAQ, E CLARO.
O gerente de produtos Ulf Andreasson sabe
muito bem disso e se refere a cabine como um
“apartamento dirigivel de um quarto”. “Existem
regras que regulamentam o comprimento, a largura

e a altura, portanto sabemos bem quais sdo as



Trés homens em uma cabine: o gerente do laboratério,
Claes Hillén, o diretor de design, Rikard Orell, e o
especialista em cabines, Ulf Andreasson. Todos participam
do desenvolvimento das cabines de caminhdes da Volvo.
As clinicas e testes realizados nas paradas de caminhodes
nos ultimos anos conferiram nova perspectiva ao
desenvolvimento dos produtos Volvo

limitacdes”, observa. “Mas vocé pode ver isso como
um equilibrio que temos que encontrar - entre a
fungdo e espago de armazenamento de um lado e

o espago limitado do outro. Entre conforto de um
lado e o prego de outro. Além disso, nosso objetivo
¢ fornecer o maximo possivel de suporte técnico
para os motoristas, mas sem sobrecarrega-los com
muitas informagdes”

Ulf Andreasson vai até uma parada de caminhdes
sempre que possivel para atuar como um elo entre
motoristas e a equipe de design e tecnologia, para
transmitir informagdes aos dois lados. Ele notou, por
exemplo, um aumento na demanda por tecnologia e
eletronicos, sem ligagdo direta com o ato de dirigir,
como pontos de energia e conectividade sem fio.
“Anteriormente nao tinhamos pontos de energia na
parte de trds e apenas dois na parte da frente”, diz.
Desde 2008, existe a disponibilidade de um sistema de
dudio no caminhdo, com conexdes USB, bluetooth e
de iPod”

As cabines da Volvo hoje sdo cheias de pequenos
detalhes que foram desenvolvidos a partir de sugestoes
dos usuadrios. Espelho para o assento do motorista

- que ninguém achava que os motoristas gostariam - foi um grande sucesso;
porta-copos integrado; pedais que nao causam desconforto. Sao detalhes que
ndo devem ser desprezados. O diretor de design da Volvo Trucks, Rikard Orell,
¢ um profundo defensor de que nos pequenos detalhes ¢ que se constréi o
grande cenadrio. E o design da cabine tornou-se o mais importante argumento de
vendas.

‘OS MOTORISTAS SE TORNARAM MAIS IMPORTANTES', afirma. “Eles
querem ser ouvidos e por isso precisamos cuidar deles. E com todo o
restante tornando-se cada vez mais padronizado, o design pode ser o
diferencial para definir a compra de um caminhéo ou ndo. Ou talvez o mais
importante seja a experiéncia do motorista. Quando ouvimos nas clinicas
que as cabines eram um ambiente confortavel, sabiamos que tinhamos
sido bem-sucedidos ndo apenas na tecnologia e nas fun¢des, mas também
na escolha do material e no ambiente da cabine. O desenvolvimento
é um processo que nunca termina, independentemente de falarmos de
aprimoramentos ou novos modelos. Os motoristas sdo continuamente
convidados para fazer test drive em caminhdes existentes ou dar sua
contribui¢ao em relagdo aos protétipos. Mais laboratérios em paradas de
caminhdes estdo sendo planejados”

Rikard Orell diz que ele e seus colegas nunca aprenderam tanto. “E certo
que devemos pedir a opinido das pessoas que dirigem caminhoes o dia
inteiro” M
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TEXTO PATRICIA MOSKWYN
FOTOS ITO CORNELSEN / SILVIO AURICHIO

Volvo CE, por meio de sua rede de distribuicéo, oferece

#| locacgo de equipamentos, uma opgao para quem nao
quer imobilizar capital. Maquinas contam com todo suporte
técnico para operar sem parar



omprar ou alu-
gar? A Volvo CE
oferece as duas
solugdes. “A de-
cisao de comprar
ou alugar é sem-
pre do cliente. E
nossos distribuidores devem estar
preparados para oferecer ambas as
opgdes de acesso ao equipamento’,
destaca Luciano Suetugo, coorde-
nador da area de Rental &
Remarketing da Volvo CE na
América Latina.
A Volvo CE, com sua marca
Volvo Rents, oferece o aluguel de

ladoras e compactadores, além de

toda linha de equipamentos compactos. Uma modali-
dade com op¢des diferenciadas de acordo com a necessi-
dade de cada operagdo. Os prazos de contrato podem
variar de uma semana a anos, conforme a duragdo do
projeto. Para aqueles que alugam, as vantagens sdo ini-
meras: “O cliente passa a ter melhor controle e previsibi-
lidade de seus custos de operagdo mensais. Nao se preo-
cupa com reparos emergenciais e ndo imobiliza capital’,
explica Suetugo.

A Linck, distribuidor Volvo com matriz em
Eldorado do Sul (RS) e filiais no Parand e em Santa
Catarina, tem experiéncia de 55 anos no mercado de
maquinas para construgao e movimentagao de material.
Na carteira de rental da distribuidora Volvo, estao cons-
trutoras de grande e pequeno porte, industrias e 6rgaos
publicos, para quem locagéo significa economia. “A
Linck Rental ¢ a responsavel pelas revisoes e
manuten¢des das maquinas. Isso significa que o cliente
pode focar no crescimento do seu negdcio’, diz Jodo
Fernando Fossi, gerente de Rental da Linck.

TRANQUILIDADE. Desde 2005, a SBS Engenharia e
Construgdes, com sede em Porto Alegre, trabalha com
equipamentos Volvo locados para obras de infraestrutura
e pavimentac¢do no Rio Grande do Sul, Santa Catarina e
Parand. Hoje entre os equipamentos alugados pela cons-
trutora estdo rolos compactadores, motoniveladoras e
minicarregadeiras. Segundo o gerente de manutencéo da
SBS, Rogério Gomes Costa Junior, o longo relaciona-
mento com a Volvo Rents e a Linck, além da facilidade
de negociagéo, sdo alguns dos atrativos. “A Volvo Rents
nos transmite tranquilidade na hora da locagio.
Trabalhamos com equipamentos novos, de alta produ-
tividade, confiabilidade e baixa manutencdo. Além disso,
ha disponibilidade de pegas e assisténcia técnica imediata’, afirma.

Nos proximos anos, o ritmo de trabalho de construtoras e empreiteiras
sera ainda maior. Para sustentar o crescimento do pais, investimentos em in-
fraestrutura (estradas, portos e aeroportos, além da Copa de 2014 e
Olimpiadas de 2016) fardo a demanda por mdquinas crescer intensamente. E
boa parte dessa procura sera atendida por solugdes de aluguel de maquinas e
equipamentos.

Um quadro que ja se desenha. “Este ano ha uma previsdo de crescimento
de negocios da ordem de 35% em comparagao a 2010, saltando de 140 para
mais de 190 maquinas vendidas’, ressalta o coordenador de Rental &
Remarketing da Volvo CE. Os numeros tém como base os pedidos dos dis-

. , Motoniveladora da Volvo Rents em obra no Rio Grande do Sul.
equipamentos como pas-car- Crescimento do pais nos préximos anos, com investimento em infraestrutura,
regadeiras, escavadeiras, motonive- faz da locacao de equipamentos um negdcio ainda mais atraente

tribuidores para ampliacdo e renovagio da frota de lo-
cacdo. “Outro grande beneficio do rental: nele, o cliente
tem acesso aos modelos mais atuais da Volvo CE, com
uma frota que é renovada a cada dois ou trés anos, sem
qualquer custo adicional para quem aluga’, completa
Suetugo.

A Linck planeja adquirir 35 novas maquinas este
ano, 40% mais do que no ano passado. “Esses equipa-
mentos novos irdo substituir maquinas com dois anos
de uso, que contam com todo o histdrico de
manutencaio realizado pelo distribuidor Volvo CE. Um
grande negdcio também para quem quer comprar uma
excelente maquina seminova’, enfatiza o gerente de
Rental da Linck. M

O CRESCIMENTO DA VOLVO RENTS

Maquinas adquiridas
pelos distribuidores Volvo

CE para locacao 190*
140
115
48
2008 2009 2010 2011

* Estimativa — Fonte: Rental&Remarketing Volvo

SERVICO:

O site www.volvoce.com/rentalbr oferece
informacoes sobre os modelos de equipa-
mentos Volvo para locagao, descricédo
técnica das maquinas, e o contatos dos
distribuidores de cada regiao.
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elhor desempenho, economia,
conforto para o motorista e faci-
lidade de operagéo sdo algumas
caracteristicas dos dois novos
lancamentos da Volvo
Construction Equipment no
mercado brasileiro: a série “F” de
caminhoes articulados e os novos modelos da série
“G” de carregadeiras de rodas.

Os caminhoes articulados série “F” substituem a
geracdo anterior, da linha “E”. Trazem diversas novi-
dades e avangos tecnolégicos, tornando mais facil o
trabalho do operador. A nova linha é ainda mais
economica.

Economia é também um dos pontos fortes dos
trés novos modelos de carregadeiras de rodas (L150G,

O acesso facil para manutencao é uma caracteristica das maquinas
Volvo presente também nos novos equipamentos



L180G e L220G). Consomem até 15% menos
combustivel que os modelos anteriores em apli-
cagOes especificas de carregamento e transporte.
Os novos modelos ainda trazem inovagdes nos
comandos de basculamento e elevacao.

Como todos os equipamentos da Volvo, as
maquinas da série “F” e as carregadeiras da série
“G”mantém a consagrada cabine Care Cab.
Garantia de um excelente ambiente para o mo-
torista, com protecao ROPS/FOPS também bas-
tante aprimorada. A cabine assegura maior visi-
bilidade ao redor, ar mais limpo, amplo espago
interior, um ambiente silencioso e climatizado e
comandos ao alcance das maos. Tudo para
tornar o local de trabalho o menos estressante
possivel. H

CAMINHOES SERIE “F”

A série “F" atende as faixas de 24 t (A25F) até 39 toneladas (A40F) de ca-
pacidade de carga. Todos os modelos tém excelente capacidade de

manobra, locomogao e descarga. “Sao até 8% mais econémicos que a ge-
ragéo anterior, que ja eram as mais econémicas do mercado”, lembra o pre-
sidente da Volvo Construction Equipment Latin America, Yoshio Kawakami.

CONTROLE AUTOMATICO DA TRACAO

A linha traz de série, agora, o ATC (Controle Automatico da Trag&o), um
sistema que faz o caminh&o operar sempre com o modo de tragdo mais
adequado as condigdes do terreno, seja em 6x4 ou em 6x6. O operador
néo precisa fazer a mudancga e pode se concentrar em produzir mais e
com maior seguranga. “Por exemplo, em estradas planas e bem com-
pactadas, o modo de tragdo 6x4, exclusivo da Volvo, € mais que sufi-
ciente”, ressalta Boris Sanchez, gerente de engenharia de vendas da
Volvo Construction Equipment Latin America.

QUADROS E CACAMBA

Os quadros dianteiro e traseiro da série “F" foram projetados para ter longa
vida util em operagoes rigorosas fora de estrada. Seguem a tradigao de
durabilidade e resisténcia dos caminhédes articulados Volvo. A cagamba,
feita de ago HB400, com elevada altura livre de despejo e grande angulo de
basculamento, favorece uma ejegéo répida do material. Um sistema
hidraulico potente, do tipo “centro fechado" sensivel a carga, cilindros de
elevagao de simples estagio e dupla agéo, levantam a cagamba mesmo em
declives pronunciados. Esse sistema permite um descarregamento preciso
e controlavel, o que encurta os tempos de ciclo e aumenta a seguranca.

MOTOR

O motor também merece destaque. Turboalimentado, com comando
eletronico e seis cilindros, desenvolve torque elevado em baixa rotagéo.
“Sao muito econdmicos, com excelente desempenho, resposta muito ra-
pida e sofrem menor desgaste. Esses atributos proporcionam uma longa
vida util ao motor”, destaca Boris Sanchez.

CARREGADEIRAS DE RODAS SERIE “G”

Trés novos modelos se juntaram a série “G” de carregadeiras de rodas:
L150G, L180G e L220G, com poténcias que variam entre 300 cv e 371
cv. “Séo maquinas que chegam para garantir ainda mais produtividade”,
diz Kawakami. Os modelos tém 20% a mais de forga hidraulica de ele-
vagao e uma forga de desagregacéao 10% superior. Permite tempos de
ciclo menores, principalmente com materiais de dificil escavagdo como,
por exemplo, material detonado no pé de rocha. “Isso foi possivel com
melhorias no sistema hidraulico”, explica Sanchez.

NOVO SISTEMA OPTISHIFT

Os trés modelos consomem até 15% menos combustivel que os anteriores. A
economia é resultado do novo sistema Opitishift, que agora é oferecido de
série. O Optishift € um sistema com um novo conversor de torque e uma
fung&o de reversao de sentido de diregéo por frenagem, o RBB (Reverse-by-
Braking). A economia de combustivel & possivel porque a fungéo de bloqueio
(Lock-up) permite elevar a eficiéncia do conversor de torque de 85% para
100% durante operagées de deslocamento. E a eliminagio de perdas
mecanicas no conversor que reduz o consumo de combustivel. A tecnologia
permite ainda mudangas de marchas mais suaves e uma resposta mais rapida
na condugéo do equipamento, garantia de mais conforto para o motorista.

DIAGNOSTICO ELETRONICO

A série “G” também ¢ equipada com sistemas avangados de diagndstico
e monitoramento eletrénico de motor, projetados para prolongar a vida da
maquina, aumentar sua disponibilidade e maximizar a produtividade. Tem,
ainda, um novo capd do motor rebativel 70 graus, que pode ser aberto
eletricamente para tras, garantia de bom acesso para tarefas de limpeza
ou de manutengéo.

E



Imponentes
€ precisos

VMs da Transwago transportam
pecas para a fabrica da Volvo CE em
Pederneiras. Econdmicos, garantem
ainda uma operacao precisa e, como
imagem € tudo, impressionam

TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO
FOTOS HUMBERTO MICHALTCHUK

fabrica da Volvo Construction Equipment em
Pederneiras (SP), a 330 quilometros da capital paulista,
¢ hoje um importante elo do sistema industrial global
da Volvo CE. Fornece equipamentos para o Brasil, toda
a América Latina e vérios mercados internacionais. E a
unica da corpora¢io a produzir as motoniveladoras
Volvo. Abastece todas as outras unidades da compa-
nhia pelo mundo.

Desde que comegou a operar em 1975, quando ainda funcionava com a
marca Clark Michigan e produzia apenas carregadeiras e empilhadeiras, a
planta ndo para de evoluir. Conta hoje com o suporte estratégico de um
grupo de fornecedores que prové a produ¢do com os diversos itens para a
montagem de cada linha de produto. A fabrica produz carregadeiras, mo-
toniveladoras, caminhdes articulados, escavadeiras, minicarregadeiras e
compactadores de solo.

Para assegurar o suprimento de componentes as linhas de produgéo, a
Volvo conta com empresas dedicadas exclusivamente a essa logistica. Entre
elas, uma das mais tradicionais fornecedoras é a transportadora Transwago, de
Pederneiras, no setor de transportes ha 25 anos. “E transportando pegas para a
Volvo desde o inicio’, salienta Ademir Berbel, socio-proprietario da empresa.

FATOR PRECISAQ. Além da frota propria de 42 veiculos (22 caminhdes,

7 cavalos mecanicos, 9 carretas e 4 utilitarios), a empresa usa transporta-
dores colaboradores, previamente cadastrados e aprovados por uma em-
presa de gerenciamento de riscos. Todos os veiculos que operam para a em-
presa sdo monitorados eletronicamente. Isso permite localizar com precisao
a posigdo das cargas a qualquer momento. E mantém integracido perma-
nente com sistemas de comunicagido que interagem via telefonia tradi-
cional, telefonia celular e internet.

Depois de experimentar os primeiros caminhdes Volvo VM, comprados
em 2005, a Transwago nao parou de investir em novas aquisi¢des do modelo.
Razio: os bons resultados. “Temos um VM 240 de 2005 que ja tem mais de
500 mil quilémetros rodados. S6 trocamos uma bomba d’4gua’, conta Berbel.
“E ele continua na ativa’, completa.

O empresario explica que em sua operagao a quilometragem percorrida

Para a Transwago,
VMs garantem
eficiéncia e

dois pontos
fundamentais

na operagao da
empresa:
pontualidade e
confiabilidade

pelos veiculos ndo ¢ elevada. A exigéncia maior é de pon-
tualidade e confiabilidade. “Nossos caminhdes rodam
aproximadamente 8 mil quildmetros mensais cada, e a
logistica da operagdo ¢ importantissima. Temos que fazer
a coleta de componentes em regime de milk-run, nos
fornecedores de pecas de diversas cidades, e entregar tudo
em janelas de horarios predefinidas pela fabrica da Volvo”
Com 84 funciondrios, 30 deles motoristas, a
Transwago também atende outros clientes. Faz o trans-
porte de produtos de alguns dos fornecedores da Volvo



CE para vérios destinos. Também movimenta carga fra-
cionada entre a regido de Pederneiras e a cidade de Séo
Paulo, onde tem uma filial.

FATOR IMPONENCIA. Sua politica é atender o embar-
cador com uma frota Volvo sempre renovada. Sdo dezes-
seis VM: seis 310 tratores e dez 260 plataforma. A
disponibilidade dos veiculos ¢ garantida por meio dos

programas de manutengao firmados com a propria Volvo.

Certeza de confiabilidade e presteza dos servigos da

0S VMs SAO

CAMINHOES AGEIS,

CONFIAVEIS, MUITO

CONFORTAVEIS
PARA O MOTORISTA E
APRESENTAM UMA ECONOMIA
FANTASTICA

ADEMIR BERBEL,
SOCIO-PROPRIETARIO DA TRANSWAGO

Transwago. “Os VM sdo caminhoes ageis, confidveis,
muito confortaveis para o motorista e apresentam uma
economia fantastica de combustivel”, destaca. Seus Volvo
VM rodam até 4 quilémetros por litro de diesel.

“E também é um caminhio imponente, que passa
uma 6tima imagem da minha empresa para os
clientes”, explica. E refor¢a sua afinidade com a marca.
“Temos uma historia antiga. O terreno onde hoje fica a
fabrica da Volvo aqui em Pederneiras pertencia a
minha familia”



Negocio de

peso

A Reiter Log lidera o
transporte de carga
refrigerada no Brasil.
A empresa fez a maior
compra individual

de caminhdes Volvo
VM da historia

TEXTO LUIZ CARLOS BERALDO
FOTOS ITO CORNELSEN

Reiter Log, de Nova Santa Rita
(RS), oferece suporte logistico a al-
gumas das grandes industrias de
carnes e derivados do pais. A em-
presa é lider em transporte de carga
refrigerada no Brasil. Atende
grandes frigorificos, como
Perdigdo, Sadia, Alibem, Seara e Marfrig.

Com uma frota de mais de 500 veiculos, entre cami-
nhoes e carretas, percorre todo o Brasil e também
paises do Mercosul. Opera em todos os ciclos da cadeia.
Faz desde a coleta do gado bovino e ovino das fazendas
para os frigorificos até a distribui¢do do produto final
para supermercados, cadeias de lanchonetes e outros.

Em seu Centro de Distribui¢do préprio em Nova
Santa Rita, a 20 quilometros de Porto Alegre, armazena
produtos frigorificados com tecnologia de ultima gera-
¢do. Controla a temperatura em diferentes gradagdes.

O tamanho e a complexidade de suas operagdes se
encontraram com a Volvo e a qualidade de seus produ-
tos. Ao renovar e ampliar a frota, a Reiter Log comprou,
no final de 2010, 238 novos caminhdes Volvo, que
foram entregues no primeiro trimestre de 2011. Foram
55 FHs e 183 VMs. Entrou para a histdria por realizar a
maior compra individual de caminhdes Volvo VM,
desde que comegaram a ser produzidos no Brasil. “A
op¢ao pela marca foi essencialmente técnica’, define o
diretor da Reiter Log, Vinicius Pilz.

O VEICULO TEM
BONS RESULTADOS
TANTO EM ECONOMIA

DE COMBUSTIVEL
QUANTO EM CUSTOS DE MANU-
TENCAO E DISPONIBILIDADE
OPERACIONAL. E TAMBEM O
PREFERIDO DOS MOTORISTAS,
POR CAUSA DO NIVEL SUPERIOR
DE CONFORTO DA CABINE

VINICIUS PILZ, DIRETOR DA REITER LOG
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Novo VM da Reiter Log. A opgao pela
marca foi essencialmente técnica, diz
o diretor da empresa, Vinicius Pilz



No campo e na cidade, VMs da Reiter Log operam em todos os ciclos da cadeia da industria de carnes e derivados.

Fazem desde a coleta do animal na fazenda para abate até a entrega final do produto

FROTA MODERNA E DIVERSIFICADA. Os mais de 500 veiculos proprios
tém idade média inferior a um ano. E a maior frota entre as operadoras do
segmento. E também a mais moderna, informa a empresa, que usa veiculos
de diversos portes. Predominam os semipesados nas operagdes de dis-
tribui¢do e pesados nas transferéncias. Os semipesados também sdo muito
usados no transporte do gado vivo para os frigorificos.

Nesse caso, a maior parte da frota é empregada no Rio Grande do Sul. A
Reiter Log faz a coleta do gado nas fazendas e entrega nas unidades indus-
triais da Marfrig nos municipios de Mato Leitdo, Sdo Gabriel, Alegrete,
Bagé e Capao do Ledo. Na regido Centro-Oeste, da mesma forma, faz a co-

Reiter Log entrega carne em churrascaria de Porto Alegre. Brasil € o maior exportador do mundo

leta do gado nas fazendas e os entrega na unidade in-
dustrial da Marfrig, em Pirendpolis (GO).

Uma configuragio bastante usada pela Reiter Log
no transporte de gado vivo para os frigorificos é a ver-
sdao conhecida como Romeu e Julieta. O veiculo é o
Volvo VM 4x2 reboque de dois eixos atrelado. A em-
presa também usa o VM na versio 4x2 trator com car-
reta boiadeira de dois eixos, além dos VMs 4x2 e 6x2
plataforma (trucks refrigerados). Nas operagoes de
transferéncia, emprega os caminhdes FH.




ECONOMICO E CONFORTAVEL. “Testamos o VM e
ele foi o veiculo que apresentou a melhor relagio custo-
beneficio. Apresentou o melhor resultado na andlise
geral, mesmo com investimento inicial um pouco
maior para a aquisi¢do’, ressalta o diretor da Reiter Log.

De acordo com Pilz, “o veiculo tem bons resultados
tanto em economia de combustivel quanto em custos
de manutengio e disponibilidade operacional. E tam-
bém o preferido dos motoristas, por causa do nivel su-
perior de conforto da cabine”. Em relagao aos FHs, a
empresa também ja possuia os modelos. Os bons resul-
tados definiram a compra.

O executivo destaca que o transporte é parte funda-
mental da atividade por causa do suporte completo em
logistica aos clientes. “Grande parte da nossa frota é
com contrato de veiculo dedicado, por isso, temos que
obter o melhor resultado, na ponta do lapis, para ofere-
cer a melhor solu¢do ao menor custo possivel para nos-
sos clientes. O item mais importante é a disponibilidade
dos veiculos”, afirma.

Na logistica da carne, além de oferecer transporte
para grandes volumes, é preciso garantir entregas rapi-
das e seguras. Isso exige controle pleno das condigoes
em que os produtos sdo transportados.

Além do transporte de cargas vivas em equipamen-
tos boiadeiros e cargas frigorificadas para a industria de
carnes e derivados, a Reiter Log também trabalha com
cargas secas e graneleiros. Os veiculos operam em todo
o Brasil, Uruguai, Chile, Paraguai e Argentina. l

NUMEROS

4-600 cabecas de gado sao transportadas por dia
pela Reiter Log, além de mais de 3.500 toneladas de pro-
dutos frigorificados

1 5 mil toneladas de carga é a capacidade mensal de
movimentacdao do moderno Centro de Distribuicao da
empresa em Nova Santa Rita, na Grande Porto Alegre

7unidades de apoio dao sustentacdo as operagoes da
Reiter Log. Ficam em S&o Paulo, Pirenépolis (GO) e nas
cidades de Sao Gabriel, Alegrete, Bagé, Mato Leitao,
Capao do Leao e Porto Alegre, no Rio Grande do Sul.

PARA SABER MAIS SOBRE A CARNE

Maior exportador global e segundo maior produtor

mundial de carne, atras apenas dos Estados Unidos, o

Brasil produziu 9,4 milhées de toneladas de carne em

2010, enquanto os EUA, 12,4 milhoes de toneladas. Do

total brasileiro, 7,6 milhées de toneladas ficaram no mer-

cado doméstico, o que coloca o pais também entre os E
maiores consumidores, atras apenas dos EUA e Uniao

Europeia. No mesmo periodo, o Brasil exportou 1,8 mi-

Ihdo de toneladas. Os dados sédo da Abiec (Associacédo

Brasileira das Industrias Exportadoras de Carne).




Relacoes
uradouras

Empresas como a Bertolin e a Duplaguimica
fazem negdcios ha anos com o Banco Volvo.
Agilidade, facilidade e opcdes variadas de
financiamento fazem a diferenca

TEXTO PATRICIA MOSKWYN
FOTOS HUMBERTO MICHALTCHUK

esde os anos 1970, os irmdos Airton e Nelson Bertolin trabalham com trans-

porte rodovidrio de cargas. Primeiro cortando as estradas ao volante de ca-

minhoes. Depois, como donos do proprio negocio: a Bertolin Transportes,

fundada em 1976.

Hoje a transportadora, com sede em Colombo (PR), filiais em Sdo Paulo

e no Polo Industrial de Camagari (BA), tem uma frota propria que inclui car-

retas simples, trucados e bitrens. “Em 2004, compramos um Volvo FH 420 e
gostamos muito do caminhdo. Com o tempo fomos renovando a frota com veiculos da marca.
Hoje trabalhamos com o modelo FH 440, com caixa de transmissao I-Shift”, conta o em-
presario Airton Bertolin. “Nossa frota tem mais de 40 caminhées, 70% deles Volvo, adquiridos
via Banco Volvo’, explica.

Os negdcios entre a Bertolin Transportes e o Banco Volvo tém seis anos. O tltimo contrato
foi fechado em abril, por meio do Finame. Por essa modalidade, recursos do BNDES (Banco
Nacional de Desenvolvimento Economico e Social) sdo repassados aos transportadores pela
VES (Volvo Financial Services) para aquisi¢do de caminhdes, 0nibus, maquinas e equipamen-
tos de construcdo.

UMA FAMILIA. Sdo varias as vantagens apontadas pelo empresario: financiamento de 100% do
bem, prazo de até 60 meses, 6 meses de caréncia e taxas de juros fixas, o que permite ao trans-
portador planejar os custos operacionais futuros. “O bom prazo de amortizagao das parcelas vi-
abiliza o equilibrio entre faturamento e desembolso mensal com o financiamento. E o prazo de
caréncia ajusta as parcelas aos fluxos de pagamentos da empresa no inicio da operagao dos
caminhdes’, analisa Bertolin.

A confiabilidade no Banco Volvo é outro diferencial. “Nao hd preocupagao quando solicita-
mos financiamentos. O consultor cuida de tudo, mantém em arquivo a documentagao da em-
presa. Facilita muito o fechamento do negécio. E como se a Bertolin e o Banco Volvo for-
massem uma familia’, ressalta.

A qualidade do produto e o tratamento dedicado pelo Banco Volvo também atrairam a em-
presa Duplaquimica, Comércio e Transporte de Produtos Quimicos, com sede em Cagador
(SC), filiais em Jacupiranga (SP) e Fazenda Rio Grande (PR). “No ultimo ano, adquirimos pelo
Banco Volvo 12 caminhdes e 6 semirreboques via Finame”, conta o administrador da empresa,
Anibal Padilha, que ha quatro anos faz negocios com o Banco Volvo. “A agilidade na liberagao
dos financiamentos é um dos fatores que conta a favor.”

A VEFS ¢é uma das seis divisdes de negocios do Grupo Volvo. Oferece suporte as vendas da
marca em todo o mundo. No Brasil, ha mais de 15 anos ajuda os transportadores a comprar os
produtos da marca. A VES tem trés empresas no pais: Banco Volvo, Consdrcio Volvo e Volvo
Corretora de Seguros. “De tudo o que a area de caminhdes e maquinas vende, o Banco Volvo
financia 40% a 50%7, conta Valter Viapiana, gerente comercial e de marketing da VFS.

O objetivo é oferecer a op¢ao de financiamento mais adequada ao perfil e as necessidades
de cada transportador. M

Os irmaos Bertolin
e sua frota de Volvo
FH. Para os
empresarios, Banco
Volvo tem varias
vantagens: finan-
ciamento de 100%
do valor, até 60
meses para pagar
e 6 de caréncia.

E ainda taxas

de juros fixas




E COMO SE A BERTOLINE O
BANCO VOLVO FORMASSEM
UMA FAMILIA

AIRTON BERTOLIN, DA BERTOLIN TRANSPORTES




Interclubé

TEXTO LILAMAR RIBAS
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O QUE FASCINA. Nesse tipo de compethao, as provas sao em mar aberto,
a cerca de 100 quilometros da costa. A competicio foi na Barra do Una, no
litoral de Ilhabela. A Endurance/Vo Juca também capturou o0 maior peixe
da competi¢do, um dourado com 27,4 quilos, ﬁsgado por Thiago Carrano,
irmao de Manuel.
Para quem ndo cophece o esporte, na pes‘ca\,oceamca, na majoria das
vezes, 0s peixes sao apenas tagueéd,os (marcados), fotogratados e depois
f devolv1d0s ao mar. “S6 algumas vezes os que podem ser embarcados ficam,
e - caso do dourado, atum e outros’, exphca ele.
- Com mais de 20 troféus conqulstados em com-
petlt;oes pelo Brasil afora, Maneco conta que comegou

= _' -tomaxrdn gosto por esse esparte, queexige conhec1—
meﬁta e acdo rapida. Ao mesmo tempo em que nos -
,Ioca frente a uma variedade enorme de peixes e
cdndlqoes de pesca que dependem da temperatura da
‘dgua, da maré¢, do vento, do clima. Enfim, um ntmero
de var1antes que faz com que uma pescaria nunca se)a
iguala outra E é exatamente esse esquema tatico que
'me fascina. O interessante também & ir compilando as
‘mformac;oes de cada pescaria, obtidas com equipamentos
~especificos para entender porque um peixe aparece mais
numa regido do que na outra ou em determinada condi¢do
[ J=—aN —_— 3

32  queles que - buscam desempenho e qualidade s superv.
978 com 0 seu par “Era o inicio da _'_ .

pesca oceanica. Desde entdo fui cada vez mais

~ Além da XF 335, tambem fabrlca a LF 36e a 415

- de sucesso garantiu vitoria em torneio disputado.

esportiva. Pratico e compacto, éagile de navegablh-
dade superior. Seu casco foi projetado especificamente
para as condigdes ocednicas do Atlantico Sul. Atende
todas as necessidades do praticante de pesca oceénica.
O Sedna e a Volvo Penta sdo parceiros ha cerca de
sete anos, mais da metade do tempo de vidladoes-
taleiro. “Optamos pelos motores Volvo por causa da sua |
qualidade e confiabilidade. Nosso produto se destina

ores e, com certeza, um excelente motor faziod'af{
Eﬁfefem;a na qualidade e no desempenho de um pro
duto vencedor”, cempléfa"Alherto e T

- Em Itaquera, Sdo Baﬁ.[o,n estaleuaproduz cerca. de
20 embarcac;oes por ano, a maioria delas exgoﬁada,i_

Convertible. =

“O motor da Sedna XF 335¢ eletronlco, com 6 S
cilindros, tanque de 5.5 litros a diesel, com 3.500 TpmeE=S :
é ideal para pesca ocednica, que exige alt_a__cor_lﬁ_gblhe_ - ': =
dade e seguranga. A Sedna é um dos maiores estaleiros
brasileiros no segmento e té-la como cliente significa '
visibilidade nesse nicho, que coloca a pesca e o lazer

lado alado’, diz Felipe Abreu, da Volvo Penta. B~~~

Maneco Carrano, a lancha Sedna e o motor Volvo Penta. Trio

Um motor confiavel, leve, seguro e silencioso. “Este ultimo item
muito importante na hora da navegacao”, diz o comandante
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INSPIRACAO SUECA

CONTROLE DA TEMPERATURA DE ACORDO COM CELSIUS

Seu nome tornou-se uma das palavras mais conhecidas

e usadas no mundo, mas no inicio do século XVIll ele era
apenas um jovem prodigio em matematica da universidade
da cidade de Uppsala, na Suécia.

Anders Celsius sera lembrado para sempre por sua
escala de temperatura, em que o zero representa o ponto
de congelamento da agua e 100 seu ponto de ebuligéo.
Mas esse astronomo, que foi professor da Universidade
de Uppsala de 1730 a 1744, contribuiu muito mais com
a ciéncia do que apenas com sua definigdo simples mas
inteligente da escala de temperatura. Ele foi a primeira
pessoa a perceber que os fendmenos da aurora — as luzes
do Norte e do Sul — sdo causados pelo magnetismo; e
deduziu que grande parte da Escandinavia esta apenas um
pouco acima do nivel do mar. Ele também fez uma pesquisa
importante que ajudou a provar a teoria de Isaac Newton de
que a Terra € um elipsoide, um pouco achatado nos polos.

Celsius nasceu em uma familia com um rico passado
cientifico — seus avods eram cientistas e professores, como

TEXTO: DAVID WILES
FOTOGRAFIA: PAUL TESSIER

seu pai. Ele morreu de tuberculose em 1744, com 42 anos,
e foi sepultado nas proximidades de Uppsala.

O nome de Celsius integra uma extensa lista de cientistas
suecos cujas inovagdes tiveram grande impacto além das
fronteiras de seu pais. Entre eles estio Alfred Nobel, do
famoso Prémio Nobel; o botanico Linnaeus, cuja nomenclatura
binomial da a todas as criaturas vivas um nome em latim;

e o fisico Anders Angstrém, que originou a unidade de
comprimento Angstrom e deu seu home a uma cratera da lua.

Essa historia sueca de inovagao é orgulhosamente
transmitida hoje por técnicos e designers na matriz da Volvo
em Gotemburgo. Eles lutam constantemente para criar e
desenvolver o progresso de seus predecessores ilustres,
como o cinto de seguranga de trés pontos, o turbo, o
intercooler e, mais recentemente, o motor hibrido.

O trabalho deles garante a seguranga, a eficiéncia e
o conforto dos motoristas, independentemente de onde
estejam no mundo e a quantos graus Celsius estejam
trabalhando. ®
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Década de 1920

A Volvo foi fundada por Assar Gabrielsson e Gustaf Larson como uma subsidiaria
da SKEF, fabricante sueca de rolamentos. Eles escolheram o nome do latim, em que
“Volvo” significa “eu rodo”, uma aluséo_aos rolamentos. O primeiro carro nasceu
na fabrica de Hisingen, Gotemburgo, em 14.de abril de 1927. No ano seguinte
veio o primeiro caminhéo, o Série 1, que rapidamente se tornou um sucesso de
vendas

A evolucao de uma marca
ao longo das decadas

Da ramificacdo de uma fabrica de rolamentos para a empresa que mais
tarde venderia sua divisao de automoveis para tornar-se um dos maiores
fabricantes mundiais de veiculos pesados, um resumo da trajetéria da Volvo,

TEXTO DAVID WILES
FOTOS VOLVO TRUCKS




Década de 1990

O Grupo Volvo decide concentrar-se em caminhoes,

onibus, equipamentos de construgao,

maritimos, industriais e aeroespaciais.
em 1999 a Volvo Cars ¢ vendida para a Ford Motor
Company. A Volvo Cars deixa de pertencer ao Grupo

Volvo e une-se a Jaguar, Aston Martin

no principal grupo automotivo da Ford. Embora o
Grupo Volvo e a Volvo Cars agora sejam empresas
independentes, a marca Volvo e o logotipo “iron
mark” sdo compartilhados por ambas.
empresas mantém 0 mesmo compromisso com a
qualidade, seguranga e cuidado ambiental. Mais
tarde, em 2010, a Ford Motor Company vende a

Volvo Cars a chinesa Geely.
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Década de 1930

Os caminhdes da série LV71-74 foram os precursores das bem-
sucedidas exportagdes Volvo que se seguiriam, com vendas

em todo o mundo. Nessa época a empresa também comeca

a produzir seu primeiro carro de luxo, o PV654. O portfélio da
marca passa a contar com énibus, com o langamento do B1, e
também com os motores maritimos, para os quais ha excelente
demanda. A seguranga ¢ definida como um dos valores
essenciais da Volvo, e a empresa passa a ter agdes na bolsa.
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Década de 1940 T

Com 50.000 veiculos entregues, a Volvo expande seus
horizontes e torna-se acionista majoritaria da Svenska
Flygmotor, atual Volvo Aero. A empresa também comeca
a atuar em uma nova area de produtos: tratores agricolas.
Os tratores comegam a ser produzidos em Gotemburgo,
junto com os carros, mas o sucesso € tanto que as
vendas logo ultrapassam as dos automoveis.
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Décadas de 1950 e 1960

Com a aquisigao da Bolinder-Munktell, a Volvo entra no segmento de
equipamentos de construgdo. O engenheiro de seguranca da Volvo, Nils Bohlin,
cria o cinco de seguranga de trés pontos, e a empresa libera o projeto para ser
usado por outros fabricantes de veiculos. O Volvo P1800, dirigido por Roger
Moore na série de TV The Saint (O Santo), é apresentado ao publico pela primeira
vez. A empresa continua sua expanséo internacional, tendo os Estados Unidos
como seu maior mercado de exportagdo. Para manter foco distinto em suas

L diferentes familias de veiculos, séo criadas as divisdes Volvo Buses (6nibus), Volvo
 Volvo P1800 Trucks (caminhées) e Volvo BM (atual Volvo Equipamentos de Construgéo).
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Décadas de 1970 e 1980

O lendario Pehr G. Gyllenhammar torna-se presidente
e CEO da Volvo, ocupando a posigdo por quase 22
anos, periodo marcado pelo extensivo programa de
aquisigoes na Suécia e em outros paises. A Volvo
Aero une-se ao projeto espacial europeu Ariane como
fornecedor de combustores. A fabricante francesa

de veiculos Renault torna-se acionista da Volvo. Séao
criadas as empresas subsidiarias Volvo Cars, Volvo
Trucks, Volvo Buses, Volvo Components, Volvobil,
Volvo Penta e Volvo Data. Instala-se uma nova fabrica . i 8
de 6nibus e caminhdes em Curitiba. Afabrica de Curitiba

©00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000 00

motores
Com isso,

e Land Rover

Anos 2000

©0000000000000000000000000000000000000000 o

O Grupo Volvo adquire a Renault produgéo na Russia e montagem na

E as duas Caminhdes e sua subsidiaria nos EUA,  China. Na area ambiental, a Volvo
Mack Trucks. A empresa compra a apresenta sete caminhdes que ndo
fabricante de caminhdes japonesa emitem CO,, e transforma a fabrica em
Nissan Diesel, agora conhecida como  Ghent, Bélgica, na primeira fabrica de
UD Trucks, e a Volvo Trucks inicia veiculos que ndo emite COa.
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EXPRESSO VOLVO

O Brasil na grande final

Mecanicos da Volvo, de Santa Catarina, foram para a final mundial do
Vista 2011, na Suécia. Nao ganharam o titulo, mas marcaram presenca
na grande competicao mundial

O time Avesta Cruising Club, da Suécia, foi o grande
vencedor do Vista 2011, seguido pela equipe NTC1
(Suica) e pela equipe Montornes 13 (Espanha), segundo e

VISTA terceiro lugares, respectivamente. A equipe Shalom da
concessionaria Dicave, de Araquari, em Santa Catarina,
201 participou com os 30 times do mundo inteiro nessa dis-

puta final do Vista 2011, realizada no més de junho em
Gotembrugo, na Suécia, sede mundial do Grupo Volvo. Eles chegaram até la
apos ficar em primeiro lugar entre 12 times brasileiros que concorreram as
vagas para a final global. “Estamos muito orgulhosos da equipe brasileira, que
demonstrou excelente habilidade e competéncia em nossas oficinas e nos re-
presentou com bravura na final mundial’, afirma Roger Alm, presidente da Volvo
do Brasil.

O Vista (Volvo International Service Technical Association) € uma maratona
global da marca que ja tem mais de 50 anos. Atualmente é feita em etapas

Equipe Shalom da concessionaria Dicave, em
Santa Catarina, comemorando a oportunidade de

realizadas em cinco continentes. Os técnicos e mecéanicos participam de participar da grande final na Suécia

provas para resolver problemas teoricos e praticos e reparar eventuais defeitos

que ocorrem nos veiculos. E a maior competicio mundial de pos-venda da grande oportunidade para melhorar ainda mais suas com-

Volvo Trucks e da Volvo Buses. peténcias e demonstra-las em um cenario global. Quem
Um numero recorde de 13,7 mil participantes de dezenas de paises onde ganha com essa disputa, no final, & o transportador, que

a Volvo esta estabelecida se inscreveu este ano. A América Latina concorreu tem a disposigéo técnicos cada vez mais atualizados, es-

com 1875 participantes em 486 equipes, outra soma recorde. Somente o pecializados e eficientes”, destacou Rogério Roa, coorde-

Brasil teve 1624 participantes e 421 equipes. “O Vista proporciona aos nossos  nador de desenvolvimento de competéncias na rede de

mecanicos, mecatrénicos e funcionarios da rede de concessionarios uma concessionarios Volvo na América Latina.

OLOF PERSSON SERA O NOVO PRESIDENTE E CEO DA VOLVO

O executivo Olof Persson sera o novo presidente da AB Volvo e CEO do Grupo Volvo,
a mais alta posigéo da corporagdo sueca. Substituira Leif Johanson, que se aposenta
em setembro. Olof Persson tem 46 anos, é economista pds-graduado pela universi-
dade sueca de Karlstad.

O Conselho de Administragao da AB Volvo examinou um grande nimero de can-
didatos, tanto internos quando externos. Olof foi escolhido, entre outros fatores, pela
sua larga experiéncia na gestédo de grandes organizagdes globais e seu sucesso como
presidente de duas areas de negocios do Grupo Volvo (Volvo CE e Volvo Aero).

Em seu lugar, na presidéncia da Volvo Construction Equipment, a divisdo do Grupo
Volvo que produz equipamentos de construgao, assumira Patrick Olney. Aos 42 anos,
17 deles no setor de equipamentos de construgdo e 10 em cargos de geréncia dentro
da Volvo CE, Pat Olney foi CFO da Volvo CE, presidente da Volvo Motor Graders
(Motoniveladoras) e também da Volvo Road Machinery.




Os nomes mudaram

Novas nomenclaturas dos 6nibus Volvo reforgam a poténcia de cada modelo

Os chassis de 6nibus da marca Volvo ganharam uma nova nomenclatura
comercial. Nada mudou nos produtos, os mais avangados do Brasil para o
transporte urbano e rodoviario de passageiros. “Séao alteragdes que seguem
uma tendéncia do mercado. Destacam a poténcia e a aplicagdo de cada
veiculo. Mudangas que reforgam e facilitam a imagem de cada um deles nos
clientes e também otimizam o trabalho interno”, explica Luis Carlos Pimenta,
presidente da

NOMENCLATURAS COMERCIAIS jowoBus
.. A tenden-

BTR 4x2 B290R 4X2 cia atual é de

B9S Articulado e Biarticulado B360S Articulado @ Biarticulado i
s o uma faixa

Urbanos

maior de
poténcia com
um mesmo
motor. Todas
as laminas
técnicas, ma-
teriais de propaganda, site da internet e emblemas nominando os produtos
foram alterados.

Rodoviarios

NOVOS BIARTICULADOS VOLVO: APROVADOS EM CAMPINAS

A empresa ltajai Transportes Coletivos, de Campinas  transporte urbano Intercampi. No segundo semestre, comegam as obras
(SP), adquiriu quatro énibus Volvo biarticulados (trés  para a instalagdo do sistema de BRT em Campinas. “J4 planejamos a
B340M e um B360S). A empresa tem agora treze aquisicdo de mais veiculos quando o BRT comegcar a operar”, diz um dos
veiculos da marca. Os 6nibus atuam no sistema de socios-diretores da empresa, Joubert Beluomini.

Biarticulados da Itajai Transportes Coletivos, de Campinas. Sucesso faz empresa ja programar novas aquisicées
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Volvo Penta no
Rio Boat Show

No evento um dos destaques fol o compromisso
da marca com o meio ambiente

A Volvo Penta marcou pre-
senga no Rio Boat Show,
um dos maiores eventos
nauticos da América do
Sul, entre os dias 27 de
abril e 3 de maio, na
Marina da Gléria, Rio de
Janeiro. “No evento desta-
camos nossos produtos e
0 compromisso da marca
com o meio ambiente.
Levamos a feira os mo-
tores nauticos mais
econdémicos e com menos
emissoes de gases de
todo o mercado”, afirma Cristiano Conde, presidente da Volvo Penta Brasil.

A Volvo Penta néo so ¢ lider mundial no cuidado com o meio ambiente no segmento como
mantém um compromisso nessa area. Batizado de “Green Commitment Volvo Penta”, é, ao
mesmo tempo, um documento e uma campanha permanente da companhia para garantir que
a Volvo Penta sera sempre a melhor escolha ambiental. “Trabalhamos para reduzir o impacto
ambiental em todas as etapas de vida de um produto, desde seu desenvolvimento, passando
pela produgéo, até o seu uso e a reciclagem”, enfatiza Cristiano. “Nossa avaliagdo do evento
foi bastante positiva, superando as nossas expectativas em um evento que € a maior vitrine do
segmento na América do Sul. Momento ideal para ver e ser visto", conclui.

Estande Volvo Penta no Rio Boat éhow 2011

Representando todos os funcionarios,
Rogeério Santos, da Comissédo de Fabrica, e
Dante Lago, gerente de salde, seguranca do
trabalho e meio ambiente, da Volvo do
Brasil, receberam a premiagao

A MELHOR EM
“AMBIENTE DE
TRABALHO
SEGURO E
SUSTENTAVEL’

A Volvo do Brasil foi a grande
vencedora nacional do 14° Prémio
Sesi Qualidade no Trabalho, na ca-
tegoria Grandes Empresas, no tema
“Ambiente de Trabalho Seguro e
Sustentavel”. A empresa foi premi-
ada pelo bem-sucedido “Programa
Volvo de Qualidade de Vida". A com-
panhia conquistou ainda o segundo
lugar no tema “Educagéo e
Desenvolvimento”. O programa que
garantiu a colocagéo foi o “Aprendiz
Industrial — Pessoas com
Deficiéncia”. Concorreram ao prémio
1.476 empresas de todo o pais.

A Volvo também foi condecorada
pelo Ministério do Trabalho e Emprego
com a Ordem do Mérito do Trabalho
Gettlio Vargas. Foi a primeira vez que
o governo federal concedeu a ordem
aos vencedores do Prémio Sesi
Qualidade no Trabalho.

PASSOU DE 1 MILHAO

A paranaense Princesa dos Campos, tradicional empresa de transporte
de passageiros de Ponta Grossa, tem uma frota de 290 veiculos. Mais da
metade sdo 6nibus Volvo. Ha pouco, trés passaram de 1 milhao de
quildometros rodados sem abrir o motor: um B12R 380, ano 2003/2004
(mais de 1,2 mil km), um B12R 380, também 2003/2004 (mais de 1,3 mil
km), e um B12R 420 2005 (mais de 1,3 mil km).

Os trés 6nibus rodam até 18 mil km por més em trechos entre
Curitiba e cidades do interior paranaense. Segundo o engenheiro
mecanico Raphael Diego Collares, responsavel pela manutencao da frota,
“a manutencgao preventiva é o segredo para que os veiculos cheguem a
essa marca. Usamos apenas pegas de reposicgao e filtros genuinos e
fazemos as trocas de 6leo com a marca recomendada pela fabricante.
Tudo isso, aliado aos chassis Volvo de alta confiabilidade, faz toda a dife-
renca em durabilidade e alta performance”, afirma.




Em plena expansao

A rede de concessionarias Volvo cresce com varias casas inauguradas ou ampliadas

Em fevereiro o Grupo AutoSueco inaugurou sua oitava unidade paulista, em
Guarulhos. Com investimento de R$ 16 milhdes, a nova concessionaria tem
20 mil m2. A capacidade é para atender 50 veiculos por dia. Atua na venda
de veiculos novos e seminovos, de pegas e servigos e assisténcia técnica
completa a caminhdes e 6nibus.

Também em fevereiro, a Dicave abriu sua nova unidade em Mafra, no
norte de Santa Catarina, um investimento de R$ 6 milhdes. Na divisa entre
o Parana e Santa Catarina, Mafra fica no entroncamento das BRs 280 e
116, um ponto estratégico. A nova
filial tem areas de vendas de veicu-
los, pegas e servigos, num terreno
de 28 mil m2. O grupo Dicave tem
agora nove concessionarias.

Em margo a Lap6nia inaugurou
suas novas instalagées em Sao
Manuel, regido central do estado de
S0 Paulo. Com isso dobrou sua ca-
pacidade de atendimento na regiéo,
onde tem forte participagao na frota
que atende as usinas de alcool e o
setor de madeira reflorestada.

Ja no Rio Grande do Sul, foi inaugurada em maio a Dipesul Passo Fundo
A nova concessionaria traz uma série de vantagens para os transportadores
da regido, como o aumento da capacidade de atendimento e melhor locali-
zagao, na rodovia RST 135, ao lado da BR 153. O grupo Dipesul possui
sete casas no Rio Grande do Sul.

E, em junho, o Grupo Auto Sueco inaugurou mais duas novas conces-
siondrias: uma em Rondonopolis, Mato Grosso, e outra em Porto Velho, ca-

Nova concessionaria
Dicave em Mafra

AutoSueco
em Guarulhos

pital de Rondonia. Além dessas casas, o Grupo Apavel
também esta trabalhando em ampliagoes.

A ideia é que se chegue ainda este ano a 10 novas
casas da rede Volvo, passando de 79 para 89 conces-
sionarias em todo o pais. “As inauguragdes fazem parte
do plano de expansdo da marca este ano, elaborado em
parceria com a rede de concessionarias para atender o
crescimento das vendas”, explica Carlos Pacheco, ger-
ente de pos-venda e desenvolvimento de conces-
sionarias da Volvo do Brasil. O mercado brasileiro € o
maior da Volvo caminhdes.

REDE VOLVO CE TAMBEM CRESCE

A Volvo Construction Equipment Latin America também esta em franca
expanséo por meio de sua rede de distribuidores.

No inicio do ano, a Tracbel investiu na ampliagéo de sua estrutura
no Rio de Janeiro (RJ). A nova area possui 18 mil m? e faz parte do
plano de investimento da empresa, que contempla a aplicagao de mais
de R$100 milhées em novos equipamentos para venda e locagao,
inauguracao de novas filiais, ampliagdo de melhoria das unidades ja
existentes, comunicagao, marketing, tecnologia e recursos humanos.

Ja o distribuidor Dinamica abriu uma nova casa na cidade de
Ariquemes, em Rondoénia.

Para este segundo semestre, as inauguragdes seréo da Motiva, em
Aracaju (SE) e em Teixeira de Freitas (BA), ambas em julho. Ja a Linck
tera uma nova casa em Palhoga (SC), em agosto. Também em agosto,
o Grupo Entreposto inaugura sua nova estrutura em S&o Luis (MA).

il
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TRANSPORTES

Aeroportos sé

Reformas € expansoes

O Aeropotto Afonso Pena: em
Curitiba {PR), € UM dos maiores do pais.

£Em 2010, foram quase 6 milhoes de
27 mil toneladas de

cargas transportadas. para dar conta

deste volume que g6 cresce, a8
instalagoes estao sendo modernizadas.

S50 varias as melhorias, como

a ampliagdo do estacionamento,
uma obra que conta com a ajuda de
Equipamentos de ConstrugéoVo\vo.

gassalva vida:

gura

BAMA
PROCONVE

para crescimento

vao trazer
conforto para oS passage'lros

Este 6 UM investimento fundamenta\
nao sO para o presente
para atender a demanda futura
grandes eventos esportivos: que
aumentarao o movimento nos
aeroportos de todo O pais nos
proximos anos.

preparam

mas também
dos

K

MéquinasVolvo nas obras
do Aeroporto Afonso Pena:
expansdoa todo vapor.



